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Vée: Statni podpora ¢ N 358/2007 — Cesk4 republika

Rezim statni podpory pro hospodaiské subjekty na modernizaci
plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy

Pane ministfe,
1. Posrtur

1. Dopisem ze dne 27. ¢ervna 2007 oznamily Ceské organy Komisi v souladu s ¢l. 88
odst. 3 Smlouvy o ES svij imysl zavést rezim statni podpory pro hospodarské
subjekty na modernizaci plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy (déale jen
,program modernizace plavidel”). Ozndmeni bylo zaevidovano pod ¢islem jednacim
N358/2007.

2. Dopisem ze dne 22. srpna 2007 a dopisem ze dne 12. listopadu 2007 pozadala
Komise ceské organy o doplikové informace ohledné¢ daného rezimu podpory.
Pozadované informace obdrzela Komise v dopise ze dne 19. zafi 2007, v dopise ze
dne 8. ledna 2008, v dopise ze dne 29. unora 2008 a v dopise ze dne 21. bfezna 2008.

JUDr. Karel SCHWARZENBERG

Ministr zahrani¢nich véci

Ministerstvo zahraniGnich véci Ceské republiky
Loretanské nameésti 5

118 00 Praha 1

Ceska republika

Commission européenne, B-1049 Bruxelles — Europese Commissie, B-1049 Brussel — Belgium
Telephone: 00 32 (0) 2 299.11.11



2.

2.1.

3.

2.2,

4.

2.3.

5.

2.4.

6.

2.5.

7.

POPIS REZIMU PODPORY
Cil programu modernizace plavidel

Cilem programu modernizace plavidel je zefektivnéni uzivani plavidel, zvySovani
trovné bezpeénosti a snizovani vlivu vodni dopravy na zivotni prostiedi.

Pravni zaklad
Pravnim zékladem programu modernizace plavidel jsou:

Usneseni Ceské vlady ¢. 1242/2004 ze dne 8. prosince 2004 ke strategii udrzZitelného
rozvoje;

Usneseni Ceské vlady & 245/2005 ze dne 2. biezna 2005 k postupu piipravy Ceské
republiky na Cerpani financnich prostfedkd ze strukturdlnich fondd a z Fondu
soudrznosti v letech 2007-2013, jimz se vymezuje Narodni rozvojovy plan na léta
2007-2013 a Narodni strategicky referenéni ramec Ceské republiky na obdobi 2007-
2013, podle kterych je nastaven Operacni program doprava a prioritni osa 6 Podpora
multimoddlni ndkladni prepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy;

 Ndrodni program na zmirnéni dopadii zmény klimatu v Ceské republice . Tento
program je zalozen na zakonu ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, na poZadavcich
stanovenych rozhodnutim Rady 99/296/ES o monitorovdni emisi sklenikovych plynii
a na Evropském programu pro zménu klimatu.

Vyhlaska ¢. 560/2005 Sb., o ucasti stdatniho rozpoctu na financovdni programii
reprodukce majetku;

- Zéakon 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech, ve znéni pozdéjsich predpisii.

Forma podpory
Podpora bude poskytnuta ve formé nenévratné piimé dotace.
Prijemci

Potencialnimi pfijemci budou vSichni provozovatelé lod’stev, jejichz plavidla jsou
vedena v plavebnim rejstiiku Ceské republiky bez ohledu na statni pfisluSnost
provozovatele.

Rozpocet, mira podpory a pravidla pro kumulaci

Celkovy finanéni objem podpory realizovany v letech 2008-2013 piedstavuje (z
Evropského fondu pro regionalni rozvoj,dale jen EFRR, 85 % a ze statniho rozpoctu
CR 15 %) castku 443,5" mil. K&.

Maximalni mira podpory bude ¢init 49% zpUsobilych nékladl vymezenych nize v
oddilu 2,8.

Podpora se nesmi kumulovat s ostatni podporou na tytéz zplsobilé naklady.

"'17,33 milioni EUR (sménny kurz 1 EUR = 25,595 CZK, Ut. v&st. C76, 27.3. 2008, s.1).



2.6.

Doba trvani

10. Program modernizace plavidel se ma zavést poté, co Komise schvali statni podporu.

2.7.

Dotace se budou Zadatelim poskytovat béhem obdobi 2008-2013. Poslednim dnem,
do kterého se mize podpora poskytovat, je 31. prosinec 2013.

Podminky rezim podpory

11. VSechny projekty museji obsahovat:

2.8.

popis soucasného stavu,

oduvodnéni nutnosti investice s prokazanim toho, ze bez podpory by se investice
nerealizovala; vyhodnoceni efektivity a hospodarské vynosnosti této investice,
technicky popis zakoupenych aktiv;

schvalenou technickou dokumentaci,

v ptipad¢ remotorizace prokazani pozitivntho dopadu na Zivotni prostfedi a
dokladovani stafi stavajiciho motoru na plavidle,

v pfipadé modernizace plavidla/plavidel za uelem zvySeni multimodality
nékladni dopravy prokazatelné vyhodnoceni piinosu modernizace plavidla
porovnanim stavajicich a predpokladanych objeml pieprav po modernizaci
(v tunach a v tunokilometrech),

v piipadé modernizace plavidla/plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti provozu

vnitrozemské plavby zdivodnéni a vyhodnoceni aspektl, které zvysi bezpecnost
plavby a pozitivni dopad pro zivotni prostredi.

Zpusobilé vydaje

12. Program modernizace plavidel se ¢leni do ti1 konkrétnich podprogramii:

2.8.1.

— Podprogram 1 — pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek — remotorizace

(tento prodprogram ptedstavuje 47,8 % rozpoctu rezimu);

— Podprogram 2 — modernizace plavidel za ucelem zvySeni multimodality nékladni

dopravy (tento podprogram predstavuje 19,1 % rozpoctu reZimuy);

— Podprogram 3 — modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpeénosti

vnitrozemské plavby a v kone¢ném disledku k eliminaci ekologickych Skod
(tento podprogram predstavuje 33,1 % rozpoctu rezimu).

Podprogram I — PoFizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek

13. Zptsobilé vydaje zahrnuji:

— pofizeni nizkoemisnich lodnich pohonnych jednotek?;

* Ceské organy potvrzuji, ze nové motory nebudou mit vy3si spotiebu paliv nez motory staré nebo nebudou
mit vy$si spotfebu paliva na tunu piepravovaného zboZi (tj. na stalé mnoZstvi zbozi bude spotieba paliva
stejna nebo niZsf).



- pofizeni nizkoemisnich pomocnych agregati;

- ptimo souvisejici navazné prvky (napf. pfevodovka) a néklady na montaz.

14. Referen¢ni investice podle bodu 81 pism. b) ekologickych pokynii se odelte od
zpusobilych nakladi. Pouze v pfipadech jako zde, kdy nelze ur¢it referenéni investici,
tj. technicky srovnatelnou investici zajiStujici niz8i{ stupen ochrany Zzivotniho
prostiedi, jez by vérohodné mohla byt uskute¢néna bez podpory, lze celé investi¢ni
néklady povazovat za zptsobilé.

15. Ceské organy v této souvislosti registruji, Ze ve srovnavaci analyze, tj. ve srovnani se
situaci bez podpory nepfedstavuje pro podniky vyména motord hospodéisky vyhodny
zpusob feSeni. A protoze kromé toho u jiZ namontovanych motori neexistuje
povinnost dodrzovat emisni limity, mohly by podniky nadale provozovat plavidla bez
remotorizace. Z tohoto divodu by mély byt zpisobilymi k podpoie celkové naklady
na nové motory. To eské organy osvétlily ve studii tykajici se jednoho potencialniho
piijemce (velké spoleCnosti). Studie prokazuje, ze z ekonomického hlediska neni
vyhodné nahradit motory béhem jejich redlné doby zivotnosti.

16. Od zpusobilych nakladl se odecitaji tyto provozni piinosy:

— trzni cena stavajictho motoru na plavidle; odhad trzni ceny bude doloZen
znaleckym posudkem soudniho znalce,

— provozni piinosy (Uspory) vyplyvajici z niZsi spotfeby paliva béhem prvnich péti
let provozu,

— provozni piinosy (zvySené Cisté piijmy u jednotlivych plavidel) v dasledku
zvySeni obratkovosti plavidla (plavidlo mizZe vykonat v daném roce vice obrati
v piepravni relaci, napt. CR-Hamburk a zpét),

— veskeré dalsi provozni piinosy, jako tieba niz$i naklady na udrzbu (nizsi néklady
na opravy), se od zpusobilych naklada odectou.

17. Nové motory budou muset odpovidat smérici Evropského parlamentu a Rady,
kterou se méni smérnice 97/68/ES o sblizovani prdvnich predpisii clenskych statu
Wkajicich se opatreni proti emisim plynnych znecistujicich ldatek a znecistujicich
cdstic ze spalovacich motorii uréenych pro nesilnicni pojizdné stroje’. Tato smérmnice
byla transponovana do ¢eského prava vyhlaskou €. 6/2006 Sb., o zplsobilosti plavidel
k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach. Podle uvedené¢ho pravniho predpisu
jsou v soucasné dob€ u vSech nové namontovanych motorti zavazné striktni emisni
limity. Ty vSak nejsou zdvazné u motort jiz namontovanych.

18. Splnéni emisnich pozadavkd musi pfijemci podpory prokéazat predloZzenim certifikace
motoru vydanou vyrobcem, kterd zaruCuje splnéni maximalnich ptipustnych hodnot u
znecCistyjicich plynnych latek a ¢astic.

2.8.2.  Podprogram 2 — Modernizace plavidel za ucelem zvyseni multimodality

19. Utelem dooty¢ného podprogramu je zvysit multimodalitu tak, e se podpofi
ptekladka zbozi, pokud neni zaveden systém pfepravy zbozi na jedné a téze prepravni

S UF vest. L 225, 25.6.2004, s.3.



jednotce (ve velkém kontejneru, vyménné nastavbé, odvalovacim kontejneru), tj.
pokud se zbozi nedopravuje v pfepravnich jednotkach pouZivanych v kombinované
dopravs™.

20. Zpusobilé vydaje zahrnuji:

pofizeni odlehéenych stohovacich krytd nakladového prostoru,
zvySeni jicni,

piepravni rAmy na osobni automobily.

21. Kromé& zvySeni multimodality udini investice plavidla konkurenceschopnéjSimi a
provozné flexibilngj$imi:

2.8.3.

Odleh¢ené  stohovaci  kryty nakladového  prostoru urychli — operace
nakladky/vykladky a zajisti flexibilitu plavidel v oblasti nejen kusovych, ale i
hromadnych pieprav. Podpora povede k efektivnéjsimu vyuZiti ndkladovych
prostor plavidel.

ZvySenim jicnG nakladovych prostort se zvysi kapacita plavidel pfi pfevozu
agrarnich komodit, které maji malou mémou hmotnost. V rdmci narlstu
piepravnich vykonu jednoho plavidla pfi pfepravé agrarnich komodit s malou
mérnou hmotnosti tak dojde k efektivnéjSimu vyuZiti nakladového prostoru
plavidla a zéroveti i ke sniZeni spotfeby pohonnych hmot a emisi vyfukovych
plynti do ovzdusi v ramci jedné piepravy.

Pfepravni ramy na osobni automobily, jeZ se upevni na plavidla, u¢ini plavidla
konkurenceschopn&j$imi pti ptepravé osobnich automobilt. Plavidla budou moci
piepravovat automobily vzhledem k jejich nizké mérné hmotnosti i za nizkych
vodnich stavi.

Podprogram 3 — Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti
vnitrozemské vodni dopravy

22. Zpusobilé vydaje zahrnuji:

dovybaveni plavidel pfid'ovym dokormidlovacim zafizenim,
vymeénu obsivek,

zhotoveni ocelovych podlah nédkladovych prostort,
vybaveni radarovym zafizenim,

vybaveni autopilotem.

23. Podle ¢eskych organt bude mit financovani vyse uvedenych opatieni tyto dopady:

* V souladu se smé&rnici Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spoleénych pravidel pro
ur¢ité druhy kombinované pfepravy zbozi mezi Elenskymi staty (Ut vést. L 368, 17.12. 1992, s. 38) se
,kombinovanou dopravou® rozumi ,,pfeprava zbozi mezi ¢lenskymi staty, kdy nakladni automobil, pfivés,
navés s tahalem i bez tahade, vyménna nastavba nebo kontejner o délce 20 a vice stop vyuZiva v
pocatednim a koneéném tseku cesty silnici a ve zbyvajicim tGseku Zelezni€ni nebo vnitrozemskou vodni
dopravu nebo namoini dopravu, pokud tento tsek presahuje vzdalenost 100 km vzduSnou &arou, a kdy
pocatedni nebo koneény usek silni¢ni dopravy je na cesté.”

5



— Opatienim plavidel piidovym dokormidlovacim zafizenim se pii zhorSenych
plavebnich podminkach pomize udrzovat plavidla v pozadovaném sméru plavby,
a zlep3 se tak manévrovaci vlastnosti plavidla®.

— Vymeéna obsivek zkvalitni vodotésnost a pevnost podponorové ¢asti plavidla®,

— Zhotovenim ocelovych podlah nékladovych prostorti se zasadnim zplsobem
zpevni lodni téleso jak v podélném, tak v pficném sméru. Ocelova podlaha, ktera
je oproti dfevéné vodotésnd, vyznamné prispivd k oddéleni a zabezpeeni
piepravovaného zbozi v nejexponovangjsich ¢astech plavidla. Pevnym spojenim
podlahovych ocelovych desek s konstrukcei lodniho télesa tak dojde k vodotésnosti
podlahy a vytvofeni tzv. dvojitého dna’.

— Vybavenim plavidel radarem se piispéje k bezpecnosti plavby, zejména za nizké
viditelnosti.

— Vybavenim plavidel autopilotem se vyznamné pfispéje k hospodarnému provozu
plavidel tim, Ze se snizi spotieba paliva. SniZend spotfeba se pozitivné promitne
do celkového objemu emitovanych exhalaci vyfukovych plynt daného plavidla.

3. ZHODNOCENI OPATRENI

3.1. Poskytnuti podpory

24. Podle ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy jsou ,, podpory poskytované v jakékoli formé stdatem
nebo ze statnich prostredku, které narusuji nebo mohou narusit hospodarskou soutéz
tim, Ze zv¥hodnuji urcité podniky nebo urcitd odvétvi vyroby, jsou, pokud ovliviiuji
obchod mezi clenskymi stdaty, neslucitelné se spolecnym trhem®.

* Ceské organy uvadgji, ze vyznam ptidového dokormidlovaciho zatizeni je nejen v oblasti manévrovani
(zajizdéni do plavebnich komor, do ptistavil, pfi otaeni plavidla apod.), ale i v oblasti hospodarnosti
provozu pohonné jednotky (hlavniho motoru), protoze bez pridového dokormidlovaciho zaiizeni se
snizovanim otacek vpred i vzad, ¢fimZ dochdzi k opakovanému zatéZovani celého systému, naristu spotieby
pohonnych hmot, a to vSe navic pfi malé G&innosti kormidel zdlvodu nizké rychlosti. Pridové
dokormidlovaci zafizeni tedy vy$e zminované manévrovaci problémy nejen odstraiiuje, ale svou ucinnosti
odlehéuje pohonné jednotce plavidla, u které nedochéazi k prudkému navySovani otacek, a tim ani k nardstu
spotfeby a nadmémému uvoltiovani emisi vyfukovych plynt. Vybavenim plavidel takovym zafizenim se
zlepsuje bezpetnost vnitrozemské plavby.

6 Zkorodovana a zten&end obsivka piedstavuje dvé potencialni hrozby, a to ve smyslu negativniho dopadu
na bezpecnost plavby (z diivodu hloubkové koroze mize dojit ke sniZzeni podélné pevnosti trupu) a ve
smyslu negativniho dopadu na Zivotni prostiedi (netésnostmi, ke kterym jsou nejvice nachylna zkorodovana
mista ob$ivky, mize dojit k uniku pfepravovaného nakladu nebo ropnych produkti ptimo do vodniho
toku/infrastruktury). Koroze ob$ivky miize jiz pokrocit natolik, Ze miZe dojit ke sniZeni podéIné pevnosti, a
v disledku toho k rozsahlému poSkozeni trupu, kdy nasledky povedou k ekologickym $kodam.

7 Vyslednym efektem ocelovych podlah nakladovych prostort je zvySena bezpetnost plavby a v pripads
havérie i minimalizace ekologické $kody.




3.1.1.  Stdtni prostiedky

25. Finanéni prostiedky pochézeji ¢aste¢nd ze statniho rozpodtu a ¢asteéné z EFRR, kam
se dostavaji ze statniho rozpo&tu. Rezim podpory tudiZ zahrnuje vyuZiti statnich
prostiedk.

3.1.2.  Selektivni hospoddrska vyhoda

26. Dotace se budou poskytovat provozovatelim lod’stev, jejichz plavidla jsou vedena v
plavebnim rejstiiku Ceské republiky. Opatteni tudiz nékteré podniky zvyhodiuje.

3.1.3.  Naruseni hospoddrské soutéze a ovlivnéni obchodu mezi clenskymi stdty

27. Jestlize podpora poskytovana &lenskym statem posiluje postaveni uritého podniku
ve srovnani s jinymi podniky, které si konkuruji na trhu v rdmci Spolecenstvi, musi se
mit za to, ze posledné jmenované podniky jsou touto podporou ovlivnény®.

28. Nafizeni Rady (EHS) ¢&. 3921/91 ze dne 16. prosince 1991, kterym se stanovi
podminky, za nichz miZe dopravce nerezident provozovat prepravu zbozi
a cestujicich  po  vnitrozemskych vodnich cestach uvniti  clenského stdty’
zliberalizovalo pfistup na kabotazni trhy od 1. ledna 1993. Naiizeni Rady (ES)
¢. 1356/96 ze dne 8. Cervence 1996 o spolecnych pravidlech, kterd se vztahuji na
piepravu zboZi a cestujicich po vnitrozemskych vodnich cestach mezi clenskymi stdty
scilem zavedeni svobody poskytovani  téchto prepravnich sluzeb'®  navic
zliberalizovalo piistup na trh pro mezindrodni dopravu vnitrozemskou plavbou od 2.
srpna 1996.

29. Rezimem se tudiz naruSuje hospodarska soutéz a ovliviiuje obchod mezi ¢lenskymi
staty.

30. Vzhledem k vySe uvedenému se Komise domniva, ze modernizace plavidel je statni
podporou ve smyslu ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy.

3.2. Posouzeni sluditelnosti

3.2.1.  Podprogram 1 — PoFizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek
3.2.1.1. Pravni zaklad pro hodnoceni

31. Utelem vySe uvedeného podprogramu je podporou pofizovéni nizkoemisnich
pohonnych jednotek zlepsit ochranu Zivotniho prostiedi.

32. Statni podpora na ochranu Zzivotniho prostfedi je slucitelna se spole¢nym trhem ve
smyslu ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy, pokud vede k ¢innostem na zvySeni ochrany

¥ Véc 730/79 Philip Morris v. Komise [1980] Sb. rozh. s. 2671, bod 11; vé&c C-53/00 Ferring [2001] Sb.
rozh. s. 1-9067, bod 21 a véc C-372/97 Itdlie v. Komise, [2004] Sb. rozh. s. 1-3679, bod 44.

2 Ut vést. L. 373, 31.12.1991, s. 1.
U, vést. L 175, 13.7.1996, s.3.




33.

Zivotniho prostiedi, aniz negativné ovlivni podminky obchodu v mife, jeZ by byla
V rozporu s vefejnym zajmem.

Pravidla, jez Komise pouzije pfi posouzeni sluitelnosti environmentalni podpory,

jsou shrnuta v pokynech SpoleCenstvi k ochrané¢ Zzivotniho prostfedi (déle jen

,,pOkyny“)l 1.

3.2.1.2. Sluditelnost podpory

34.

35.

36.

37.

Pravni piedpisy EU o nizkoemisnich pohonnych jednotkéach u plavidel vnitrozemské
plavby se vztahuji pouze na nové motory a nepusobi retroaktivné (viz oddil 1.8.
Podprogram 1 — Pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek). Motory nabyté a
namontované pfede dnem stanovenym v pravnim piedpisu proto nespadaji do jeho
plisobnosti'?. Vnitrostatni pravni piedpisy zéroveri neukladaji pfisndjsi pravidla nez
pravni predpisy EU.

Komise se tudiz sohledem na odst. 74 pism. b) pokynt domnivd, Ze tento
podprogram umozni podnikim zvySit Uroven ochrany Zivotniho prostfedi pfi
neexistenci norem SpoleCenstvi pro motory uz namontované. Cilem podpory je
kromé toho také zlepSeni co do spotieby paliva.

Opatieni podpory je rovnéz v souladu jak s odstaveem 86 o modernizac¢nich ukonech
s cilem ochrany zivotniho prostiedi v odvétvi dopravy, nebot”:

— zpusobilymi naklady jsou celkové Cisté vicenaklady, jez jsou zahrnuty podle
metodologie vypoctu zplsobilych nakladi podle odstavet 80 az 84 pokynl a

— na motory jiz namontovan¢ se nevztahuji ekologické normy.

Komise dospiva k zaveéru, ze podminky slucitelnosti ve smyslu oddili 3.1.1, 3.1.2 a
3.2 jsou v tomto pfipadé splnény:

— Pokud jde o odstavec 76, nepiesdhne podpora 50 % zptisobilych nékladd;
— Zpusobilé investice jsou vymezeny v souladu s odstavci 80 az 84:

—  Referenéni investice podle bodu 81 pism. b) ekologickych pokyni se odecte
od zpusobilych nakladd. Pouze tehdy, kdy jako zde nelze urcit referenéni
investici, 1ze za zplsobilé povazovat celkové investiéni ndklady. Zptsobilé
naklady se budou pocitat netto, tj. bez piipadnych provoznich piinosi
v souvislosti s dodate¢nou investici na ochranu zivotntho prostredi, jez
vzniknou béhem prvnich péti let trvani investice;

— Podpora bude mit G¢inek pobidky, nebot’ povede k tomu, Ze piijemce podpory
zméni chovani tak, Ze urovenl ochrany zivotniho prostfedi se zvysi:

Uk, vast. C 82, 1.4.2008, s.1.

2 ol r . z M 7. r r o r M rr
"> Terminy pro povinné pouzivani motort zaviseji na druhu a obsahu motoru.
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38.

—  projekty s podporou neza¢nou dfive, nez pfijemce pozadd o podporu
vnitrostatni organy;

—  Ceské organy predlozily informace prokazujici, Ze ve srovnavaci analyze, tj.
ve srovnani se situaci bez finanéni podpory by nebyla vyuZita ekologicky
Setrngj$i varianta.

Komise se tudiz domniva, ze pfedmétny podprogram je slucitelny se spole¢nym
trhem, nebot’ vede k ¢innostem posilujicim ochranu Zivotniho prostfedi, aniz jsou
negativné dotCeny podminky obchodu v mife, jez by byla v rozporu se spolecnym
zajmem.

3.2.2.  Podprogram 2 — Modernizace plavidel za uicelem zvyseni multimodality

3.2.2.1. Pravni zéklad pro hodnoceni

39.

40.

41.

Komise se domniva, ze zadna z vyjimek podle ¢l. 87 odst. 2 Smlouvy se na oznamena
opatfeni podpory nevztahuje. Pfedmétna opatfeni podpory nejsou rovnéz urcena na
podporu provedeni vyznamného projektu spole¢ného evropského zajmu ani na
napravu vazné poruchy v hospodarstvi ¢lenského statti ve smyslu ¢l. 87 odst. 3 pism.
b) Smlouvy, ani na podporu kultury a uchovani kulturniho dédictvi ve smyslu ¢l. 87
odst. 3 pism. d).

V rozsudku Altmark'> Soudni dvir vyjadiil nazor, Ze byt nafizeni & 1191/69' a
nafizeni & 1192/69" nejsou pouZitelna, nafizeni Rady (ES) & 1107/70 ze dne 4.
ervna 1970 o poskytovani podpor dopravé po Zeleznici, silnici a vodnich cestach'
"stanovi taxativné podminky, za kterych mohou orgdny clenskych stdatu priznat
podporu na zdkladé cldnku 77 [nyni 73] Smlouvy"". Podle Soudniho dvora: « ¢ldnek
3 tohoto narizeni stanovi, Ze «aniz jsou dotcena ustanoveni narizeni (EHS) ¢. 1192/69
[.] a narizeni (EHS) ¢. 1191/69 [.], cini clenské stdty koordinacni opatieni a ukldadaji
zavazky souvisejici s verejnou sluzbou a zahrnujici prizndni verejné podpory na
zdaklade clanku 77 Smlouvy pouze v ndsledujicich pripadech a za ndsledujicich
podmineky». Z toho plyne, Ze clenské staty nejsou oprdavnény dovoldavat se clanku 77
[nyni 73] Smlouvy mimo pripadii stanovenych druhotnym prévem Spolecenstvi"'®,

V tomto ohledu se nepouzije zadna z vyjimek pro podporu urCenou na potieby
koordinace vnitrozemské ptrepravy podle nafizeni Rady (EHS) ¢. 1107/70 ze dne 4.

" Rozsudek Soudniho dvora ze dne 24. &ervence 2003. Altmark Trans GmbH a Regierungsprdsidium
Magdeburg vs. Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH, véc C-280/00, Sb. 2003 s. 1-07747.

" Natizeni Rady (EHS) & 1191/69 ze dne 26. &ervna 1969 o postupu &lenskych statd ohlednd
zavazkll vyplyvajicich z pojmu vefejné sluzby v dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozemskych
vodnich cestach, Ut vést. L 156, 28.6.1969, s. 1.

'* Natizeni Rady (EHS) &. 1192/69 ze dne 26. ¢ervna 1969 o spole¢nych pravidlech normalizace
uctl zelezni¢nich podnikd, U¥t. vést. L 156, 28.6.1969, s. 8.

' Ur. vést. L 130, 15.6.1970, s. 1.
17 Rozsudek Altmark, bod 108.
" Rozsudek Altmark, bod 107.




42.

43.

44.

Cervna 1970 o poskytovani podpor dopravé po zeleznici, silnici a vnitrozemskych
vodnich cestach', kterou se provadi ¢lanek 73 Smlouvy.

V ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy o ES se uvadi, Ze za slucitelné se spole¢nym trhem
lze povazovat podpory, které maji usnadnit rozvoj uréitych hospodaiskych Cinnosti
nebo hospodarskych oblasti, pokud neméni podminky obchodu v takové mife, jez by
byla v rozporu se spoleénym z4jmem.

Pfi neexistenci konkrétnéjsitho ustanoveni lze ozndmeny rezim posoudit pouze na
zaklade ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy.

V této souvislosti je téeba splnit tfi podminky, aby mohla byt statni podpora
prohlasena za sluditelnou se spole¢nym trhem podle ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy.
Podpora musi spliovat cil spoleéného zajmu, musi byt nezbytnd, pfiméfend a neméla
by negativné ovlivnit podminky obchodu v mifte, jeZ by byla v rozporu se spole¢nym
zajmem.

3.2.2.2. Stanoveni cile spole¢ného z&jmu

45.

46.

47.

Piedmétny podprogram je zaméfen na zvySeni multimodality v nédkladni dopravé a na
podporu prekladky zbozi, jeZ se nedopravuje v piepravnich jednotkach pouzivanych v
kombinované pteprave.

Evropskd rada na svém zaseddni v Goteborgu v Cervnu 2001 prohlésila zménu
poméru mezi jednotlivymi druhy dopravy za stéZejni v ramci strategie trvale
udrzitelného rozvoje. Bila kniha Komise ,,Evropskd dopravni politika do roku 2010:
¢as rozhodnout® (dale jen ,.evropskd bild kniha o dopravé ) zdiraznila, Ze ,zména
poméru mezi druhy dopravy zahrnuje vice neZ jenom hleddni spravného mista pro
kazdy konkrétni druh dopravy a zajistovani multimodality * (strana 40).

Stejn¢ tak sdéleni Komise ,,Evropa v pohybu — Udrzitelna mobilita pro nas
kontinent“?!, které prinasi pfezkum evropské bilé knihy o dopravé v poloving obdobi,
znovu zddraziuje nezbytnost ,posunit k ekologicky Setrnéjsim druhuiim dopravy (...),
zejména na velkych vzddlenostech, v méstskych oblastech a v pretiZenych
koridorech . ZdlUraziiuje rovnéz, Ze ,.soucinnost ruznych druhii dopravy, tj. ucinné
vyuzivani jednotlivych druhu dopravy samostatné nebo ve spojeni, povede
k optimdlnimu vyuziti zdroju* a vyzyva k ,vyuzivani Zeleznicni dopravy a dalSich
druhii dopravy Setrnych k Zivotnimu prostredi, aby se staly konkurenceschopnymi
alternativami silnicni pFepravy“ (strana 4).

Ut vést. L 130, 15.6.1970, s. 1.

0 Bila kniha ,,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: cas rozhodnout. KOM(2001) 370 ze dne
12.9.2001.

! Sdéleni Komise Radé a Evropskému parlamentu — Evropa v pohybu — Udrzitelna mobilita pro nas
kontinent — Pfezkum Bil¢ knihy Evropské komise o dopravé z roku 2001 v poloviné obdobi — KOM(2006)
314, 22.6.2006.
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48.

49.

50.

51.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1692/2006 ze dne 24. fijna 2006,
kterym se zavadi druhy program Marco Polo pro poskytovani financni pomoci
Spolecenstvi za ucelem zlepSeni vlivu systému ndkladni dopravy na Zivotni prostiedi
(Marco Polo II) a kterym se zrusuje nafizeni (ES) €. 1382/2003% zdfiraziiuje nutnost
Wprevést alespon ocekdavany celkovy ndriist v mezindrodni silnicni nakladni dopravé,
ale pokud mozno vice, na pobrezni plavbu, Zeleznicni a vnitrozemskou vodni dopravu
nebo na kombinaci druhii dopravy s co nejkratsimi silnicnimi vseky (¢tvrty bod
odivodnéni).

Tato strategie byla dale rozvinuta ve sdéleni Komise o podpofe vnitrozemské vodni
dopravy .Naiades“* (dale jen program ,,Naiades®).

Uvadi, ze ,,v rdmci liberalizovaného trhu vnitrozemské vodni dopravy usiluje
Evropskd komise o podporu a upevnéni konkurencniho postaveni vnitrozemské vodni
dopravy, zejména zvySenim jeji integrace do multimoddlnich dodavatelskych
Fetézcil“.

Komise se tedy domniva, Ze je ve spole¢ném zajmu podporovat investice do vybaveni
k prekladce, nebot’ se tim napomahd snizovat pietizeni silnic a podporuje se tak
multimodalita ve vnitrozemské vodni doprave.

3.2.2.3. Nezbytnost a pfiméfenost, absence narusovani hospodaiské soutéze v mite

52.

53.

54.

nesluditelné se spoleénym zdjmem

Je stanoveno, Ze ,, pro uplné uvolnéni potencidlu intermoddlni dopravy je tieba
podporit ochotu vzit na sebe rizika spojend s prechodem ze silnicni dopravy na
alternativni zpuisoby. Mnoho dopravnich spolecnosti dnes pusobi na trzich, které
prochdzeji celkovou restrukturalizaci. Jejich marZe jsou nizké, planovani obtizné a
budoucnost nejistd. Proto se musi vytvorit praktické a triné orientované podpuirné
programy s cilem pomoci intermoddlnimu odvétvi prevzit rizika a reagovat na vyzvu
dosdhnout trvale udrZitelného a velkého prevodu na jiny druh dopravy v souladu s
cili vytyéenymi v Bilé knize Komise z roku 2001 “*,

Vybaveni k piekladce je nezbytné pro hladké fungovani fetézce kombinované
dopravy. Statni podpora pro vybaveni k piekladce proto pomaha sniZovat systémové
naklady, ¢imz zlepSuje jeji konkurenéni postaveni vici doprave silnicni.

Vyse uvedeny program Naiades, pfijaty dne 17. ledna 2006, obsahuje doporuceni pro
legislativni kroky, politické nastroje a podpirné néstroje na obdobi 2006 — 2013 s
cilem plného vyuziti potencialu vnitrozemské vodni dopravy a implementace téchto

2 (Jr. vést. L 328, 24.11.2006, s. 1.

* Integrovany evropsky akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu, KOM(2006) 6, 17.1.2006, bod
11, tfet{ pododstavec.

* Navrh natizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi druhy program ,Marco Polo pro
poskytovéni finan¢ni pomoci Spoledenstvi za u¢elem zlepSeni vlivu systému nakladni dopravy na Zivotni
prost¥edi (,,Marco Polo II*), ditvodova zprava, bod 5.
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56.

57.

58.

59.

60.

doporuceni ma byt "vykondna v tésné spoluprdci s vnitrostatnimi a regiondlnimi

’ Vv s .oy v o ) v . . 1 v, 25 ’
orgdny, Ficni komisi, jakoZ i s evropskymi predstaviteli daného odvetvi™ . Stanovi
konkrétni akce“, jimiz ,.se musi vyuzit trzni potencidl vnitrozemské vodni dopravy a

ddle zatraktivnit jeji vyuZiti 26,

. Soustied’'uje se na pét vzajemné propojenych strategickych oblasti pro komplexni

politiku vnitrozemské vodni dopravy stim, Ze jednou ztéchto oblasti je lod’stvo.
Uznava, ze ,jsou stdle zapotrebi soustavné investice do modernizace a do inovaci,
aby se udrzel ndskok lod'stva v téchto oblastech**’. Komise pro dosaZeni téchto cilii
vyzyva Clenské staty k tomu, aby hraly aktivni roli pfi provadéni akéniho programu.

V programu Naiades se Komise vyrovnava s fadou prekazek multimodality, z nichz
jednou je ,roztFisténd trini struktura trhu a silnd konkurence ”, jez ,,vedou k omezené
schopnosti reinvestovat. Spolu s dlouhou dobou Zivotnosti plavidel to vytvari vysoky
prah pro modernizaci plavidelzg.“

Rada podpofila program Naidaes v zavérech o podpofe vnitrozemské vodni dopravy
ze dne 31. kvétna 2006. V téchto zadvérech vyzvala Rada ¢lenské staty, aby , vyvijely
snahu o poskytnuti dostatecnych financnich zdroju a pobidek pro cilené provadéni

. 29
navrhovanych opatreni .

Dokument zduraziuje, ze Komise by méla mimo jiné ,,usnadnit prijeti vnitrostatnich
rezimii podporujicich pristup spolecnosti provozujici vnitrozemskou vodni dopravu k

financovdni, tyto vnitrostatni rezimy by mohly zejména umozZnit novym podnikim,

novym podnikatelum a dal§im subjektiim nové zapojenym do tohoto odvéwvi, aby se
aktivné zucastnily vnitrostdtni vodni dopravy, a podnitit investice do modernizace
lodstva a do inovaci, do bezpecnosti a do otevirdni novych segmentu triu;>"

Vyzyva rovnéz Clenské staty ..k dalSimu rozvoji politik jednotlivych clenskych statii
zamérenych na stimulaci prepravy vnitrostdinimi vodnimi cestami pri zohlednéni
evropského akcniho programu a na povzbuzovadni regiondlnich, mistnich i pristavnich
orgdnii a podnikii k tomu, aby piisobily v tomté sméru; "'

Komise zédvérem vyjadiuje presvédceni, Ze program Naiades spolu s vySe uvedenym
dokumentem Rady predstavuje novou perspektivu Komise a nové konkrétni cile pro
modernizaci plavidel a zvySeni environmentalnich vyhod a konkurenceschopnosti
vodni dopravy.

* Program Naiades Programme, ITI. Akéni program, odstavec 1.

%% program Naiades Programme, 1. Uvod, odstavec 2.

*7 Program Naiades Programme, I1I. Aké&ni program, 2. Lod’stvo, odstavec 1.

?8 Program Naiades, II. Motivace, Nastavajici tkoly, odstavce 1 a 2.

¥ 7avéry Rady o podpofe vnitrozemské vodni dopravy, odstavec 14, odrazka 2.

%% Zavéry Rady o podpoie vnitrozemské vodni dopravy, odstavec 11, odrdZka 3.

3! Zavéry Rady o podpote vnitrozemské vodni dopravy, odstavec 14, odrazka 1.
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61. Komise v této souvislosti upozortiuje, Ze navrhovana podpirné opatieni jsou plné v
souladu s uvedenou &asti programu Naiades a se zavéry Rady. Komise se tudiz
domniva, Ze mira popory 49 %, jeZ piesahuje miry podpory uplatnéné ¢lenskymi staty
pied piijetim programu Naiades, je v souladu se zvySenou potfebou podporovat tento
ekologicky Setrny dopravni prostiedek a méla by se povazovat za slucitelnou se
spole¢nym trhem.

62. Soucasné ve svém dokumentu Rada vyzyva Komisi, aby ptedlozila navrh Evropského
fondu obnovy vnitrozemské vodni dopravy®®. Tento fond by mé&l byt zaméfen na
koncepty a technologie vedouci ke zvySeni u€innosti logistiky, jakoZ i ke zvySeni
environmentalni a bezpe¢nostni vykonnosti a mél by byt koordinovén s vnitrostatnimi
programy Clenskych stath. V dané zalezitosti rovné€z program NAIADES konstatuje,
7e je mozné znovu zhodnotit mozZnosti rezervniho fondu pro vnitrozemské vodni
cesty, zfizeného nafizenim Rady (ES) ¢. 718/1999. V tomto bodu nebylo doposud
dosazeno pokroku. Komise se proto domniva, ze je obzvlast dilezité, aby Clenské
staty smély provadét své vlastni vnitrostatni programy podpory.

63. Komise dale upozoriiuje, ze projekty, jez se maji financovat, budou vybrany na
zéklad& objektivnich kritérii a Ze s veSkerymi potencidlnimi ptijemci se bude zachazet
na zéklad¢ zasady nediskriminace a Ze pti posuzovani projektli se budou brat v uvahu
ocekdvané pozitivni dopady (b&hem obdobi alespori tii let u MSP a alespon péti let u
velkych podnik).

64. O¢ekavanym pozitivnim dopadem, jak je uvedeno, musi byt pfevazn¢ dotCeny
mimoprazské oblasti NUTS II**. Komise také upozoriiuje, Ze u kazdého vybraného
projektu se budou muset jasné prokazat pfinosy co do objemi prepravenych po
modernizaci.

65. Komise ma za to, ze planovana mira podpory na modernizaci plavidel s cilem zvysit
multimodalitu pfispéje v souladu se zavedenou praxi®® k rozvoji daného odvétvi a
nezméni podminky obchodu tak, aby to bylo v rozporu se spole¢nym zajmem.

32 7avéry Rady o podpore vnitrozemské vodni dopravy, odstavec 11, odrazka 2.

'S vyjimkou Prahy bude reZim podpory dostupny pro ptijemce, ktefi pisobi v oblastech podle cile
konvergence za programové obdobi 2007-2013 (tj. v oblastech s hrubym domécim produktem na obyvatele
mendim neZ 75 % priaméru ve Spoleenstvi).

3 Rozhodnuti Komise ze dne 12. zaii 2007, podpora & N 76/07 — Rakousko — Verldngerung des ERP —
Verkehrsprogramms — Préts Bonifiés au secteur du transport, Uk. vst. C/282/2007, 24.11.2007; rozhodnuti
Komise ze dne 22. prosince 2006, podpora & N 575/06 — Itdlie — region Friuli-Venezia Giulia —
prodlouZeni stavajiciho povoleného rezimu podpory & N 134/01 — Itdlie — region Friuli-Venezia Giulia —
navrh zékona &. 106/1-A — Podpora vystavby infrastruktury a zavedeni sluzeb v odvétvi prepravy zboZzi,
restrukturalizace nakladni silniéni dopravy a rozvoje kombinované dopravy, dosud nezvefejnéno
v Utednim véstniku; rozhodnuti Komise ze dne 6. dubna 2006, podpora & N 132/05 — Ceska republika —
ReZim podpory kombinované dopravy, Ut. vést. C 150, 28.6.2006, s. 35; rozhodnuti Komise ze dne 8. zafi
2004, podpora & N 140/04 — Rakousko — Program podpory pro kombinovanou dopravu po silnici,
zeleznici a vodnich cestach, UF. vést. C 126, 25.5.2005, s. 10; rozhodnuti Komise ze dne 19. tnora 2002,
podpora ¢. N 566/02 — Belgie — Rozhodnuti vlamské vlady o podpofe pro kombinovanou dopravu ve
smyslu pravnich piedpist o hospodaiském rozvoji, Ur. vést. C 248, 16.10.2003; rozhodnuti Komise ze dne
11. listopadu 2003, podpora ¢. N 134/01 — Italie — region Friuli-Venezia Giulia — ndvrh zékona ¢. 106/1 —-
Podpora vystavby infrastruktury a zavedeni sluzeb v odvétvi piepravy zbozi, restrukturalizace nékladni
silniéni dopravy a rozvoje kombinované dopravy, Ut. vést. C 311, 20.12.2003, s. 18; rozhodnuti Komise
ze dne 24. ¢ervence 2002, podpora & N 833/01 — Italie — autonomn{ provincie Trento — zdkon provincie
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66. Komise proto dosla k zavéru, Ze planovany podprogram lze povaZovat za slucitelny
se Smlouvou o ES v souladu s ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy.

3.2.3.  Podprogram 3 — Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti
vuitrozemské vodni dopravy

3.2.3.1. Pravni zéklad pro hodnoceni

67. Komise se domniva, Ze je tfeba zmodernizovat provozni stav plavidel, aby se vyuzil
trzni potencial vnitrozemské plavby, a Ze tato modernizace uéini vyuZiti vnitrozemské
vodni prepravy atraktivnéjSim, a tudiZz podnécuje prechod k ekologicky SetrnéjSim
zpusobim dopravy, coz je, jak je prokazano vySe, v souladu s dopravni politikou
Komise (viz oddil 3.2.2 Podprogram 2 — Modernizace plavidel za ucelem zvySeni
multimodality). Komise se tudiz domniva, Ze stejné jako u podprogramu 2 lze
opatfeni posoudit na zdklade¢ ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢).

68. Jak uvedeno vyse (viz oddil 2.2.2 Podprogram 2 — Modernizace plavidel za ucelem
zvy$eni multimodality), je tieba splnit tfi podminky, aby mohla byt statni podpora
prohlésena za slucitelnou se spole¢nym trhem podle €l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy.
Podpora musi spliiovat cil spole¢ného zajmu, musi byt nezbytn4, pfiméfena a neméla
by negativné ovlivnit podminky obchodu v mite, jeZ by byla v rozporu se spole¢nym
zajmem.

3.2.3.2. Stanoveni cile spole¢ného zajmu

69. Cilem tohoto opatieni je zvysit bezpecnost pii vnitrozemské vodni doprave a zajistit
modernizaci vnitrozemské vodni dopravy tak, aby se podpofilo jeji konkurencni
postaveni oproti ostatnim prostfedktim dopravy.

70. Komise se obecné domniva, Ze piizplisobit plavidla tak, aby odpovidala
bezpecnostnim normdm, je nutné a ze posileni bezpe¢nosti plavidel patii mezi hlavni
cile dopravni politiky.

71. Komise se tedy domniva, Ze mize byt tfeba statni intervence v odvetvi vnitrozemské
vodni dopravy, zejména pii zohlednéni toho, Ze obecnym cilem reZimu podpory je
povzbudit rist v tuzemské a mezinarodni piepravé za vyuziti vnitrozemské plavby, a
k odstranéni technickych piekazek dopravy. K témto zave€rim se dospélo na vyse
citovaném zasedani Evropské rady v Goteborgu v ¢ervnu 2001, v bilé knize o
dopravé, ve sdéleni Komise ,Evropa v pohybu — Udrzitelnd mobilita pro nés
kontinent®, v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1692/2006 ze dne 24.
fijna 2006, kterym se zavadi druhy program Marco Polo a déale byly rozvinuty v
programu Naiades (viz vySe oddil 3.2.2 Podprogram 2 — Modernizace plavidel za
ucelem zvySeni multimodality).

&. 6/99, Zvlastni ustanoveni pro odvétvi dopravy, Ut. vést. C 242, 8.10.2002, s. 8; rozhodnuti Komise
ze dne 22. Fijna 1997, podpora & N 79/97 — Nizozemsko, U, v&st. C 377, 12.12.1997, s. 3; rozhodnuti
Komise ze dne 4. kvétna 1999, C 21/98 — Italie, Ut. vést. L. 227, 28.8.1999, s. 12; rozhodnuti Komise
ze dne 21. prosince 2000, podpora ¢. N 508/99 — Itdlie — provincie Bolzano-Alto Adige — zakon &. 4/97,
Ut. vést. C71, 3.3.2001, s. 21; rozhodnuti Komise ze dne 8. &ervence 1999, podpora €. N 121/99 —
Rakousko — UF. vést. C 245, 28.8.1999, s. 2.




72.

73.

74.

V souladu s programem Naiades ,.by se mélo zvdzit prizpusobeni konsirukce plavidel
a jejich norem podminkdm konkrétnich Fek. Historicky osvédcenou bezpecnost
vhitrozemské plavby, prestoze je prikladnd, Ize jesté ddle zlepSit palubni informacni
technologii a informacni technologii na brehu (Ficnimi informacnimi sluzbami),

.S L, , . 35
navigacénim zarizenim, konstrukci plavidel (...)"”".

Mezi navrzené nastroje patéi ,podpurny program zaméieny na podporu (...)
technologii zvySujicich bezpecnost na urovni clenskych stdti 36,

Komise ma tudiZ za to, Ze podpora je v souladu s programem Naiades, ktery uznava
nutnost podpofit technologie zvySujici bezpeCnost. Komise se proto domniva, Ze
podpora piedstavuje pobidku k tomu, aby provozovatelé lodi zvySili bezpecnost
provozu, a je tudiZ nezbytna k tomu, aby provozovatelé plavidel do takovych
vybaveni investovali.

. Komise se tedy domniva, Ze tento podprogram je v souladu s cili dopravni politiky

Komise a spliiuje cil spole¢ného zajmu.

3.2.3.3. Nutnost a pfiméfenost

76.

77.

V daném piipadé bude vyrovnani omezeno na zpusobilé ndklady podle oddilu 2.8
tohoto rozhodnuti. Tyto zpusobilé naklady maji slouzit k uhradé¢ investic do
bezpetnosti provozu plavidel a jsoui specifické pro vnitrozemskou vodni dopravu —
vybavenim plavidel p¥idovym dokormidlovacim zafizenim se zlepS§i manévrovaci
schopnost plavidel, vym&nou obsivek se zvysi bezpenost provozu, zhotovenim
ocelovych podlah nédkladovych prostorl se zpevni lodni téleso a vybavenim plavidel
radarem a autopilotem se pfispé&je k bezpe¢nosti plavby. Vybaveni je specifické pro
uZiti ve vnitrozemské lodni dopravé. Komise se tudiz domnivé, Ze vydaje, jez se maji
financovat, jsou naklady pfimo spojené s vyuzitim infrastruktury a Ze podporou se
vyrovnaji vicenaklady spjaté s uzitim vnitrozemskych vodnich cest.

Néklady provozu v vnitrozemské vodni dopravé jako takové kromé toho nejsou
zpusobilé — dotace pokryje pouze ndklady pfimo a vyluéné spjaté s vybavenim
specifickym pro vnitrozemskou vodni dopravu. To jsou investice zaméfené na
zlepSeni bezpenosti provozu plavidel a u¢elem je financovat pouze investici do
vybaveni spojeného s bezpe¢nym provozem plavidel. Protoze podpora hradi pouze
maximalné 49 % nakladd na toto vybaveni, museji provozovatelé plavidel nést vice
neZ polovinu t&chto nakladd sami. Zpusobilé naklady jsou jasné definovany, a jsou
tudiZ nezbytné nutné k dosazeni cile rezimu.

3% Program Naiades, I1. Akéni program, 2. Lod'stvo, Zkvalitnit u¢innost logistiky a environmentalni a
bezpe€nostni vykonnost vnitrozemské vodni dopravy, odstavec 2 a 3.

3¢ Program Naiades, IIl. Akéni program, 2. Lod'stvo, Zkvalitnit u¢innost logistiky a environmentalni a
bezpe¢nostni vykonnost vnitrozemské vodni dopravy, néstroje, odrazka 2.

15




78.

79.

80.

81.

Odhadovany pocet piijemct v ramci tohoto rezimu je 25, coz lze konstatovat na
zéklad® priizkumu provedeného &eskymi organy. Castka podpory dostupnd v ramci
tohoto podprogramu je 5,7 milionu EUR a bude rozdélena mezi pfijemce na zékladé
vybérového fizeni, jez umozni vybrat projekty nejlépe vyhovujici cili tohoto rezimu.

Podle informaci ceskych organt ¢ini miniméalni odhadovand cena jednoho
podporovaného plavidla nevybaveného bezpecnostnim vybavenim pfibliZné
50 milioni CZK (zhruba 2 miliony EUR). Celkové néklady na financovani vybaveni
tudiZ nepiesahnou 25 % této ceny” .

Provozovatelé¢ plavidel budou nadto muset financovat alespoit 51 % zpisobilych
nakladd ze svych vlastnich zdroji a pfednost budou mit provozovatelé pozadujici
nizké miry podpory. Pfijemci mohou na tytéz zplsobilé naklady pozadat o podporu
pouze jednou.

Komise tudiz dospéla k zavéru, Ze podpora je nezbytnd a pfiméfend ke stanovenym
cilim a Ze pfedpoklddana mira podpory (49 %) je pfiméfena k dosazeni stanovenych
cili.

3.2.3.4. Absence naruSeni hospodaiské soutéze v mifte, jez by byla v rozporu se zgjmem

82.

83.

84.

85.

Spolecenstvi

Rezim se vztahuje na vSechny provozovatele, jejichz plavidla jsou vedena
v plavebnim rejstiiku Ceské republiky bez ohledu na statni pfislu$nost provozovatele.

Komise se domniva, ze opatfeni nezahrnuje mezi zpusobilé piijemce pouze ceské
podniky a ze provozovatelé z jinych ¢lenskych stati mohou také zapsat sva plavidla v
Ceské republice. Toho opatieni tudiz nema diskrimina¢ni povahu, jak jiz Komise
rozhodla v pfedchozich rozhodnutich®®. Komise nadto upozorfiuje, e uréité omezeni
rezimu statni podpory podnikim pilisobicim na uzemi €lenského statu bytostné patii
k fungovani statni podpory a Ze, jak Komise posoudila vySe, toto opatieni nezplsobi
zbytedné naruSeni hospodarské soutéze.

Podpora se poskytne, pokud zadatel splni stanovené podminky. Postup poskytnuti
podpory uklada stejné povinnosti viem potencialnim piijemctim a stanovi objektivni
pravidla pro vypocet nékladu i ¢astky podpory.

Komise tudiz dospéla k zavéru, ze podpora bude poskytovéna na zakladé zéasady
nediskriminace.

7V ptipadé, kdy jeden p¥ijemce obdrzi podporu na financovani viech zptisobilych nakladt v ramei rezimu
podpory. V piifpadech, kdy jeden pffjemce obdrzi pouze podporu na jedno konkrétni vybaveni v ramci
zpusobilych nékladd, bude tento procentni podil znaéng nizsi.

3% Podobne viz N 649/2006 Némecko, Pokyny pro podporu tézkych vozidel Setrnych k Zivotnimu prostiedi,
Ur. vést. C 139/2007, 23.6.2007.



86. Komise dale bere na védomi, Ze podminky, doba trvani a &astka penéZnich
porostfedkd k rozdéleni budou zvefejnény na internetové strdnce ministerstva
dopravy, aby se zajistila transparentnost vybérového fzeni, a Ze doba trvani reZzimu
podpory je omezena na obdobi 2008-2013.

87.Bez statni finanéni intervence pravdépodobné dojde k dalSimu presunu zboZi,
zejména ve form¢ silni¢ni dopravy. Statni intervenci lze tudiz vnimat jako nastroj,
kterym se pfedchdzi odstranéni provozovatelil vnitrozemské vodni piepravy z trhu, tj.
jako nastroj, ktery pfispiva k udrzeni co mozna nejvyssiho poétu soutézicich podniki
z riznych druht dopravy, coz je v souladu s dopravni politikou Spole¢enstvi. Komise
navic upozorfiuje, ze silniéni doprava v této oblasti roste velice rychle, takze v
disledku ¢asové omezené piechodné podpory vnitrozemské vodni dopravy by nebyla
dotcena silni¢ni pfeprava v mife, jez by byla v rozporu se spole¢nym zdjmem.

88. Kromé toho Komise bere na védomi, ze podpora ma také dopad na situaci regionu,
pokud jde o miru nezaméstnanosti, jakoz 1 ekologicky rozmér. Ohlasené opatieni
nepovede ke zvyseni kapacity odvétvi vnitrozemské vodni dopravy.

89. Komise tudiz dospéla k zdveru, ze podporou nebude narusena hospodaiska soutéz v
mife, jeZ by byla v rozporu se spoleénym zdjmem, a Ze podpora bude omezena na
minimum nezbytné ke zvySeni bezpe¢nosti ve vnitrozemské vodni dopravé.

4. ROZHODNUTI

Na zakladé¢ vyse uvedenych uvah tudiz Komise rozhodla, Ze nevznese namitky k
predmétnému rezimu podpory, na zéklad¢ toho, Ze podpora je slucitelnd se spole¢nym
trhem.

Pokud tento dopis obsahuje divérné informace, které by nemély byt zpfistupnény tietim
stranam, uvédomte o tom Komisi do patnacti pracovnich dnli od data jeho obdrzeni.
Neobdrzi-li Komise v této 1hité odiivodnénou zadost, bude to povaZovat za Vas souhlas
se zpiistupnénim tietim strandm a se zvefejnénim celého dopisu v zdvazném znéni na
této internetové strance: http://ec.europa.eu/community law/state aids/index.htm.

Zadost zaSlete doporutené nebo faxem na adresu Generalniho Feditelstvi Evropské
komise pro energetiku a dopravu:

European Commission

Directorate-General for Energy and Transport
Directorate A, Unit A2

B-1049 Brussels

Cislo faxu: +32.2.296.41.04

S uctou,

Za Komisi

Antonio TAJANI
mistoptedseda Komise




