| Stalé zastoupeni CR pi EG
————__BRUSEL

odter § A -Bh- 200 fmer
SEA

EVROPSKA KOMISE

Sisto: Pilohy:

4172

V Bruselu dne 11.4.2014
C(2014) 2532 final

Véc: Stitni podpora &. S.A. 38003 (2013/N) — Cesks republika

ProdlouZeni rezimu ¢. N 358/2007 — ReZim stitni podpoery pro hospodaiské
subjekty na modernizaci plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy

VaZeny pane ministfe,
i. POSTUP

(1)  Dne 19. prosince 2013 oznamila Ceska republika v souladu s &1. 108 odst. 3 Smlouvy o
fungovani Evropské unie (déle jen ,,SFEU“) prodlouzZeni reZimu statni podpory jiz dfive
schvaleného rozhodnutim Komise o statni podpore & N 358/2007° o dalsi dva roky, 4.
do 31. prosince 2015. Uvedené oznameni bylo zaevidovano Komisi pod &islem SA.
38003.

II. POPIS OPATRENI

Cil a typ podpory

(2)  Dfive schvaleny reZim poskytuje piimé podpory na modernizaci plavidel vnitrozemské
vodni nakladni dopravy. Cilem tohoto programu modernizace plavidel je zajistit
efektivngjsi uZzivani plavidel, zvy§it Grovné bezpelnosti a sniZit vliv vodni dopravy na
zivotnd prostiedi.

(3)  Program modernizace plavidel se ¢leni do tfi konkrétnich podprogrami:
= Podprogram 1 se tykd pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek prostiednictvim

remotorizace, coZ piedstavuje 47,8 % celkového finanéniho objemu rozpoétu
reZimu;

! Rozhodnuti Komise K(2008) 1619 ve véci stitni podpory ¢. N 358/2007 — Cesk4 republika — ReZim
statni podpory pro hospodafské subjekty na modernizaci plavidel vnitrozemské vodni nakladni dopravy,
Uf. vést. C 177/1, 12.7.2008, s. 3 (ddle jen ,rozhodnuti Komise & N 358/2007<)
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= Podprogram 2 se tykd modernizace plavidel za Gfelem zvySeni multimodality
nakladni dopravy a pfedstavuje 19,1 % celkového finanéniho objemu rozpodtu
rezimu;

= Podprogram 3 se tykd modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpetnosti
vnitrozemské plavby a v konetném disledku k eliminaci ekologickych 3kod a
pfedstavuje 33,1 % celkového finanéniho objemu rozpod&tu reZimu.

(4)  Podrobngjdi popis jednotlivych podprogramii je uveden vrozhodnuti Komise
¢. N 358/2007.

Piijemci

(5 Podpora je uréena vSem provozovatelim lod’stev, jejichZz plavidla jsou vedena
v plavebnim rejstiiku Ceské republiky, bez ohledu na statni prisluSnost provozovatele.

Rozpocet, intenzita a doba trvdni

(6)  Pivodni odhadovany rozpocet dfive schvaleného reZimu na obdobi 2008-2013 Cinil
443,5 milionu CZK, z toho 85 % bylo poskytnuto z Evropského fondu pro regionalni
tozvoj a 15 % ze stitniho rozpoétu CR.

(7)  Maximalni intenzita podpory v ramei reZimu bude &init 49 % zptsobilych nakladd, jak
Je stanoveno ve shora uvedenych podprogramech programu modernizace plavidel.

8 Podpora se nesmi kumulovat s ostatni podporou na tytéZ zpiisobilé naklady.
Prodlouzeni dfive schvdleného reZimu

(9)  Oznimeni se tykd prodlouzeni diive schvaleného reZimu na daldi dva roky, tj. do
31. prosince 2015. VSechny ostatni podminky dfive schvileného rezimu zistavaji
nezménény. Celkovy rozpocet dfive schvaleného rezimu podpory bude vy&erpan do
konce jeho prodlouZeni.

Prdvni zdklad
(10) ReZim je zaloZen na t&chto pravnich nastrojich:

= Usneseni vlady &. 1242/2004 ze dne 8. prosince 2004 ke strategii udrZitelného
rozvoje;

@ Usneseni vlady €. 245/2005 ze dne 2. biezna 2005 k postupu ptipravy Ceské
republiky na Cerpani finanénich prostfedkl ze strukturdlnich fondd a z Fondu
soudrznosti v letech 2007-2013, jimZ se vymezuje Narodai rozvojovy plin na léta
2007-2013 a Narodni strategicky referentni ramec Ceské republiky na obdobi
20072013, pedle kterych je nastaven Operadni prograrm Doprava a prioritni osa 6
Podpora multimodalni nakladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy;

s Narodni program na zmiméni dopadi zmény klimatu v Cesks republice. Tento
program je zaloZen na zakonu & 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, na poZadavcich
stanovenych rozhodnutim Rady 99/296/ES o monitorovani emisi sklenikovych
plynt a na Evropském programu pro zménu klimatu;
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= Vyhlaska & 560/2006 Sb., o Gcasti statniho rozpoétu na financovani programi
reprodukce majetku;

@ Zakon &. 218/2000 Sb., o rozpottovych pravidlech, ve znéni pozdéjsich predpisii.

POSOUZENI REZIMU PODPORY
Existence podpory ve smyslu €l 107 odst. 1 SFEU

ProdlouZenim dfive schvaleného reZimu se neméni posouzeni Komise uvedené
v rozhodnuti o podpote €. N 358/2007, Ze dotyny reZim piedstavuje stitni podporu ve
smyslu &l. 107 odst. 1 SFEU.

Sluditelnost s vaitfnim trhem

Pokud jde o sluditelnost opatfeni, Komise konstatuje, #¢ ozndmeni se tyka pouze
prodlouZeni dffve schvaleného reZimu podpory o dva roky. Cil, ktery je s opatfenim
spojen, se od schvéleni reZimu nezménil. Stejng tak zistavaji nezménény podminky
po"skytnuti podp'ory, zejména pokud‘ jde o jeji pfijemce intenzitu zpﬁsobile naklady a
ani k zad_nym podstatnym zméndm dopravm pohtlky Unie. Oznamene prodlouzem
proto neméni diivody, na jejichZ zakladé bylo vydino posouzeni, podle néhoz byl diive
schvaleny reZim v souladu s ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy o ES? shledan slugitelnym
se spole¢nym trhem.

vvvvvv

z;meml pravni rdmec pro. posuzovani podpory na koordma01 dopravy. Konkretne se
vstupem v platnost nafizeni (ES) €. 1370/2007° dne 3. prosince 2009, jimZ byla zru$ena
nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a & 1107/70, se ¢lanek 93 SFEU stal pifmmio
pouZitelnym jako pravni zéklad pro stanoveni shuitelnosti podpory, na niz se
nevztahuje uvedené nafizeni, a zejména podpory na koordinaci pozemni dopravy.
Clanek 100 SFEU definuje pozemni dopravu jako ,,dopravu po Zeleznicich, silnicich a
vnitrozemskych vodnich cestach®.

Dile dne 28. bfezna 2011 Komise piijala bilou knihu snazvem ,,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru - vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému uginné vyuZivajiciho zdroje” (dale jen ,bild kniha®)’. Bild kniha se zam&fuje
na vytvofeni pln€ funk&ni a celounijni multimodalni , hlavni sité® TEN-T do roku 2030.
Zamérem bilé knihy je také optimalizovat vykonmost multimodalnich logistickych
fetézcd, veetn€ vétSiho vyuzivani energeticky Ucinngjsich oborl dopravy. Pro politiku
TEN-T stanovi tyto relevantni cile: 30 % objemu silniéni ndkladni dopravy na
vzdalenosti v&t3i neZ 300 km by mélo byt do roku 2030 pfevedeno na jiné obory
dopravy, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.

S ti¢innosti od 1. prosince 2009 se &lanky 87 a 88 Smlouvy o ES staly v uvedeném pofadi &lanky 107 a
108 SFEU.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejoych sluZzbich

v pfepraveé cestijicich po Zeleznici a silnici a o zrueni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a &. 1107/70, UK.
vést. L 315, 3.12.2007, s, 1.

Plan jednotného evr'opskéh'o dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravaiho systému
uginné vyuzivajiciho zdroje, KOM(2011) 144 ze dne 28.3.2011.
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Evropskd komise rovn&Z dne 10. zafi 2013 piijala balicek NAIADES II: ,,Smérem ke
kvalitni vnitrozemské vodni dopravé“. Tento bali¢ek mimo jiné zahrnuje sdéleni® se
stejnym nazvem, které stanovi program pro opatfeni politiky v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy na obdobi 20142020 s cilem vytvofit pro vnitrozemskou vodni dopravu
takové podminky, aby se stala kvalitnim oborem dopravy.

S ohledem na tento vyvoj Komise znova piezkouma sluditelnost kaZdého
z podprogramil podle ozndmené zmény.

Podprogram 1 — Porizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek

Podprogram se zamé&fuje na podporu pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek pro
plavidla vnitrozemské vodni dopravy za u€elem zlepSeni G¢innosti ochrany Zivotniho
prostedi. Podpora na ochranu Zivotniho prostiedi je sluditelna s vnitinim trhem podle
¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU, pokud vede k posilenf ochrany Zivotniho prostedi, aniz
by negativné ovlivnila podminky obchodu v takové mife, jez by byla v rozporu se
spoleCnym zajmem.

Ze stejnych divodu, jako jsou ty, které jsou uvedeny v 37. aZ 40. bodé odivodnéni
rozhodnuti Komise & N 358/2007, Komise konstatuje, ¢ podprogram 1 je slucﬁelny
s voitinim trhem; nebof vede kposileni ochrany Zivotntho prostfedi, aniZ jsou
negativné dotéeny podminky obchodu v mife, jeZ by byla v rozporu se spolednym
zajmem. Oznamena zmé&na toto posouzeni sluditelnosti neméni.

Podprogram 1 navic sphiuje cile, které Komise stanovila ve sd&leni NAIADES II, 4.
vytvofit podminky pro to, aby se vnitrozemska vodni doprava stala kvalitnim oborem
dopravy: dobfe fizenym, 8inaym, bezpetnym a dbajicim na dodrZovani pfisnych
norem na ochranu Zivotniho prostfedi. Podprogrami 1 odpovida konkrétnimu opatieni
Sfinanéni pobidky 2014, jez ma byt pfijato do roku 2016, jak je stanoveno ve sd&leni
NAIADES 1II: Zajisténi finanéni podpory z programi EU6 narodnich programi a
rezervniho fondu odvétvi na podporu investic do sniZovani emisi (Sast balitku
NAIADES H) (Komise, ¢lenské staty a odvétvi).

Podprogram 2 — Modernizace plavidel za vicelem zvySeni multimodality a
Podprogram 3 — Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti vnitrozemské
vodni dopravy

3.2.2.1. Pravni zaklad sluéitelnosti

Clének 93 SFEU stanovi, %e ,,s¢ Smlouvami jsou slutitelné podpory, které odpovidaji
potfebé koordinovat dopravu [...]“. Pojem ,.koordinovat dopravu® pouzity v uvedeném
ustanoveni svym vyznamem pfesahuje pouhy fakt usnadnéni rozvoje hospodafské
¢innosti. Znamend zasah vefejnych organd, jehoZ cilem je usmérmovat rozvoj odvétvi
dopravy ve spoleéném zajmu.

Podprogram 2 i podprogram 3 maji za cil koordinaci dopravy. Cilem podprogramu 2 je
zvysit multimodalitu v nikladni dopravé prostfednictvim modernizace plavidel, a
umoZnit tak piekladku zboZi, které se béZné nedopravuje v pfepravnich jednotkéach

COM(2013) 623 fipal, 10.9.2013.
Nastroj pro propojeni Evropy (KOM/2011/0665 v konecném znéni) a Horizont 2020 (KOM(2011) 809
v konedném znéni).
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pouZivanych v kombinované dopravé. Cilem podprogramu 3 je zvyseni bezpe€nosti
vnitrozemské vodni dopravy prostfednictvim modernizace plavidel, konkrétng
dovybaveni plavidel pfidovym dokormidlovacim zafizenim, vymény obSivek a
zhotoveni ocelovych podlah nékladovych prostord, vybaveni radarovym zafizenim a
vybaveni autopilotem, a v kone¢ném diisledku eliminace ekologickych skod.

Podle dosavadni rozhodovaci praxe bude podpora na koordinaci dopravy povaZovana
za slutitelnou svnitfnim trthem podle ¢lanku 93 SFEU, budou-li splnény tyto
podminky’: :

= podpora musi pfispivat k dosaZeni jasng vymezeného cile spoleéného z&jmu;
= podpora musi byt nezbytna a mit pobidkovy ufinek;
= podpora musi byt pfiméfena;

= pifstup k dotyCné podpofe musi byt zajistén viem zdjemcim na nediskriminaénim
zaklad€ a

= podpora nesmi vést k naruSeni hospodafské soutd’e vrozporu se spoleénym
Zajmem.

Komise se niZe bude zabyvat otdzkou, zda podprogramy 2 a 3 tyto podminky spituji,
aby je bylo moZné povaZovat za sluditelné s vnitinim trhem.

3.2.2.2.  Cil spole¢ného zijmu:

Gba podprogramy usiluji o podporu multimodality posilenim atraktivity vnitrozemské
vodni dopravy ve srovnani s jinymi obory dopravy, a to prostfednictvim modernizace
plavidel.

Unie jiz delsi ¢as sleduje politiku usilujici o vytvofeni vyvaZeného multimodalniho
dopravniho systému a posileni konkurenceschopnosti multimodalni dopravy ve vztahu
k silni¢ni dopravé je soudasti této politiky. Cilem unijni politiky v oblasti multimod4lni
dopravy je pfechod od silniZni nakladni depravy na jiné obory dopravy, které jsou
Setrngjsi k Zivotnimu prostiedi.

Utelem nastroji Unie, napf. smémice Rady 92/106/EIIS ze dne 7. prosince 1992, je
podpora rozvoje kombinované dopravy. Politika multimodalni dopravy je v souladu se
zavéry zasedani Evropské rady v Goteborgu v ervnu 2001, podle nich? opatfeni na
podporu piechodu od silniéni dopravy na obory dopravy, které jsou Setrnéjsi
k Zivotnimu prostfedi, jsou jadrem politiky udrZitelné dopravy.

Nejnoveji viz rozhodnuti Komise ze dne 25. dervence 2012 ve viei & SA.33669 (2011/N) — Rakoisko —~
Tieti prodlouZeni dopravniho programu ERP, 69. bod odiivodnéni; rozhodnuti Komise ze dne 20. bezna
2013 ve véci & SA.35575 (2012/N) — Francie — Plan d'aide au report modal vers le transport par voies
navigables, 51. bod odiivodnéni; a rozhodnuti Komise ze dne 5. Eervna 2013 ve véci & SA.35139
(2012/N) - Francie — Prolongation et actualisation du Plan d'Aides 4 1a Modernisation et 4 I'innovation de
la flotte fluviale (N 651/2007) pour la période 2013-2017, 98. bed odlivodnéni.

Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spoleénych pravidel pro uréité druhy
kombinované pfepravy zbo¥i mezi Elenskymi staty v pozménéném znéni (U, vést. L 368, 17.12.1992,

5. 38).
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Bila kniha nabadé k pouzivani Zelezni¢ni dopravy a jinych obord dopravy, které jsou
Setrngj$i k Zivotnimu prostiedi a mély by se stat konkurenceschopnou alternativou
nékladni silniéni dopravy.

Komise uznava, Ze zlepSeni multimodalni dopravy na trzich, na které je volny pfistup a
kde vladnou pravidla volné hospedafské soutéZe, poptavky a nabidky, je pfedevsim
ukolem uc€astnikii téchio trhi. V zdjmu pIného rozvinuti potenciidlu multimodalni
dopravy mitZe viak byt tfeba podpofit ochotu pfijmout rizika, kierd ssebou nese
piechod od silni&ni dopravy na alternativai obory dopravy.

Pokud jde o podprogram 2, Komise zastiva nazor, Z¢ podpora investic do zafizeni
umoZijiciho prekladku zboZi, které se b&Zné nedopravuje v piepravnich jednotkédch
peuzivanych v kombinované dopravé, je ve spoleéném zijmu, protoZe sniZuje pietizeni
silni¢ni dopravy a podporuje multimodalitu s vnitrozemskou vodii dopravou.

Cilem podprogramu 3 je =zvySeni bezpeCnosti vnitrozemské vodni dopravy
prostfednictvim modernizace plavidel, jeZ pesili jeji konkurenceschopnost ve vztahu
k jinym oboriim dopravy. Tate modernizace tak podpofi pfechod na ty obory dopravy,
které jsou Setrn&j§i k Zivotnimu prostfedi, coZ je cil, ktery je plné v souladu s dopravni
politikou Unie a novym balickem NAIADES I1.

Komise tudiZ dospéla k zavéru, Ze podprogramy 2 a 3 pfispivaji k rozvoji multimodalni
dopravy, nebot snizuji zneCiSténi ovzdudi a pietiZeni silni¢ni dopravy, coz je
povazovano za cil spole&ného zajmu.,

3.2.2.3. Nezbytnost a pfiméfenost podpory:

Aby bylo mo7né uvedenou podporu povazovat za podporu, kterd ,,odpovida potteb&“
koordinace dopravy, musi byt nezbytna a pfimefena k dosaZeni stanoveného cile.

a)  Podprogram 2 — Modernizace plavidel za ticelem zvyseni multimodality

Utelem podprogramu 2 je zvydit multimodalitu tak, Ze sc podpoti piekladka zboZi,
pokud neni zaveden systém piepravy zboZi na jedné a tée pfepravmni jednotce (ve
velkém kontejneru, vyménné néastavbé, odvalovacim kontejneru), tj. pokud se zbozi
nedopravuje v piepravnich jednotkdch pouZivanych v kombinované doprave’.
Vybaveni k piekladce je nezbytné pro hiadké fungovani fetézce kombinované dopravy.
Statni podpora pro vybaveni k pfekladee proto pomahd sniZovat systémové naklady,
¢imz zlepsuje konkurenéni postaveni vii&i dopravé silniéni.

Jak je wvysvétleno v 11. bod¢ odiivodnéni druhé odraZce rozhodnuti Komise
€. N 358/2007, viechny projekty musi obsahovat odiivodndni nutnosti investice
s prokazanim toho, Ze bez podpory by se investice nerealizovala. Dale musi obsahovat
vyhodnoceni efektivity a hospodaiské vynosnosti této investice.

V souladu se smémici Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro
urité druby kombinované piepravy zboi mezi &lenskymi staty (U, vést. L 368, 17.12.1992, s. 38) se
»kombinovanou dopravou* rozumi ,pfeprava zboZi mezi Elenskymi staty, kdy nakladni automobil,
plivés, navés s tahatem i bez tahate, vyménné nastavba nebo kontejner o délce 20 a vice stop vyuziva

v potateénim a kone&ném tseku cesty silnici a ve zbyvajicim dseku Zelezniéni hebo vnitrezemskou
vodni deprava nebo ndmoini dopravu, pokud tento isek pfesahuje vzdalenost 100 km vzdusnou &arou, a
kdy pogateéni nebo konecny 1isek silniéni dopravy je na cestg”.
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Ceské organy uvaddji, e viechny Zidosti o financovéni v ramei podprogramu 2 na
obdobi 2008 aZ 2013 obsahovaly finanéni analyzu prokazujici pobidkovy uginek na
zékladg Cisté soutasné hodnoty a analyzy vnitfni pavratnosti, z niZz vyplyvé, Ze bez
poZadované vefejné podpory by projekty nebylo mozné uskuteénit. Kromé toho se
dosaZeni cili programu pravidelné vyhodnocuje i po uplynuti doby udrZitelnosti
projektu. Podpora v ramci podprogramu 2 bude poskytovéna pouze tehdy, pokud se
prokéze jako nezbytna pro realizaci projektu.

Pokud jde o pfiméfenost opatfeni, maximélni intenzita podpory v rimei reimu &ini
49 % zpisobilych nakladi. Ceské organy vysvétlily, Ze poZadovany podil vefejné
podpory je déleZitym faktorem pro hodnoceni projektdl vrameci podprogramiu 2.
Projekty poZadujici vefejnou podporu v celkové vysi niZ§i neZ 49 % zpisobilych
vydaju jsou hodnoceny vySe neZ projekty poZadujici nejvySsi moZnou intenzitu 49 %.
Ceské organy viak upozoniuji, Ze v pribshu provadéni rezimu v letech 2008 a2 2013
nikdo z Zadateld nezddal o podporu s intenzitou niZsi neZ 49 %, tiebaZe by to zvysilo
pravdepodobnost Ze jejich projektu bude dana prednost pfed projekty ostatnich
uchazett. Ceské organy navic vysvétlily, Ze v uvedeném obdobi bylo nutno upustit od
66 % vybranych projektii, protoZe Zadatelé nebyli schopni financovat zbyvajicich 51 %
zplsobilych nakladd z vlastnich prostfedki. V tomto ohledu je plinovana intenzita
podpory ve vyii 49 % omezena na nezbytné, a tedy i pfiméfené minimum k dosaZeni
cile spoletného z4jmu v souladu s rozhodovaci praxi Komise™.

b)  Podprogram 3 — Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti
vritrozemské vodni dopravy.

Komise pfipomind, Ze hospodafskd soutéZ mezi riznymi druhy dopravy v odvdtvi
dopravy trpi selhanim trhu z tohe diivodu, Ze riizné druhy dopravy neplati redlné
naklady negativnich externalit, jimiZ zat€Zuji spoletnost. Komise se tedy domniva, Ze
miiZe byt tfeba statni intervence u koordinaénich opatfeni v odvétvi vnitrozemské vodni
dopravy, zejména pfi zohledn&ni toho, Ze cilem reXimu podpory je povzbudit riist
v tuzemské a mezinarodni pfeprav® za vyuZiti vnitrozemské plavby, a k odstranéni
technickych piekazek dopravy.

Program Naiades uznavd nutnost podpofit techmologie zvy3ujici bezpeénost ve
vnitrozemské vodni doprav€. V rdmci podprogramu 3 je podpora je omezena na
nezaplacené, vn&j¥ a infrastruktumni ndklady, jeZ konkurenéni druhy dopravy nemuseji
nést. Ty jsou uvedeny v oddile 1.8.3 rozhodnuti Komise & N 358/2007. Tyto néklady
jsou pfimo a vyluéné spjaté s vybavenim specifickym pro vnitrozemskou vodni dopravu
a nevznikajf podnikiim z hospodaiské soutéZe s ostatnimi druby dopravy (Zelezniéni,
silni¢ni dopravou).

Pokud jde o pfiméfenost opatieni, Komise v 76. bodé odtivodnéni rozhodnuti Komise
& N 358/2007 uvedla, Ze &astka podpory dostupna v ramei tohoto podprogramu je
5,7 milionu EUR a bude rozdélena mezi pijemce na zskladé vyb&rového fizeni, jez
umoZni vybrat prOJekty nejlépe vyhovujici cili tohoto reZimu. Zplsobilé naklady jsou
jasn€ definovany, a jsou v souladu s cilem reZimu. Provozovatelé plavidel zaplati vice

i0

Rozhodouti Komise ze dne 15. Servna 2011 ve v&ci & SA.32224 — Holandsko —stavba Alblasserdam
Container Transferium, C 215, 21.7.2011, 5. 22, a ve vécech & S.A. 34985, & NN29/2008, & SA34985 a
8. N76/2007.



nez 50 % zplsobilych ndkladd. V tomto ohledu je intenzita podpory ve vy&i 49 %
omezena na minimum nezbyiné ke zvySeni bezpeénosti ve vnitrozemské vodni dopravé.

3.2.2.4. Nediskrimina¢ni pfistup:

(40) V podprogramu 2 i v podprogramu 3 se podpora poskytuje, pokud Zadatel splni
stanovené podminky. Podpora je uréena viem provozovatelim lod’stev, jejichZ plavidla
jsou vedena v plavebnim rejstiiku Ceské republiky, bez ohledu na statni pfislusnost
provozovatele. Postup poskytnuti podpory uklada stejné povinnosti viem pfijemcim a
stanovi objektivni pravidla pro vypodet nakladi i éastky podpory.

3.2.2.5 Naruseni hospodafské sout&Ze v rozporu se spolednym zdjmem:

(41) Cilem statni podpory poskytované vramci podprogramu 2 a podprogramu 3 na
modernizaci plavidel je zvySit pouZivani vnitrozemské vodni dopravy ve vztahu
k jinym zphsobiim dopravy.

(42) Podle Ceské republiky mélo provadéni reZimu pozitivni dopad na stabilizaci celkové
kapacity lodni tona%e CR. Pred zahsjenim reZimu dochézelo v Ceské republice ke
kontinualnimu odlivu kapacity lodni tond%e mimo vodni cesty CR (prodgj plavidel,
jejich Srotace, dlouhodobé charterové kontrakty na tfetizemni a kabotaZni pfepravy
mimo Ceskou republiku), a to zejména v letech 2006 aZ 2008.

(43) Komise navic upozoriiuje, Ze silni¢ni doprava v této oblasti roste velice rychle, takze
v disledku ¢asové omezené piechodné podpory vnitrozemské vodni dopravy by nebyla
dotéena silniéni pieprava v mife, jeZ by byla v rozporu se spoleénym zdjmem.

(44) Komise tudiZ dospéla k nazoru, Ze podporou neni naru$ena hospodaiska soutéZ v mife,
JeZ by byla v rozporu se spoleénym zdjmem.

3.2.3. Zdvér

(45)  Na zékladé pfedchozi analyzy Komise dospéla k zavéru, Ze podprogram 1 je sluditelny
s vpitinim trhem podle ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢} SFEU, zatimco podprogram 2 a
podprogram 3 jsou slucitelné s vnitfnim trhem podle &lanku 93 SFEU.

IV. ROZHODNUTI
(46) Komise proto rozhodla:

Ze oznamené prodlouZeni reZimu schvaleného rozhodnutim Komise ¢. N 358/2007 —,,ReZim
statni podpory pro hospodaiské subjekty na modemizaci plavidel vnitrozemské vodni nakladni
dopravy“ — o dva roky je sluditelné s vnitfnim trhem podle Slanku 93 a €l. 107 odst. 3 pism. ¢)
SFEU.

Pokud tento dopis obsahuje divérné informace, které by nemély byt zpfistupndny tfetim
stranam, uvédomte o tom Komisi do patndcti pracovnich dnti od data jeho dorudeni. Neobdrzi-
li Komise v této Thiitg odéivodnénou ¥4dost, bude to povaZovat za V4§ souhlas se zpHstupnénim
tfetim strandm a se zvefejnénim celého dopisu v zdvazném znéni na této internetové adrese:

http://ec.europa.eu/competition/elojadefisef/index.cfm;

Z4dost zaSlete doporucené nebo faxem na adresu Generalniho feditelstvi pro hospodaiskou
soutéZ Evropskée komise:
Commission européenne / Europese Commissie
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