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Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpec¢nosti plavby a v kone¢ném dusledku k vyraznému
snizeni ekologickych skod

Cile podprogramu:

Dovybaveni plavidel pridovym dokormidlovacim zaFizenim vyrazné zlepsi bezpecnost
vnitrozemské plavby, kdy pii zhorSenych plavebnich podminkach pomaha toto zafizeni udrzet
plavidlo v pozadovaném sméru plavby a zlepSuje tak manévrovaci vlastnosti plavidla.

Vyznam piridového dokormidlovaciho =zafizeni je nejen v oblasti manévrovani (zajizdéni do
plavebnich komor, do pfistavll, pii otaeni plavidla apod.), ale i v oblasti hospodarnosti provozu
manévrovani plavidla uskute¢iiuje pouze pouzitim hlavniho motoru, a to opakovanym piidavanim
a snizovanim otacek vpied i vzad, ¢imz dochazi k opakovanému zatéZovani celého systému, nartstu
spotieby pohonnych hmot, a to v§e pii malé ucinnosti kormidel z divodu nizké rychlosti. Prid'ové
dokormidlovaci zafizeni tedy vysSe zmiflované manévrovaci problémy nejen odstrafiuje, ale svou
ucinnosti odleh¢uje pohonné jednotce plavidla, u které nedochazi k prudkému navysovani otacek a tim
i k nartistu spoteby a nadmérnému uvolnovani emisi vyfukovych plynti do ovzdusi.

Na fad¢ vodnich evropskych cest je dnes ptidové dokormidlovaci zafizeni podminkou k plavbe, a to
predevsim z divodu vétsi bezpe€nosti. Vybavit plavidla timto zafizenim neznamena jen zvySeni
bezpecnosti vnitrozemské plavby, ale také posileni konkurenceschopnosti plavidel na piepravnim trhu
EU, kde pro n¢ nebude omezeni v souvislosti s pfistupem na urcité evropské vodni cesty.

V ramci instalace ptid'ového dokormidlovaciho zafizeni, jehoz soucasti je instalace spalovaciho
motoru, nesméji emise CO, soucet emisi HC + NOx a emise PT piekroc¢it hodnoty definované ve
smérnici 97/68/ES, ve znéni pravnich piedpisi tuto smérnici_ménicich (vfetné smérnice
2004/26/ES), a to pro motory urcené kjinému ucelu nez kpohonu vnitrozemskych plavidel,
lokomotiv a motorovych vozu.

Celkové naklady na vybaveni plavidel pfidovym dokormidlovacim zafizenim jsou 90 000 tis. K¢
s realizaci v letech 2008-2015.

Vyména obSivek vyznamné prispéje ke zkvalitnéni podponorové ¢asti plavidla, a to ve smyslu jeho
vodotésnosti a pevnosti.

Zkorodovana a ztenc¢ena obsivka plavidla predstavuje dvé potencialni hrozby:

» negativni dopad na bezpecnost plavby, kdy z divodu hloubkové koroze mize dojit ke sniZeni
podélné pevnosti trupu plavidla a k jeho naslednému pevnostnimu poskozeni, které mize vést
az k jeho zlomeni;



* negativni dopad na Zivotni prostiedi, kdy netésnostmi, ke kterym jsou nejvice nachylna
zkorodovana mista ob$ivky, mize dojit k uniku latek (pfepravovany naklad, ropné produkty)
do vodniho toku/vodni infrastruktury anebo je koroze obSivky jiz v takovém stavu, Ze miize
dojit ke snizeni podélné pevnosti a naslednému zlomeni trupu plavidla a nasledky povedou
nejen k lokalnim ekologickym skodam.

Celkové naklady na vyménu obSivek plavidel jsou 144 300 tis. K¢ srealizaci v letech
2008-2015.

Zhotoveni ocelovych podlah ndkladovvch prostori zasadnim zptisobem zpevni lodni téleso, a to
v podélném sméru az o 30 % a v pricném sméru az o 35 %.

Ocelova podlaha, ktera je oproti dievéné vodotésnd, vyznamné piispiva k oddéleni a zabezpeceni
prepravovaného zbozi v nejexponovanéjsi podponorové ¢asti plavidla. Pevnym spojenim podlahovych
ocelovych desek s konstrukci lodniho télesa tak dojde k vodotésnosti podlahy a vytvofeni tzv.
dvojitého dna.

Vyslednym efektem ocelovych podlah nakladovych prostorti je nejen vyrazné zvysSeni podélné
a pri¢né pevnosti lodniho t€lesa, kterym se dosahne zvySeni bezpecnosti plavby, ktera vyeliminuje
potencialni ekologické Skody, ale také zhlediska komeréniho se zvySi prepravni vyuzitelnost
nakladovych prostort, ¢imz se zvysi konkurenceschopnost plavidel.

Celkové naklady na zhotoveni ocelovych podlah nakladovych prostorti plavidel jsou 9 000 tis. K¢
s realizaci v letech 2008-2015.

Radarova zafrizeni jsou na plavidlech EU jiz béznym standardem a vyznamné pfispivaji
k bezpecnosti plavby, zejména v podminkach snizené viditelnosti.

Vybaveni plavidla radarovym zafizenim piedstavuje pro vnitrozemskou plavbu vyznamny
bezpecnostni prvek a souCasné zvysuje flexibilitu plavidla na pfepravnim trhu. Takto vybavena
plavidla mohou totiz realizovat pfepravy nezavisle na dennich podminkach viditelnosti (den/noc)
a mohou tak zrychlit svou obratkovost a zvysit objem pfeprav po vodni dopravni cesté. ZvySena
flexibilita samoziejmé predstavuje i eliminaci nejriznéjSich zpozdéni, které mohou byt spojené
s dodavkou ptepravovaného zbozi po vodni dopravni cesté za silné snizenych podminek viditelnosti,
které zpisobuji napt. mlhy.

Celkové naklady na dovybaveni plavidel radarovym zafizenim jsou 20 500 tis. K¢ s realizaci v letech
2008-2015.

Dovybaveni plavidel autopilotem piedstavuje vyrazné ovlivnéni hospodarnosti provozu plavidla, kdy
se snizi spotfeba pohonnych hmot, a to fadové o 5 - 10 % (podle typu plavidla).

Tim, ze plavidlo vyuziva autopilot, snizuje se pocet vychyleni kormidel béhem plavby a plavidlo se
tak pohybuje po optimalni trajektorii, a to ma za nasledek snizeni spotieby pohonnych hmot a mensi
zatizeni kormidelniho systému.

Celkové naklady na dovybaveni plavidel autopilotem jsou 11 500 tis. K¢ srealizaci v letech
2008-2015.

Parametry Mérné jednotky Mnozstvi Tis. K¢
Pridové dokormidlovaci zatizeni ks/celkem 25 90 000
Vymeéna obsivky m2 10 025 155 100
Ocelova podlaha m2 1800 9000
Radarové zatizeni ks 41 22 000




Autopilot ks 46 15 000

Indikatory Systém méreni Vychozi Cilova
hodnota hodnota

Snizeni poc¢tu plavebnich nehod Priibézné vyhodnocovani 100 % 90 %

Pocet nehod ve vnitrozemské vodni dopravé od roku 2000 je v CR primérng 19 ro¢ng.' Indikator
predstavuje dosazeni 10 % snizeni poctu plavebnich nehod, kdy je vychozi stav po¢tu nehod nastaven
jako hodnota 100 %.

Piijemce podpory prokazuje spravci programové dokumentace splnéni cilovych hodnot indikatort,
popi. poda relevantni zdtivodnéni pro¢ nejsou cilové hodnoty indikator u konkrétniho jednotlivého
plavidla dosazeny (napt. ze modernizované plavidlo nebylo v minulosti u¢astnikem plavebni nehody;
k plavebni nehod¢é doslo v dusledku uplného zavinéni tfeti osoby, zmodernizované plavidlo provozem
bez nehod ptispélo k celkové bilanci snizeni po¢tu plavebnich nehod).

Piedpokliadana vySe ucasti statniho rozpoctu na financovani podprogramu:

Maximalni vySe podpory miize Cinit (pfi splnéni stanovenych podminek) 49 % zpusobilych nakladu.
Strukturalni fondy EU pokryji 85 % z celkové podpory, a to za piedpokladu, Ze 15 % z celkove vyse
podpory bude zajisténo narodnim financovanim ze statniho rozpoctu CR.

Celkova podpora podprogramu Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti plavby je
144 890 tis. K¢ (z toho 10 000 tis. K¢ predstavuje ,,rezerva v nakladech” ze strukturalnich fondt EU)
a celkové naklady tohoto podprogramu jsou 285 300 tis. K¢.

Na zakladé Rozhodnuti o poskytnuti podpory plni spravce rozpoctové kapitoly financni zavazky
vyplyvajici z uvedeného rozhodnuti, tj. pfevadi finan¢ni prostfedky ze statniho rozpoctu urené na
predfinancovani projekti koneénym piijemcim. Nasledné po ukonceni projektu zasila kone¢ny
piijemce podpory pozadované doklady (zejména zaplacené faktury, vypisy zuctu a osvédceni
o provedené praci) ptislusnému fidicimu organu.

Cerpani finanénich prostiedki dale upravuje Metodika finanénich tokd 2007-13, resp. &ast II.
Strukturalni fondy (http://www.strukturalni-fondy.cz/index.php?show=000008001001028).

Zpisobilé naklady:
Zpusobilymi néklady schvalenymi EK v ramci podprogram jsou:
= dovybaveni plavidel pfid'ovym dokormidlovacim zatizenim;
= yvyménu obsivek;
= zhotoveni ocelovych podlah nakladovych prostort;
» vybaveni radarovym zafizenim;
* vybaveni autopilotem.

Projekty s podporou v ramci tohoto podprogramu nezacnou diive, neZ prijemce podpory
pozada o podporu Ministerstvo dopravy CR. Pfijemce podpory piedloZi Cestné prohlaseni
o skutecnosti, Ze modernizace plavidla nezac¢ala d¥ive, nezZ byla podana Zadost o podporu.

Primétenost vefejné podpory:

" Rogenka dopravy Ceské republiky 2005, &ast 6.3. Nehody ve vnitrozemské vodni doprave.



Referencnim plavidlem, ke kterému se vztahuje podpora je modelové plavidlo o hodnote
50 000 tis. K¢ Celkové naklady vramci tohoto podprogramu nepiesahnou 25% této ceny,
tzn. 12 500 tis. K¢ na jedno zmodernizované plavidlo v ramci tohoto podprogramu.





