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Porizeni nizkoemisnich pohonnvch jednotek

Cile podprogramu:

Pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek vcetné navaznych prvki lodniho pohonu tzv.
remotorizace, jednozna¢né prisp&je ke zkvalitnéni zivotniho prostfedi, a to formou snizenim hodnot
znecistujicich latek ve vyfukovych plynech ze spalovacich lodnich motort (CO — oxid uhelnaty,
HC —uhlovodiky a NOx — oxidy dusiku) a snizenim znecist'ujicich castic (PT) ze spalovacich motori.

I pfes skuteCnost, Ze vodni doprava je nejvice Setrna k zivotnimu prostfedi ze vSech druhti doprav
a jako takova je i ve srovnani s ostatnimi druhy doprav nejméné energeticky naro¢na na instalovany
vykon pohonné jednotky a spotiebu pohonnych hmot, je ziejmé, ze lodni motory instalované na
plavidlech CR v 60-90 letech, kdy nebyly emise vyfukovych plynti plavidel zadnym legislativnim
predpisem upraveny, a to ani na narodni Grovni ani na Grovni Spolecenstvi, jsou z dnesniho pohledu
zastaralé a nemohou spliovat noveé nastavené emisni kritéria (byt vztahujici se pouze na nové
motory).

Ze statistickych idajii ziskanych od provozovatelii vnitrozemské vodni nakladni dopravy CR je
zmapovana situace tykajici se primérného véku plavidel pro modernizaci, resp. pro remotorizaci:

*  pramémy vek tlacnych remorkéra (dale jen TR) je 27 let
= pramérny veék pohonnych jednotek instalovanych na téchto TR predstavuje 18,5 roku

= pramérny vék motorovych nakladnich lodi (dale jen MNL) je 36,5 roku
= pramérny veék pohonnych jednotek instalovanych na téchto MNL je 29 let

»  prumémy veék vleénych remorkérti (dale jen VR) je 53 let
= pramérny vék pohonnych jednotek instalovanych na téchto VR je 23,5 roku

Z vyse uvedenych primérnych hodnot stafi motord na jednotlivych druzich plavidel v CR jsou ziejmé
diivody pro remotorizaci, jejimz primarnim cilem je snizeni negativniho dopadu vodni nakladni
dopravy na zivotni prostfedi. Instalace nejnovéjSich lodnich motorti na soucasna plavidla uvadi
technicky stav téchto plavidel do souladu s legislativou Spole¢enstvi a CR v oblasti emisi vyfukovych
plynt plavidel. Nové nizkoemisni motory maji od vyrobce garanci v podobé¢ certifikace maximalnich
pripustnych hodnot emisi vyfukovych plyni. Certifikat vyrobce nizkoemisniho motoru ptedstavuje
indikator, kterym je dosaZeno souladu s vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 223/1995 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisil; soucasné musi byt dosazeno souladu se smérnici EP a Rady 97/68/ES ve znéni
pozdéjsich predpist a souladu se smérnici EP a Rady 2006/87/ES ve znéni pozdéjsich predpisu, které
definuji max. pfipustné hodnoty emisi vyfukovych plyni CO, HC, NOx a pevnych znecistujicich
castic PT pro nové a nové instalované lodni motory na plavidlech. Modernizovana plavidla v ramci
podprogramu 1 musi splnit hodnoty emisi vyfukovych plynd a pevnych ¢astic definovanych ve vyse
uvedenych pravnich ptedpisech.



Pro lodni motory, které jsou instalovany na plavidlech neexistovala a neexistuje metodika jak zméfit
emise vyfukovych plynt. Metodika méfeni emisi lodnich motorii, kterou popisuje smérnice
2004/26/ES se tyka pouze méfeni motorti uchycenych na stacionarni zkusebni stolici. Demontovat
motory z plavidel pouze ke zjisténi stavajiciho stavu emisi jejich vyfukovych plynt je ekonomicky
a technicky pfili§ naro¢né. Ve vyse uvedenych 60-90 letech existovaly jak v CR tak i ve Spoledenstvi
rizné technické pozadavky na vnitrozemska plavidla, ale az do roku 2004 nebyly emise vyfukovych
plynt plavidel zadnym zavaznym pfedpisem stanoveny.

I pres skuteCnost, Ze neexistuje metodika pro méfeni emisi vyfukovych plynt plavidel, resp.
instalovanych motord na plavidlech, je ziejmé, Ze emise z lodnich motorti vyrobenych v 60-90 letech
nemohou dnes spliovat ani tehdej$i pfipadné piislusné normy, a to z diivodu opotiebeni téchto
pohonnych jednotek, natoz aby splilovaly soucasna emisni kritéria. Piinos novych motort tedy
nenapliiuje jen primarni cil remotorizace — snizeni negativniho dopadu na Zivotni prostfedi, ale jako
pfidanou hodnotu piindsi zvyseni konkurenceschopnosti nakladni dopravy realizované plavidly
vnitrozemské vodni nékladni dopravy ve smyslu dnesni filozofie ,, environmentally friendly* a to
s konkrétnimi nizkymi hodnotami emisi vyfukovych plynit CO, NOx, HC a znecCist'ujicich ¢astic PT,
které jsou garantovany vyrobcem motoru formou certifikace.

Na trovni primarniho cile je skutecnost, Ze nové nizkoemisni lodni motory maji mimo nizkych hodnot
CO, HC, NOx, PT také nizsi produkci kyslicniku uhli¢it¢tho CO2, ktery patfi do kategorie
sklenikovych plynti. Remotorizace tak pfispéje i k plnéni Kjotského protokolu, ktery Spolecenstvi
ratifikovalo v dubnu 2006 a zavazalo se tak ke snizovéani emisi plynt, které zplsobuji globalni
oteplovani.

Nové motory mohou mit v ramci remotorizace vys$i vykon v kW, ale zaroven nebudou mit vyssi
spotiebu pohonnych hmot nez motory stavajici (instalované na plavidlech) nebo nebudou mit vyssi
spotiebu paliva na tunu prepravovaného nakladu.

Celkové néklady na remotorizaci pohonnych jednotek jsou 365 000 tis. K¢ s realizaci v letech
2008-2015.

Porizeni nizkoemisnich pomocnych jednotek vyznamné pfispéje, stejné tak jako v ptipadé vymeény
pohonnych jednotek, ke snizeni hodnot zneciStujicich latek ve vyfukovych plynech a sniZzenim
zneCistujicich Castic do ovzdusi ze zafizeni, kterd zajistuji nezbytny provoz plavidla (spalovaci
motory, které pohani generatory na vyrobu elektrické energie na plavidle, kompresory apod.).

Z technické dokumentace jednotlivych motort, resp. z dokumentu, ze kterého je evidentni, kdy byly
tyto spalovaci motory nejen vyrobeny, ale také instalovany na plavidla, bude zfejma jejich potieba
vymény pro dosazeni primarniho cile tohoto podprogramu — pozitivniho dopadu na Zivotni prostfedi
snizenim emisi vyfukovych plynt. Tyto pomocné motory, které pohani na plavidle nejrizngjsi
technicka a strojni zafizeni maji v ramci svého mnohdy nepfetrzitého provozu vysokou vytiZzenost
a s tim souvisejici opottebeni.

U novych spalovacich motort, které na plavidle plni funkci pomocného motoru, rovnéz vyrobce
garantuje nizké emise vyfukovych plynd certifikaci. Certifikace predstavuje opét indikator pro
potizeni novych nizkoemisnich spalovacich motorti, které zaru¢i nejen konkrétni nizké hodnoty CO,
HC, NOx a PT, ale také soulad se soucasnou legislativou CR a Spolecenstvi (vyhlaska Ministerstva
dopravy ¢. 223/1995 Sb., ve znéni pozdégjSich ptedpist, smérnice EP a Rady 97/68/ES ve znéni
pozdéjsich predpisti a smérnice EP a Rady 2006/87/ES ve znéni pozd¢jsich predpisi).

Mimoto stejné jako pfi pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek, které maji vedle vyse uvedenych
emisi vyfukovych plynt i nizké emise CO2, naplituje pofizeni nizkoemisnich pomocnych motora cil
Kjotského protokolu snizovat emise plynt, které zptisobuji globalni oteplovani.

Celkové naklady na pofizeni nizkoemisnich pomocnych agregatii jsou 45 000 tis. K¢ s realizaci
v letech 2008-2015.



Parametry podprogramu:

Parametry Mérné jednotky Mnozstvi’ks | Tis. K¢
Remotorizace Lodni pohonna jednotka do 310 kW 20 110 000
Remotorizace Lodni pohonna jednotka od 310 kW 30 255 000
Remotorizace Lodni nizkoemisni pomocna jednotka 60 45 000

Indikatory podprogramu:

Spole¢ny indikator pro pohonné a
pomocné jednotky

Systém méfeni

hodnota

Vychozi | Cilova hodnota

Zvyseni ucinnosti lodni pohonné
jednotky v zavislosti na vyuziti
paliva

Priibézné vyhodnocovani y-x>3 Ucinnost >3 %

Indikatory emisi vyfukovych plyni a pevnych ¢astic pro nové spalovaci pohonné jednotky:

Zdvihovy objem / netto vykon CO HC + NOx PT
(SV/P) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
(litry na valec / kWh)

SV<0,9aP>37kW 5,0 7,5 0,40
09<SV<I1,2 5,0 7,2 0,30
1,L2<SV<25 5,0 7,2 0,20
2,5<SV<5 5,0 7,2 0,20
5<Sv<lIs 5,0 7,8 0,27
15<SV<20aP <3300 kW 5,0 8,7 0,50
15<SV<20aP>3300kW 5,0 9,8 0,50
20<8SV <25 5,0 9,8 0,50
25<SVv <30 5,0 11,0 0,50




Indikatory emisi vyfukovych plynt a pevnych ¢astic pro nové spalovaci pomocné jednotky:

Netto vykon Cco HC + NOx PT
P (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
(kW)
19<P <37 5,5 7,5 0,6
37<P<75 5,0 4,7 0,4
75 <P <130 5,0 4,0 0,3
130 <P <560 3,5 4,0 0,2

Piijemce podpory prokazuje spravci programové dokumentace splnéni cilovych hodnot indikatort.

Jako univerzalni indikator pro lodni pohonnou jednotku (o libovolném vykonu) je nastavena indikace
specifikujici zvySeni UCinnosti motoru, a to v zavislosti vyuziti paliva na vykon jednotky.
Vztah y-x>3 [%] definovany ve vychozi hodnoté pro indikatory obsahuje proménnou X, kterd je
vstupni hodnotou v podobé tcinnosti motoru v zavislosti vyuziti paliva na vykon stavajici jednotky;
proménna Y piedstavuje hodnotu ti€innosti nového motoru v zavislosti vyuziti paliva na vykon nové
instalované jednotky. Rozdil téchto dvou hodnot musi byt minimalné roven nebo vétsi hodnoté tii
(udavané v procentech).

Proménna X piedstavuje konkrétni zméfenou hodnotu daného spalovaciho lodniho motoru (lodni
pohonné jednotky), ktery je instalovany na plavidle (konstanta definovana hodnotou jedna (1) pro
hlavni pohonné jednotky, resp. hodnotou dvéstépadesat (250) pro pomocné jednotky, se odeCte od
podilu mérné spotieby motoru [g/kWh] a celkového vykonu motoru [kW]). Proménna Y ptedstavuje
hodnotu nového spalovaciho lodniho motoru, ktery je uréen pro vymenu za stavajici (postup méteni je
stejny jako pro X). Pfinosem je minimalné téiprocentni navySeni vykonu lodni pohonné jednotky
v zavislosti na vyuZiti paliva oproti stavajicimu stavu.

Dal$imi indikatory jsou jednotlivé hodnoty emisi zneCist'ujicich latek ve vyfukovych plynech, které
jsou plné v souladu s vyse uvedenymi pravnimi predpisy.

Pro modernizovana plavidla v ramci podprogramu 1 (lodni pohonné a pomocné nizkoemisni jednotky)
nesmgji emise CO, soucet emisi HC+NOx a PT prekrocit hodnoty definované ve vyhlasce
¢. 223/1995 Sb., ve znéni pozdejsich predpist, ve smernici EP a Rady 97/68/ES ve znéni pozdéjsich
predpist a ve smérnici EP a Rady 2006/87/ES ve znéni pozdé&jsich predpisi). Hodnoty CO, HC+Nox,
PT pro pomocné jednotky o niz§im vykonu nez 18 kW jsou shodné jako pro pomocné jednotky
o vykonu 19 kW.

Predpokladana vySe ucasti statniho rozpoctu na financovani podprogramu:

Maximalni vySe podpory miize Cinit (pfi splnéni stanovenych podminek) 49 % zpusobilych nakladu.
Strukturalni fondy EU pokryji 85 % z celkové podpory, a to za piedpokladu, Ze 15 % z celkove vyse
podpory bude zajisténo narodnim financovanim ze statniho rozpoctu CR.

Celkova podpora podprogramu Pofizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych jednotek je
210 910 tis. K¢ (z toho 10 010 tis. K¢ predstavuje ,,rezerva v nakladech* ze strukturalnich fonda EU)
a celkové naklady podprogramu jsou 420 010 tis. K¢.

Na zakladé Rozhodnuti o poskytnuti podpory plni spravce rozpoctové kapitoly financni zavazky
vyplyvajici z uvedeného rozhodnuti, tj. pfevadi finanéni prostfedky ze statniho rozpoctu urené na
predfinancovani projektii koneénym piijemcim. Nasledné po ukonceni projektu zasila kone¢ny
pfijemce podpory pozadované doklady (zejména zaplacené faktury, vypisy zuctu a osvédceni
o provedené praci) ptislusnému fidicimu organu.



Cerpani finanénich prostiedki dale upravuje Metodika finanénich tokd 2007-13, resp. &ast II.
Strukturalni fondy (http://www.strukturalni-fondy.cz/index.php?show=000008001001028).

Zpisobilé naklady:

Zpusobilymi naklady schvalenymi EK v ramci tohoto podprogram jsou:
= pofizeni nizkoemisnich lodnich pohonnych jednotek';
= poftizeni nizkoemisnich pomocnych agregati;

= pfimou souvisejici ndvazné prvky (napft. prevodovka) a naklady na montaz.

Od zpisobilych nakladi se odecitaji tyto provozni piinosy:

a) trzni cena stavajiciho motoru na plavidle; odhad trzni ceny bude dolozen
znaleckym posudkem soudniho znalce,

b) provozni piinosy (Gspory) vyplyvajici z nizsi spotieby paliva béhem prvnich 5 let
provozu,

c) provozni pifinosy (zvySené Cisté piijmy u jednotlivych plavidel) v disledku
zvyseni obratkovosti plavidla,

d) veskeré dalsi provozni ptinosy, jako napf. nizs$i naklady na udrzbu (nizsi naklady
na opravy).

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze udaje uvedené pod pismeny b)-d) nelze pii podani zadosti o poskytnuti
podpory predem kvantifikovat, piedlozi kazdy pfijemce pro konkrétni plavidlo, jez ma byt
modernizovano, znalecky posudek vypracovany soudnim znalcem, obsahujici kalkulaci provoznich
pfinost dle pismen b-d) které by za uplynulych 5 let pfed podanim zadosti o podporu vznikly, pokud
by na modernizovaném plavidle byly instalovany nizkoemisni pohonné jednotky. Tyto provozni
prinosy budou odecteny od zpusobilych nakladi.

Projekty s podporou vramci tohoto podprogramu nezacnou drive, neZ prijemce podpory
pozada o podporu Ministerstvo dopravy CR. Pfijemce podpory piedloZi Cestné prohlaseni
o skutecnosti, Ze modernizace plavidla nezac¢ala d¥ive, nez byla podana Zadost o podporu.

' Nové instalované pohonné jednotky nebudou mit vyssi spotiebu paliva nez stavajici nebo nebudou mit vyssi
spotfebu paliva na tunu piepravené¢ho zbozi (tzn. na stalé mnozstvi pifepravy nakladu bude spotieba paliva stejna
nebo nizsi)





