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Véc: Statni podpora & N 469/08 — Ceska republika

Interoperabilita v Zelezni¢ni dopravé

Vézeny pane ministie,
1. PostuP

(1) Dne 19. zati 2008 oznamily ceské organy Komisi elektronickou cestou vyse
uvedeny rezim podpory v souladu s ¢l. 88 odst. 3 Smlouvy o ES. Oznameni bylo
zaevidovano pod cislem N 469/2008. Komise si dopisem ze dne 3. listopadu 2008
vyzadala dopliujici informace. Ceské organy odpovédély dopisy ze dne 24.
listopadu 2008 a ze dne 27. listopadu 2008.

2. PODROBNY POPIS OPATRENI
2.1. Cil podpory

(2)  VSeobecnym cilem tohoto programu je postupné zajisStovani technické a provozni
propojenosti systémtl Zelezniéni sité Ceské republiky se sousednimi Zelezni¢nimi
sitémi (interoperability), jakoz i mezi jednotlivymi subjekty zapojenymi do
zelezni¢ni dopravy.

JUDr. Karel SCHWARZENBERG

Ministr zahrani¢nich véci

Ministerstvo zahrani¢nich véci Ceské republiky
Loretanské nameésti 5

118 00 Praha 1
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Program nazvany Interoperabilita v Zeleznicni doprave obsahuje tii podprogramy:

e Podprogram 1: ERTMS — Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy —
Realizace projektu digitalni mobilni radiové sité¢ GSM-R;

e Podprogram 2: Implementace subsystému telematika - TSI telematické
aplikace v nakladni doprave;

e Podprogram 3: Implementace subsystému kolejova vozidla — TSI hluk a
TSI nékladni vozy.

Cilem rezimu je podpofit Zelezni¢ni dopravu, véetné zlepSeni zivotniho prostedi,
snizeni poc¢tu dopravnich nehod, podpory a rozsiteni vefejné dopravy a podpory
inovace s pridanou hodnotou, a zvysit konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury vici ostatnim druhiim dopravy.

2.2. Potieba Zelezni¢ni interoperability v Ceské republice

Pokud jde o Zelezni¢ni interoperabilitu, byly piijaty smérnice SpoleCenstvi,
véetné¢ smérnice Rady 96/48/ES ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité
transevropského  vysokorychlostniho  Zelezni¢niho systému' a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilité transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému?®, ve znéni smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2004/50/ES”, ktera byla zapracovana do Geskych pravnich piedpist®. Ptijaté
smérnice rozdéluji Zzelezni¢ni systém do fady podsystéml zahrnujicich
infrastrukturu a dopravni provoz se zadkladnimi pozadavky na konstrukéni a
provozni podminky.

Povinnosti c¢lenskych stati Evropské unie je tyto konstrukéni, vykonové a
bezpecnostni parametry na vybraném okruhu Zelezni¢ni sité garantovat. Lze proto
tvrdit, ze vysledkem provadéni projektli v ramci tohoto programu je postupné
provadéni pravnich ptedpisi SpoleCenstvi. Provadéni interoperability, které
vyzaduje vysoké ndaklady kapitdlovych investic, by bez finanéni podpory
Evropské unie a ¢lenského statu nebylo mozné.

2.3. Prijemci

Ptijemce podpory lze rozd¢lit do dvou kategorii:

-licencované podniky zelezni¢ni dopravy, které mohou vyuzit podprogrami 1,
2 a 3, napriklad Ceské drahy a.s, VIAMONT a.s. OKD, Doprava
UNIPETROL DOPRAVA a.s.

'Ok
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. vest. L 235, 17.9.1996, s. 6.
. veést. L 110, 20.4.2001, s. 1.
. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114.

* Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES byly zrufeny s u¢inkem ode dne 19. &ervence 2010 smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. cervna 2008 o interoperabilit¢ Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi (pfepracované znéni), Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
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-Sprava zelezni¢ni dopravni cesty: statni organizace zaloZena na zakladé
zakona hospodarici s majetkem statu, jejiz povinnosti ze zakona je zajistit
provozovani drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi statu ve
vefejném zajmu. Tento subjekt obdrzi 30 % finan¢nich prostiedki
vyplacenych v rdmci navrhovaného podprogramu 2.

Jakakoli diskriminace na zaklad¢ statni ptislusnosti dopravci je vyloucena. Podle
zdkona o drahach muze jakykoli dopravce pozadat o pristup na zelezni¢ni
dopravni cestu v Ceské republice, pokud je drzitelem licence udélené Elenskym
statem Evropskych spoleCenstvi (viz § 34a zdkona o drahédch). Dopravce také
muze podat zadost v ramci jakéhokoli podprogramu tohoto programu. Podpora
muze byt zaroven poskytnuta dopravcim, ktefi jsou drzitelé tzv. osvédCeni
dopravce ve smyslu §34h zdkona o drahéch.

2.4. Podrobny popis opatieni a zpiisobilych naklada

Opatieni spocivaji v:

-posileni interoperability ceského Zelezni¢niho systému v souladu s dohodami
a pravnimi piedpisy EU a/nebo jinymi mezinarodnimi smlouvami;

-zavedeni novych progresivnich technologii umoznujicich zvySeni
bezpecnosti, rychlosti, plynulosti, spolehlivosti a optimalizaci fizeni
zelezni¢ni dopravy pii snizeni provoznich a udrzovacich nakladi a zvySeni
pozadované propustnosti trati;

-zajisténi  elektromagnetické  kompatibility ~ hnacich ~ vozidel se
zabezpecovacim zatizenim, pfedstavujici Upravu stavajiciho zabezpecovaciho
zafizeni, pfedevSim kolejovych obvodd, ve vztahu k bezproblémovému
provozu elektrickych trakénich vozidel s asynchronnimi motory, umoznéni
vyuziti vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky elektrickymi trakénimi
vozidly zahrani¢nich vyrobct;

-minimalizace vlivu lidského C¢initele a jeho kontrola v rozhodovacich
procesech modernimi technickymi prostfedky (na bazi vypocetni techniky) s
cilem zvyseni bezpe¢nosti provozu;

-zavadéni provozné tspornéjsich systémil fizeni Zeleznicni dopravy;

-zvySeni  bezpe€nosti  provozu, zejména  vytvafenim  jednotného
telekomunika¢niho prosttedi ve vazbé na zelezni¢ni vysokokapacitni
pienosovou sit’;

-optimalizace vyuziti Zelezni¢nich siti v Ceské republice;

-modernizace a rekonstrukce zelezni¢ni infrastruktury;

-zavadéni technologii pro dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni a fizeni
dopravy;

-zavadéni novych technologii umoznujicich zvySeni bezpecnosti, rychlosti,
plynulosti a spolehlivosti dopravy, zlepSeni parametri dopravni cesty ve
vazbé na rozsifeni kombinované dopravy;



-zabezpecCeni zakladniho reprodukéniho procesu zelezni¢ni infrastruktury;
realizace projekti a dohod — TEN, TER, AGC, AGTC’ — zajistujicich
technickou kompatibilitu evropskych Zeleznic a projekty urcujici parametry
udrzby a rozvoje dopravni cesty z mezinarodniho hlediska:

-nahrazeni zastaralych a mén¢ spolehlivych prvkl objekti zelezni¢ni sité s
cilem snizeni dopadl na Zivotni prostfedi a energetickou spotiebu.

(10) Zptsobilé vydaje musi byt vynalozeny na pfedem stanovené ucely a v ramci
obdobi stanoveného v radmcové smlouvé o financovani projektu mezi
zprostiedkujicim subjektem a piijemcem a/nebo v rozhodnuti o poskytnuti
dotace. Ceské organy potvrzuji, Ze navrzené opatieni podpory neobsahuje prvky
podpory vyzkumu, vyvoje a inovace ve smyslu pfislusSnych rdmct a predpist
Spolecenstvi.

(11)  Zptsobilymi naklady jsou vylu¢né projekty kapitdlovych investic souvisejici s
dosazenim interoperability Zeleznic ve smyslu:

(a) rozhodnuti Komise 2006/66/ES ze dne 23. prosince 2005 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému Kolejovad vozidla — hluk
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému®,

(b) rozhodnuti Komise 2006/679/ES ze dne 28. bfezna 2006 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému’,

(©) rozhodnuti Komise 2006/861/ES ze dne 28. Cervence 2006 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému Kolejova vozidla — nakladni
vozy transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému®,

(d)  nafizeni Komise (ES) ¢. 62/2006 ze dne 23. prosince 2005 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v
nakladni dopravé transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému’.

2.5. Mira podpory

(12) Maximalni vySe podpory pro piijemce dotace je v jednotlivych podprogramech
stanovena na 50 % celkovych zpisobilych néklada.

2.6. Kritéria hodnoceni

(13) Posuzovaci kritéria pii hodnoceni projektovych Zzadosti v ramci operacniho
programu ,,Doprava“ jsou:

(14) Podprogram 1: ERTMS — Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy

> TEN — Transevropské sité; TER — Transevropskd Zelezni¢ni magistrila; AGC — Evropska dohoda o
mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech.

° Ut. vést. L 37, 8.2.2006, s. 1.

T Ut vést. L 284, 16.10.2006, s. 1.

* Ut. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1.

? Ut. vést. L 13, 18.1.2006, s. 1.
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-Komplexni charakter projektu (pocet vybavenych vozidel; procentudlni podil
vybavenych vozidel s GSM-R z celkového poctu vozidel jezdicich na trati
TEN-T);

-nasazeni vozidla (pocet dni v provozu/pocet dni v roce);

-ostatni kritéria (zkuSenost zadatele s obdobnymi projekty; financni zajisténi
projektu).

Podprogram 2: Implementace subsystému telematika — TSI telematické aplikace v
nakladni dopravé

-Komplexni charakter projektu (pocet provedenych hlaseni dle TSI-TAF; -
procentudlni podil navySeni pfedavanych hlaseni dle TSI-TAF; pocet jizd
vlaki schopnych hlaseni dle TAF-TSI za rok'”);

-nasazeni vozidla (ispora piepravniho Casu v Zelezni¢ni ndkladni dopravé na
sitit TEN-T);

-ostatni kritéria (zkuSenost Zadatele s obdobnymi projekty; finan¢ni zajisténi
projektu).

Podprogram 3: Implementace subsystému kolejovd vozidla — TSI hluk a TSI
nakladni vozy

-Komplexni charakter projektu (pocet vybavenych vozidel; podil vozidel
provozovanych v souladu s TSI z celkového poctu vozidel jezdicich na trati
TEN-T);

-snizeni hlukového zatizeni (procentualni podil snizeni hlukového znecisténi);
-nasazeni vozidla (pocet dni v provozu/pocet dni v roce);

-ostatni kritéria (zkuSenost Zzadatele s obdobnymi projekty; financni zajisténi
projektu).

2.7. Ostatni podminky pro poskytovani podpory

Podpora nemtize byt poskytnuta dopravciim, kteti nemaji vypotraddany vSechny
zavazky vuci statnimu rozpoctu (k 31. prosinci ptedchoziho roku). Za zavazky
vuci statnimu rozpoctu se povazuji zdvazky vici finanénimu tGradu, zdravotnim
pojistovnam, spraveé socidlniho zabezpeceni a celni sprave.

Majetek potizeny se statni ti¢asti nesmi byt po dobu péti let preveden piijemcem
podpory na jiného majitele nebo dan za predmét zastavy, s vyjimkou realizace
nakupu vozidel formou splatkového prodeje; v téchto ptipadech vSak jakékoli
zajiSténi musi spliovat ostatni pravidla a podminky programu. V piipadé
realizace zastavniho prava je dopravce povinen podporu vratit. Vyjimku tvoii
dale pripady, kdy dopravce majetkoveé prevede drazni vozidla pofizena se statni
podporou na nabyvatele, ktery bude naddle spliiovat pravidla a podminky
programu.

' Technické specifikace pro TAF se v sou¢asnosti vytvaieji.
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Pouziti podpory je ucelové vazano a zavazné parametry, terminy a podminky
cerpani jsou nedilnou soucasti ptislusného vydaného rozhodnuti.

Vybér dodavatele zakdzky musi byt proveden v souladu se zakonem ¢. 137/2006
Sb., o vetejnych zakazkach v platném znéni.

Podpora musi byt vyCerpana v kalendainim roce, ve kterém byla ptidélena,
nejpozdéji do terminu stanoveného spravcem programu.

Dotace podléha zuctovani za ptisluSny rok v souladu s pokyny ministerstva
financi pro zuctovani prostfedkd statniho rozpoctu. Podpora je nepievoditelna
mezi podnikatelskymi subjekty a nevycerpana podpora je nepifevoditelna do roku
nasledujiciho.

Na poskytnuti podpory neni pravni narok.

Podporu nelze poskytnout subjektu, na ktery byl v okamziku podani zadosti o
podporu podan navrh na vyhlaSeni konkursu, soudné vyhlaSena exekuce Ci se
nachazi v likvidaci.

Podpora na kapitdlové investice nemlze byt kumulovéna s jakoukoli dalsi
podporou z mistnich, regiondlnich ¢i vnitrostatnich projektd nebo projekti
Spolecenstvi, jez se vztahuji na tytéz zplisobilé naklady.

2.8. Forma, doba trvani a rozpocet podpory

Formou podpory je pfima dotace.

Doba trvani opatieni je 5 let (1. ledna 2009 az 31. ledna 2013). Ceské organy se
zavazaly, Ze program zahdji aZz poté, co Komise pfijme rozhodnuti.

Celkovy finan¢ni objem podpory ptedstavuje ¢astku 1 mld. CZK (40 miliont
EUR), z toho 85 % z Fondu soudrznosti a 15 % ze statniho rozpocétu Ceské
republiky. Rozdéleni na jednotlivé roky:

Rok 2009: 115 milioni CZK (4,6 milionu EUR);

Rok 2010: 150 miliont CZK (6 milioni EUR);

Rok 2011: 190 milionti CZK (7,6 milionu EUR);

Roky 2012-2013: 545 milionti CZK (21,8 milionu EUR).

Rozdéleni podpory do oddélenych podprogramt, vztahujici se na celé dotcené
obdobi:

-Podprogram 1: 475 milioni CZK (19 milioni EUR); 100 % podpory je
urceno osobnim a nakladnim dopravctm.

-Podprogram 2: 175 milionti CZK (7 milioni EUR); rozdé¢leni podpory mezi
Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty a dopravce v poméru piiblizné 30:70.
-Podprogram 3: 350 milioni CZK (14 milioni EUR); podpora je urcena
dopravcim.
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POSOUZENI OPATRENI

3.1. Existence podpory ve smyslu ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES

Podle ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES jsou podpory poskytované v jakékoli formé
stitem nebo ze statnich prostiedkl, které naruSuji nebo mohou narusit
hospodarskou soutéz tim, Ze zvyhodiluji urcit¢ podniky nebo urcitd odvétvi
vyroby, pokud ovlivituji obchod mezi ¢lenskymi staty, neslucitelné se spolec¢nym
trhem, nestanovi-li Smlouva jinak.

Statni prostfedky: planované opatieni stanovi, Ze piijemci ziskaji ptispévek od
organti Ceské republiky, z n&hoz 85 % by mél hradit Fond soudrznosti a 15 %
statni rozpocet Ceské republiky. Ma se za to, Ze prostfedky Fondu soudrznosti,
které se prevadeji do vnitrostatniho rozpoctu a rozpoctu regionti, disponuje pred
jejich vyplacenim piijemctim Ceska republika. Kromé toho rozhodnuti ¢eskych
organli spolufinancovat investice z vlastnich rozpoctovych zdroji ptedstavuje
prevod statnich prosttedktl. Komise proto dospéla k zavéru, ze opatieni zahrnuje
pouziti statnich prostredk.

Selektivni hospodaiskd vyhoda: opatieni sniZzuje néaklady, které by piijemci
museli za normalnich okolnosti nést. Kromé toho se opatieni tyka pouze
zelezni¢niho odvétvi. Komise proto dospéla k zavéru, ze opatieni upiednostiuje
nekteré podniky.

Podniky Zeleznicni dopravy

(33)

(34)

NaruSeni hospodaiské soutéZe a ovlivnéni obchodu mezi ¢lenskymi staty. Jestlize
podpora poskytovand clenskym statem posiluje postaveni ur€it¢ho podniku
ve srovnani s jinymi podniky, které si konkuruji na trhu v rdmci Spolecenstvi,
musi se mit za to, Ze posledn¢ jmenované podniky jsou touto podporou
ovlivnény''. Neni dostadujici, e pijemce podpory soutéZi s jinymi podniky na
trzich, které jsou oteviené hospodaiské soutdzi'?. V tomto pripads oznamené
opatfeni posiluje postaveni podniku, ktery je piijemcem podpory, ve srovnani
s jinymi podniky pisobicimi v ramci trhu Spolecenstvi.

V tomto ohledu je skute¢nost, Ze hospodaisky sektor byl na tirovni Spolecenstvi
liberalizovan, prvkem, ktery muize slouzit ke stanoveni toho, zda méa podpora
realny nebo potencidlni vliv na hospodaiskou soutéz a na obchod mezi ¢lenskymi
staty””. Ve skutetnosti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES ze
dne 29. dubna 2004, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji
eleznic Spolegenstvi'®, liberalizovala mezinarodni Zelezni¢ni nékladni dopravu
od 1. ledna 2006 a vSechny ostatni sluzby zelezni¢ni nakladni dopravy od 1. ledna
2007.

"' Viz zejména véc 730/79 Philip Morris v. Komise [1980] Sb. rozh. s. 2671, bod 11; véc C-53/00 Ferring
[2001] Sb. rozh. s. I-9067, bod 21 a véc C-372/97 Italie v. Komise, [2004] Sb. rozh. s. I-3679, bod 44.

12 Viz véc T-214/95 Het Vlaamse Gewest v. Komise [1998] , Sb. rozh. s. II-717.

1 Viz véc C-409/00 Spanélsko v. Komise [2003] Sb. rozh. s. I-1487, bod 75.

' UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 164.
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Kromé toho neni nutné, aby byl podnik, ktery je pfijemcem podpory, zapojen do
obchodu v ramci Spolecenstvi. Podpora, kterou €lensky stat podniku poskytne,
mize pomoci zachovat nebo zvysit jeho ¢innost na domacim trhu, a v dasledku
toho maji podniky usazené v jinych c¢lenskych statech méné pfilezitosti
proniknout na trh dotéeného &lenského statu'’. Nadto miize posileni podniku,
ktery dosud do obchodu v rdmci Spolecenstvi nebyl zapojen, dostat tento podnik
do postaveni, které mu umozni proniknout na trh jiného ¢lenského statu.

Komise proto dospéla k zavéru, ze predmétné opatieni, pokud jde o podniky
zelezni¢ni dopravy, ovliviluje obchod mezi cClenskymi stity a naruSuje
hospodatskou soutéz.

Podniky Zeleznicni infrastruktury

(37)
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Vyvstava vSak otdzka, zda je obchod ovlivnén a hospodarské soutéz narusena do
stejné miry, jako podnik Zelezni¢ni infrastruktury pfimo téZi z tohoto rezimu.
Komise upozornuje, ze Pokyny Spolecenstvi ke statni podpote pro zelezni¢ni
podniky'® (dale jen ,,pokyny“) se touto otizkou nezabyvaji. Tykaji se pouze
podpory Zelezni¢nim podnikim'”.

Na jedné strané by se dalo namitnout, Ze podniky Zelezni¢ni infrastruktury
v soucasnosti neprovozuji svou ¢innost mimo ¢lenské staty, kde jsou umistény, a
ze pravni predpisy SpoleCenstvi nepozaduji zpfistupnit poskytovani sluzeb
zelezni¢ni infrastruktury.

Na druhé strané vSak zelezni¢ni sité riznych evropskych zemi mohou ve zna¢né
mife soutézit, pokud jde o n¢kolik mezinarodnich tras, zejména u nakladni
dopravy, kterd neni citlivd na dobu trvani prepravy. Nadto vefejné financovani
zelezniéni infrastruktury mlZze mit vyznamny dopad na intermodalni
hospodéiskou soutéz, jelikoz muze zplsobit piesun dopravy z jinych druht
dopravy na zZelezni¢ni dopravu. Vetejné financovani zelezni¢ni infrastruktury
muze rovnéz vyvolat nerovhomérny piijem od spravy infrastruktury, a mize tudiz
zpisobit naruSeni hospodairské soutéze na sousednich, plné liberalizovanych
trzich, kde spravci infrastruktury (nebo dalsi spolecnosti jejich skupin) mohou
pusobit (naptiklad trh ndkladni dopravy).

V tomto ptipadé vSak neni tieba o této otazce rozhodnout, jelikoz jakakoli
podpora v souvislosti s pfedmétnym rezimem by byla sluCitelna se spolecnym
trhem.

Zaver tykajici se existence podpory

(41)

Komise proto shledava, ze ozndmeny rezim podpory obsahuje podporu ve smyslu
¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES.

'3V této oblasti viz zejména véc C-310/99 Italie v. Komise [2002] Sb. rozh. s. 1-2289, bod 84.
1 Ut. vést. C 184, 22.7.2008, s. 13
7Viz bod 23 pokynii.



3.2. Pravni zaklad posouzeni

(42) Komise se domniva, Ze ¢l. 3 odst. 1 pism. b) natfizeni Rady (EHS) ¢. 1107/70 ze
dne 4. Cervna 1970 o poskytovani podpor dopravé po Zeleznici, silnici a
vnitrozemskych vodnich cestach'® 1ze v tomto p¥ipadé povazovat za pravni zaklad
pro slucitelnost.

(43) Pokud jde o Zelezni¢ni dopravni podniky, toto ustanoveni bylo dale objasnéno v
oddile 6 pokynd.

3.3. Sluditelnost podpory

(44) Pokud jde o podniky zelezni¢ni dopravy, Komise upozoriiuje, Zze podminky pro
slucitelnost ,,podpory interoperability* podle pokynt jsou splnény. zejména:

-zpusobilé naklady plné odpovidaji ndkladim uvedenym v bod¢ 106 pokynii;

-vysSe podpory je omezena na 50 % zpusobilych nékladl v souladu s bodem
107 pism. c) pokyn;

-doba trvani programu je omezena na 5 let podle bodu 97 pokyni.

- disledkem podpory bude stimulace pfechodu z jinych druhti dopravy na
dopravu Zelezni¢ni, pficemz jednim ze zdkladnich cili navrzeného opatieni je
posileni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy vuci silniéni dopravé.
Komise pfipomind, ze Zzadny zelezni¢ni systém nemuze byt plné
konkurenceschopny, dokud nebudou nejprve vytfeSeny vSechny zalezitosti
souvisejici s odstranénim technickych omezeni obchodu po Zeleznici a se
zajiténim Zelezniéni interoperability'. Podporou se pfitom alespoi ¢astednd
snizi dodate¢né néklady, jez musi zelezni¢ni doprava ve snaze o zajiSténi
interoperabilnich systémi nést. Zavedeni interoperabilnich kritérii bude mit
navic ptimy dopad na skutecnou liberalizaci Zelezni¢niho trhu, které nc¢kdy
brani technické a provozni prekdzky spocivajici v nekompatibilnich
zelezni¢nich sitich. Stavajici ptekazky funguji ve prospéch zelezni¢nich
dopravctl usazenych na tizemi Ceské republiky a brani vstupu novych
provozovateli na trh. Utvoii se spravedlivéjsi podminky na dopravnim trhu
pro vSechny druhy dopravy a podpoii se konkurenceschopnost zeleznicni
dopravy vu¢i dopravé silni¢ni, coz predstavuje jeden =z hlavnich
dlouhodobych cili Evropské komise v oblasti dopravy®’.  Technickd a

8 Ut. vést. L 130, 15.6.1970, s. 1.

1 Bila kniha ,,Evropska dopravni politika pro rok 2010: &as rozhodnout.“ KOM(2001) 370, 12.9.2001,
s. 30.

0 Viz zejména body odtivodnéni 2 a 5 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17.
cervna 2008 o interoperabilité zeleznicniho systému ve SpoleCenstvi (pfepracované znéni) ,, 2) S cilem
umoznit ob¢aniim Unie, hospodaiskym subjektim a regionalnim a mistnim organtim plné vyuziti vyhod
vyplyvajicich z vytvateni prostoru bez vnitinich hranic je na misté zejména podporovat propojeni a
interoperabilitu vnitrostatnich zelezni¢nich siti, jakoz 1 pfistup k t€émto sitim, pficemz musi byt provadéna
vSechna opatfeni, kterd se mohou ukazat nezbytnymi v oblasti technické normalizace, jak je uvedeno v
¢lanku 155 Smlouvy.“ ,,5) Obchodni provoz vlakl v celé Zelezni¢ni siti vyZaduje zejména dokonalou
kompatibilitu vlastnosti infrastruktury a vozidel, a také u¢inné propojeni informacnich a komunikacnich
systému ruznych provozovateld infrastruktury a Zzelezni¢nich podnikt. Na této kompatibilité a propojenosti
zavisi uroven vykonnosti, bezpecnost, kvalita sluzeb a naklady, a tim zejména interoperabilita Zelezni¢niho
systému.*



provozni propojenost Zelezni¢nich siti v Ceské republice a v sousednich
zemich navic pfedstavuje nezbytnou podminku pro dosazeni potencialu ristu
v kategorii dopravy na dlouhé vzdalenosti®'. Z toho vyplyva, 7e disledkem
podpory bude stimulace pfechodu z jinych druhti dopravy na dopravu
zelezni¢ni podporou hospodarské soutéze a snizeni cen pozadovanych od
cestujiciho nebo zasilatele ve smyslu bodu 110 pokynii.

(45) Komise se domniva, Ze v rozsahu, v jakém by méla byt povaZzovana za statni
podporu podle &l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES*, by opatieni podprogramu 2 pro
Spravu zelezni¢ni dopravni cesty byla slucitelnd s ¢l. 3 odst. 1 pism. b) natizeni
1107/70 s ohledem na povahu zpiisobilych nakladd, miru podpory, dobu trvani
programu a jeho u¢inek na pfechod z jinych druhli dopravy na dopravu
zelezni¢ni.

(46) Krom¢ toho Komise nedavno piipomnéla®, Ze je zapotiebi zvysit investice do
infrastruktury, zejména do zpisobi dopravy, které nezatézuji zivotni prostiedi,
jez jsou soucasti transevropské sité (TEN) a vysokorychlostnich siti IKT.
Takovéto zrychleni investic do infrastruktury nejen zmirni dopad krize na
stavebnictvi, u néhoz dochazi ve vétSing ¢lenskych zemi k prudkému poklesu, ale
zaroven posili dlouhodobé udrzitelny riistovy potencial Evropy.

(47) Komise upozoriiuje na to, Ze Zelezniéni infrastruktura Ceské republiky je
spravovana jedinou statni organizaci zalozenou na zaklad¢ zakona hospodafici s
majetkem statu, jejiz povinnosti ze zakona je zajistit provozovani drahy celostatni
a drah regionalnich ve vlastnictvi stitu ve vefejném zajmu. V Ceské republice
neni za spravu Zelezni¢ni infrastruktury odpovédny zadny jiny orgén. Kromé toho
zadné pravni predpisy SpoleCenstvi nepozaduji zpfistupnit poskytovani sluzeb
zelezni¢ni infrastruktury. Za téchto okolnosti mize byt hospodaiskd soutéz v
oblasti provozovani této zZeleznicni infrastruktury ovlivnéna jen v omezené mire.

(48) Komise se domniva, ze podpora je slucitelnd s ¢l. 3 odst. 1 pism. b) nafizeni ¢.
1107/70.

! Viz zejména body odtivodnéni 7 a 8 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17.
¢ervna 2008 o interoperabilit¢ Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi (pfepracované znéni) ,,7) Vnitrostatni
predpisy a vnitini fady zelezni¢nich spolecnosti a technické specifikace uplatiiované zelezni¢nimi
spolecnostmi vykazuji velké rozdily, nebot’ obsahuji technické zvlastnosti pfiznacné pro primysl v
jednotlivych zemich a predepisuji ur€ité rozméry, zatizeni a zvlastni vlastnosti. Tento stav brani zejména
tomu, aby vlaky byly bézné schopné jizdy po celém tizemi Spolecenstvi.“ ,,8) Tento stav v prib&hu
nekolika let vytvofil velmi tésné vazby mezi vnitrostitnim Zelezni¢nim primyslem a vnitrostatnimi
zeleznicemi v jednotlivych zemich na tukor skutecného otevieni trhG. V zajmu posileni
konkurenceschopnosti tohoto primyslu na svétové urovni je tieba, aby evropsky trh byl otevieny a
konkurenceschopny.*

2 Rozhodnuti Komise ze dne 17. &ervna 2008 N 209/08 Nizozemsko, Oosterhout-projekt vystavby
Zwaaikom, UF. vést. C 250, 2.10.2008, s. 3, odst. 49 a 50; rozhodnuti Komise ze dne 19. &ervence 2006, C
35/2005 Appingendam, Uf. vést. L 86, 27.3.2007, s. 1, odst. 33 a 34; rozhodnuti Komise ze dne 7. &ervna
2006, N 478/2004, Irsko CIE, Ut. v&st. C 209, 31.8.2006, s .8, odst. 26; ozhodnuti Komise ze dne 17.
gervence 2002, N 356/2002, UK Network Rail, Ut. vést C 232, 28.9.2002, s. 2, odst. 70.

2 Sdgleni ,,Plan evropské hospodaiské obnovy*, KOM (2008) 800 v kone&ném znéni, 26.11.2008.

10



4, ZAVER

(49) Komise proto rozhodla, Ze nebude vznaset namitku ohledné této podpory a Ze
podpora je slucitelnd s €l. 3 odst. 1 pism. b) nafizeni ¢. 1107/70.

Pokud by tento dopis obsahoval skutecnosti ditvérné povahy, které nesméji byt sdéleny
tftetim strandm, informujte o tom prosim Komisi do patnicti pracovnich dnli ode dne
obdrzeni tohoto dopisu. Neobdrzi-li Komise v této hlit¢ odivodnénou zadost, bude to
povazovat za Va§ souhlas se zpfistupnénim tohoto dopisu tietim strandm a se
zvetejnénim dopisu v plném a jazykové zavazném znéni na této internetové strance:
http://ec.europa.ecu/community law/state aids/index.htm.

Zadost zaSlete doporuéené nebo faxem na adresu Evropské komise, generalniho
feditelstvi pro energetiku a dopravu:

European Commission

Directorate-General for Energy & Transport
Directorate A

B-1049 Brussels

Fax N : +32 (0) 2 2964104

S tctou

Za Komisi

Antonio Tajani

mistopfedseda Evropské komise

11



