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1. Uvod

Operac¢nim programem Doprava (OPD) jsou realizovany zejména dopravni aspekty
hlavnich strategickych cili Narodniho rozvojového planu. OP Doprava je zaméfen na
sledovani priorit evropského a nadregiondlniho vyznamu, pficemz je v jejich plnéni
komplementarni s dopravnimi intervencemi v rdmei Regionalnich opera¢nich programi. OP
Doprava je zaroveii zaméfen na realizaci priorit a cili danych Dopravni politikou Ceské
republiky na léta 2005-2013 a dalSimi strategickymi dokumenty. Napliiovani zminénych
priorit a cili by mélo byt provazeno i respektovanim cilii ochrany pfirody, ochrany krajiny,
lidského zdravi a cili udrzitelného rozvoje tzemi.

Podle ¢l. 37 odst. 1 pism. c¢) Nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006 ze dne
11.¢ervence 2006 o obecnych ustanovenich tykajicich se Evropského fondu pro regionalni
rozvoj, Evropského socidlniho fondu a Fondu soudrznosti a o zruSeni nafizeni (ES) ¢.
1260/1999 je povinnosti kazdého ¢lenského statu méfit cile prioritnich os pomoci indikatort.
Evropska komise ve svém dokumentu Indicators for monitoring and evalution vydala seznam
tzv. hlavnich (core) indikatort. Relevantni indikatory MD, jako Ridici organ zahrnul do OPD
a doplnil o dalsi indikatory pro sledovani a vyhodnocovéani programu v oblasti dopadii na
zivotni prostfedi. Rada z vybranych indikator neni v soucasnosti dostate¢né metodicky
vymezena na urovni programu a tudiz nemohou byt standardné sledovany a v dobé
schvalovani OPD nebylo mozné nastavit vychozi a cilové hodnoty pro sledovani plnéni OPD.

Predklddand zprava popisuje systematicky soubor ¢innosti, které napliuji zadani
projektu a jsou ¢lenény do nasledujicich bodu:

a) urceni indikatorti programu (dopadové indikatory, environmentalni indikatory),

b) stanoveni definic, vypoctovych vzorci a frekvence sledovani urCenych indikatora
programu,

c) stanoveni a zptesnéni vychozich a cilovych hodnot uréenych indikéatord programu,

d) metodicky postup pro hodnoceni uskutectiovanych intervenci v oblasti dopravy
pomoci dopadovych indikatorit a hodnoceni pomoci environmentalnich indikator na
urovni projekti,

e) posouzeni a doporuceni pro ziskavéani dat k indikdtorim, véetné¢ metod sledovani a
meéfeni.

2.  Urceni postupu (metodiky) vyhodnoceni vlivu
uskutecnovanych intervenci v oblasti dopravy pomoci
indikatori dopadu OPD - vymezeni druht a spektra
environmentalnich indikatoru

Pro vyhodnoceni vlivu uskute¢iiovanych intervenci (realizovanych projektll) v ramci
Operacniho programu doprava byla vybrana sada indikatort. Tyto indikatory byly vybirany
na zaklad¢ zadavaci dokumentace a z ni vyplyvajicich pozadavkii zadavatele, vychozich sad
indikatorti poskytnutych zadavatelem, zvolenych metodickych pristupi a pribéznych diskusi
se zadavatelem.
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Metodika
Pti vybéru indikétora se vychazelo z predpokladu, ze cilem monitorovani je:

« méfeni dopadt realizace OPD na Zivotni prostiedi (ZP),
. méfeni kvality projekti podpotfenych v ramci OPD z hlediska dopad na zivotni prostiedi,
« zjistovani vlivu OPD na plnéni relevantnich cilti ochrany Zivotniho prostiedi.

Pii vybéru a reformulaci jednotlivych indikdtorti a sestavovani systému indikatort
byly zohlednény zékladni charakteristiky monitoringu:

« Uspornost,

. ptehlednost,

. logickéa navaznost,

. potiebna Sife pokryti,

. maximalni propojeni na cile ochrany Zivotniho prostfedi ve vztahu k dopravé.

Pfi vybéru jednotlivych indikatorG byly brany v potaz dalsi nize uvedené zakladni
charakteristiky indikatorti:

« adekvétnost ke sledovanému jevu,
. relevance pro ucely sledovani dopadii OPD

. citlivost (tj. schopnost odrdzet zmény vyvoje hodnot indikatorti zpisobené realizaci
konkrétnich projektit)

. objektivita,

. nezavislost, (tj. indikatory, resp. jejich hodnoty nejsou ovliviiovany jinymi neZ
sledovanymi projekty)

« dostupnost prislusnych udaji,
. moznost pravidelného sledovani,
. vypovidaci schopnost.

Cilem projektu bylo navrhnout z vychozich sad indikatori jednotnou sadu pro vyse
uvedené urovné sledovani realizace OPD a jeho vliv na zivotni prostfedi véetn¢ odiivodnéni
vybéru jednotlivych indikatori.

Na zakladé pozadavkil zadavatele na vystupy a existujicich podkladi bylo diskutovano
n€kolik metodickych pfistupl pro navrh vysledné sady indikatort. Ta byly dale upfesiiovana
na zéklad¢ dostupnych podkladii a informaci o dosavadni realizaci jednotlivych podpor
projekta.

Metodické pristupy byly vybirany na zaklad¢:
« Obsahu OPD, resp. charakteru vybranych a potencialnich projekt,

. pozadavki zadavatele,
« dostupnych dat z dosud realizovanych projekta.

Byly vybrany dva metodické pfistupy, resp. jejich kombinace:
. Pfistup ,,odshora doli* tzv. ,,top-down*

. Pristup ,,odspodu nahoru®, tzv. ,,bottom up*

) OPD 8 :

* % %
* o %



2.1. Pristup odshora doli

Hodnoceni vlivit OPD na Zivotni prostfedi pomoci indikatorti piistupem odshora dolt
bylo zpracovano nékolika zptsoby:

« analyza indikatord SEA OPD,
« pouziti environmentalniho pilite strategického planovani,
« syntéza indikatort pro jednotlivé prioritni osy.

Nejprve byly analyzovany indikatory navrzené v rdmci SEA OPD ve vztahu k jiz
podpofenym projektiim zejména z hlediska jejich relevance. Déle byly samostatné zpracovany
hlavni oblasti a cile ochrany zivotniho prostfedi ve vztahu k doprave, feSené v koncepcnich
dokumentech narodni tirovné, které¢ maji vazbu k navrhovanym intervencim OPD, resp. jejich
vlivu na zivotni prostfedi. Vystupy téchto dvou krokii byly dale diskutovéany a byly vztazeny
ke sledovani dopadu jednotlivych prioritnich os na zivotni prostfedi s ohledem na relevantnost
jednotlivych indikatort a moznost jejich sledovani i na Grovni projekti.

2.2. Pristup odspoda nahoru

Tento pfistup je postaven na sledovani vlivi OPD na zivotni prostfedi na bazi
podpoienych projektti. Hodnoty indikatori OPD by mély byt ziskdvany z informaci o
projektech obsazenych v projektové zadosti i pii vybéru projekti (v podobé kritérii pro
vybér projekti).

Vzhledem ke skutecnosti, ze indikatory vlivu projekti na zivotni prostiedi nebyly
dosud pfi realizaci OPD systematicky sledovany, bylo nutné na zakladé jiz podpofenych
projekti identifikovat jejich vlivy na Zivotni prostiedi a knim navrhnout relevantni
indikatory.

Tyto indikéatory byly vybirany tak, aby na zéklad¢ prevazujicich spole¢nych rysi
projektii v prioritnich osach, bylo mozno ziskat indikétor s vypovidaci hodnotou pro vSechny
tfi sledované trovné, tj. projekty — prioritni osy — cely OPD. Navrzené indikatory, u kterych
nejsou v projektovych zadostech hodnoty uvedeny a dale sledovany, bude nutné doplnit.

2.3. Kombinace metodickych pristupi

Na zaklad¢ Siroké diskuse zpracovatelského tymu (vcetné externich odbornikl) nad
vystupy obou metodickych principli byla navrzena vysledna sada indikatorti pro jednotlivé
sledované tirovné. Tim doslo k vylouceni indikatori:

« které nemaji vazbu k obsahu OP D, resp. podporovanym projektiim,

« jejichz hodnoty nelze odlisit od jinych zdroji, které hodnoty jednotlivych indikatorii
n¢jakym zptusobem ovliviiuji,

« které nemaji vazbu k zivotnimu prostiedsi,

« pro které nejsou dostupné zdroje a podklady pro sledovani.

Vystupy
Navrzenou sadu indikatorti 1ze roz¢lenit do nékolika kategorii:
1. Indikatory pro hodnoceni OP D jako celku,
2. indikatory pro hodnoceni prioritnich os,
3. indikatory (kritéria) pro uroven projekti,
4. indikatory pro horizontalni téma Zivotni prostredi.

) OPD 8 :
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2.4. Zdivodnéni vybéru, resp.nezahrnuti indikatori do konecné sady

Jednim z pozadavkll zadani projektu bylo provést vybér indikatorti podle vhodnosti
vyuziti na Grovni projektii. Resitelsky kolektiv pfi stanovovani indikatorti vychazel se zadani
studie, kde byly uvedeny: Dopadové indikatory OPD, Environmentalni indikatory stanovené
v OPD, Environmentdlni indikatory navrzené¢ v dokumentaci SEA OPD a Volitelné
environmentalni indikatory pro hodnoceni dopadii OP Doprava na Zzivotni prostiedi. Pfi
vybéru indikatora byl bran mimo jiné zfetel na pozadavky v rdmci mezinarodnich a narodnich
koncepcnich dokumentii a také na dostupnost a predikovatelnost dat. V dalsi casti textu je
graficky zndzornén kone¢ny vybér indikatort véetné zdiivodnéni, pro¢ konkrétni indikator byl
¢i nebyl zatazen do finalni sady pro hodnoceni dopadii OPD na Zivotni prostfedi.

Legenda:

indikator zatazen do finalni sady indikatort

indikator nezarazen do finalni sady indikatort

indikator byl modifikovan a je obsazen ve finalni sadé
indikatord




Dopadové indikatory OP Doprava

Kod

Nazev

Zduvodnéni

211700

Expozice obyvatelstva nadlimitnim

koncentracim PM10

Indikator je velmi zasadni. Doprava se veelku vyznamné podili na
koncentracich PM10 v ovzdusi (az do vyse 35 % celkového znecisténi —
je v tom zahrnut i1 podil resuspenze, ktera se projevuje v imisnim
monitoringu). Dlivodem pro nezatazeni tohoto indikéatoru je jeho obtizna
kvantifikace z pohledu dopravy. Jen velmi tézko lze identitikovat podil
dopravy k dal$im zdrojum znecisténi (eroze ptdy, dalsi zdroje REZZO 1,
REZZO 2, REZZO 3). Indikétor se vyjadiuje jako suma vSech zdrojii na
tizemi CR a takto je popisovan i v jednotlivych roéenkach (Rocenka
zivotniho prostiedi, Zprava o stavu Zivotniho prostiedi v CR). Z hlediska
podpotenych aktivit v ramci OPD zde neni pfima vazba na ovlivnéni vySe
produkce této Skodliviny.

210210

Snizeni emisi sklenikovych plynu z dopravy

(tuny CO; ekv.)

Pro zatazeni indikéatoru hovofti to, Ze doprava je jeho vyznamnym
producentem (15 %) a jeji podil v poslednich 10 letech neustale
narusta.Zarovei je tento indikator sledovén i v ramci strategickych
materidli jako je: Strategicky ramec udrzitelného rozvoje a Statni politika
zivotniho prostiedi.

210211

Snizeni emisi sklenikovych plynu z dopravy

na uzemi hl.m. Prahy (tuny CO, na obyvatele

Prahy)

Jedna se o jeden z dopadovych indikétort a pro jeho zatazeni hovoti
skutecnost, Ze je to indikator, ktery je schopny postihnout zménu
dopravniho chovani obyvatel (pfesun cestujicich mezi IAD a veiejnou
dopravou, mezi autobusovou veiejnou dopravou a elektrickou trakci
vefejné dopravy) vyjadienou produkci CO, vztazenou na obyvatele.

Environmentalni indikatory stanovené v OP Doprava

Nazev

Zdavodnéni

Emise sklenikovvch plynu pochézejicich z dopravy

v Clenéni na fosilni zdroje a zdroje z biomasy (tun/rok)

Indikator se da bézné spocitat a vyhodnotit. Zaroven je sledovan ve
strategickych dokumentech. Diivodem pro nezatazeni do sady indikatorti
pro hodnoceni projekti a dopadi OPD je fakt, Ze indikator neni relevantni
pro opatieni realizovana v ramci OPD. Zaroven realizaci projekt
podpotenych z OPD nedojde k Zddnému ovlivnéni tohoto indikatoru.




Emise oxidu sifi¢itého z dopravy (tun/rok)

V soucasnosti je podil dopravy na sledovaném indikatoru z pohledu
produkce dopravy na turovni CR minimalni (0,36%), coZ je dano
predevsim zavadénim nizkosirnych paliv. Pro nezafazeni indikatoru
hovoii to, Ze neni relevantni pro projekty realizované v OPD a realizaci
projekti nedojde k zddnému ovlivnéni tohoto indikatoru. Hodnotu
indikatoru ovliviuji kvalitativni parametry paliv vyuzivanych v dopravé.

Emise oxidt dusiku z dopravy (tun/rok)

Podil dopravy na zneéisténi ovzdusi oxidy dusiku je v rAmci CR zhruba
na urovni 34 %. Indikator je dobte kvantifikovatelny. Presto je nutné
konstatovat, Ze hlavni podil na snizeni emisi NOx ma pfedev§im obména
vozového parku za novéjsi vozidla spliujici pfisnéjsi limity EURO. OPD
prispéje ke snizeni emisi NOy v rdmci silni¢ni dopravy v fadu desetin %.
V Zelezni¢ni dopraveé muze prispét v fadu jednotek %.

Podil motorovych vozidel vybavenych katalyzatorem (%)

Indikator je sledovan a pribézné vyhodnocovan. Objevuje se i ve
strategickych dokumentech, kde je uvadén jako cilovy stav. Pro realizaci
projekta v ramci OPD neni relevantni, realizaci projektt nedojde

k zddnému ovlivnéni tohoto indikatoru.

Podil obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy
(%)

Indikator je sledovan v ramci Statni politiky Zivotniho prostiedi. Pro tcely
hodnoceni projektii a jednotlivych os OPD byl zatazen v upravené podobé
»Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pted a po
realizaci OPD)*.

Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotam
troposférického ozonu (%)

Problematika troposférického ozonu je velmi sledovany indikator
predevsim z pohledu negativnich dopadii na lidské zdravi. Doprava jako
takova troposféricky ozon neprodukuje, ale je vyznamnym producentem
prekurzord. Zaroven nelze jednoznacné identifikovat podil dopravy na
celkovych koncentracich troposférického ozonu. Projekty podpotfené

z OPD ptimo nebudou ovliviiovat produkci prekurzorti troposférického
ozonu. Z téchto diivodl nebyl indikator zatfazen pro hodnoceni projektii a
programu OPD.

Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotdm
suspendovanych ¢astic velikostni frakce PM10 (%)

Ke zdlivodnéni nezatazeni tohoto indikatoru jsou stejné argumenty, které
jsou uvedeny u dopadového indikatoru ,,Expozice obyvatelstva
nadlimitnim koncentracim PM10*




Environmentailni indikitory navrZzené v dokumentu SEA OP Doprava

Nazev

Zdivodnéni

Emise CO, dle dopravnich modi (kt CO,/rok)

Indikator je zatazen pro hodnoceni projekta financovanych z OPD

v modifikované podob¢ jako CO, ekvivalentni. Zdivodnéni vybéru je
totozné jako u dopadového indikatoru ,,SniZzeni emisi sklenikovych
plynt z dopravy (tuny CO, ekv.)*

Emise NOx dle dopravnich modu (kt NOx/rok)

Indikator je zatazen pro hodnoceni projektt financovanych z OPD

v modifikované podobé¢ jako ,,Emise oxidl dusiku z dopravy (tun/rok).
Dtivodem pro tuto Gpravu je rozdilny potencial jednotlivych modi
dopravy pro snizeni produkce emisi této skodliviny. Pies moznost
sledovéni ptehledt produkce jednotlivych modu byl proto zvolen
ptistup hodnoceni emisi jako celku za dopravu.

Emise prekurzora troposférického ozonu (kt VOC/rok)

Indikator je méfitelny a lehce spocitatelny. Diivodem pro nezatrazeni
indikatoru je to, ze produkce emisi neni ovlivnéna realizaci projektt
realizovanych v OPD.

Emise tuhvch ¢astic dle dopravnich modu (kt PM/rok)

Indikator je métitelny a lehce spocitatelny. Svym dopadem ovliviiuje
zivotni prostiedi a zdravi obyvatel. Produkce téchto emisi se z dopravy
déje nasledujicim zptisobem: spalovaci proces, otér (pneumatiky, brzdy,
spojkové obloZeni), resuzpenze. Diivodem pro nezatfazeni indikatoru je
to, ze produkce emisi neni ovlivnéna realizaci projektt realizovanych

v OPD.

Expozice dopravnimu hluku (pocet obyvatel v zonach
s prekro¢enymi limity denniho a no¢niho hluku)

Indikator je sledovan v ramci strategického hlukového mapovani. Pro
ucely hodnoceni projekti a jednotlivych os OPD byl zatfazen v upravené
podobé ,,Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy
(pted a po realizaci OPD)*.

Dopravni tirazovost (zejména pocet mrtvych a téZce
zranénvych) dle moda dopravy a obéti

Sledovani indikatoru neni relevantni pro projekty realizované v OPD,
nema vliv na ZP, nelze jednoznaéné urcit piinos projekti fesenych
v ramci OPD.

Pocet nehod zahrnujicich prepravu nebezpeénych latek dle
dopravnich modua (nehody/rok)

Indikator nemé pfimou vazbu a neni relevantni pro projekty realizované
v OPD, nelze jednoznacné urcit ptinos projektt feSenych v ramci OPD,
neni systematicky sledovan v ramci CR.

Relativni spotieba ¢istych a alternativnich paliv

Neni relevantni pro projekty realizované v OPD, realizaci projektl
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(% z celkové energetické spotfeby)

nedojde k zddnému ovlivnéni tohoto indikatoru.

Délka cyklostezek (km), zdroje investic

Cyklostezky a podpora nemotorové dopravy nejsou predmétem OPD,
tudiz uplatnéni indikatoru neni relevantni pro projekty realizované
v ramci OPD.

Kapacita dopravni infrastruktury dle dopravnich modu

(osob/rok, tun/rok)

Nelze jednoznacné urcit ptinos projektl podpotenych z OPD, neni
vazba na ZP.

Celkové investice do dopravni infrastruktury dle dopravnich

modu a typu (véetné protihlukové ochrany, obchvatt obci a

eliminace tisekd s vysokou nehodovosti) (K¢)

Indikator byl vybran k hodnoceni projekt podpoienych z OPD

v modifikované podobé pro vyjadieni vazeb na ZP. Modifikace je
vyjadrena jako ,,Celkové investice do dopravni infrastruktury vztazené
k uspote energie (K&/GJ)“ a ,,Celkové investice do dopravni
infrastruktury dle dopravnich modu a typt vztazené k prepravnim
vykoniim (K¢/tkm)“.

Spotteba energie dle dopravnich modut (GJ)

Nelze jednoznacné stanovit a kvantifikovat pro projekty v ramci OPD,
neni piimé vazba mezi realizaci projektd OPD a indikatorem predevsim
ve vztahu k ZP.

Vvkony nédkladni pfepravy dle dopravnich modu (tkm)

Indikator neptimo vypovida o dopadech jednotlivych modt dopravy na
zivotni prostiedi. Pfesto nebyl vybran pro sledovéani environmentalnich
dopadu projektt realizovanych OPD. Dtivodem je predevsim fakt, ze
neni jednozna¢na vazba mezi realizaci projektd OPD a indikatorem.
Dopravni vykony jsou realizovany na zakladé poptavky (t;.
ekonomickych opatteni). Infrastrukturni opatfeni maji na vyvoj
dopravnich vykoni nepfimy dopad.

Pieprava osob dle dopravnich modu (osob/rok)

Indikétor neptimo vypovida o dopadech jednotlivych modi dopravy na
zivotni prostiedi. Pfesto nebyl vybran pro sledovani environmentalnich
dopadt projektl realizovanych OPD. Lidé si druh dopravy vybiraji
predevsim podle ekonomické vyhodnosti. Proto tento indikator
nepopisuje infrastrukturni opatieni. Neni zde tedy jednoznacné vazba na
realizaci OPD.
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Volitelné environmentalni indikatory pro hodnoceni dopadu OP Doprava na Zivotni prostiedi

Nazev

Zdavodnéni

SniZeni emisi sklenikovych plynii (CO, ekvivalent) (tun/rok)

Indikator byl vybran pro hodnoceni projektd OPD. Zaroven byl
zatazen jako dopadovy indikator. Zdivodnéni zatazeni je uvedeno u
dopadového indikatoru.

Snizeni emisi hlavnich znec¢i§t'ujicich latek spojenych
s dopravou ( SO, NO,, PM10) (tun/rok)

Indikétor byl modifikovdna a zatazen jen jako emise NOy.
Dtivodem je, ze produkce SO, je z dopravy minimalni a je zavisla na
kvalité pohonnych hmot. Emise PM10 jsou zavaznym problémem,
presto nebyl indikator zatazen z divodu toho, Ze produkce je zavisla
na emisni kategorii vozidla (,,EURO*). Obé tyto Skodliviny tudiz
nemaji pfimy vliv na opatfeni realizovana v ramci OPD. Pro
hodnoceni byl vybran pouze polutant NOy 1 kdyz OPD opét neméa
piimy vliv na tuto Skodlivinu. Pfesto ze zminénych Skodlivin
ovlivituje realizace projektti OPD hodnoty jeji koncentrace alespoi
castecné.

Snizeni emisi prioritnich nebezpeénych latek (perzistentni
organické polutanty, polyaromatické uhlovodiky, chlorované
uhlovodiky, tézké kovy aj.) (tun/rok)

Naprodukci vSech téchto Skodlivin mé primérni vliv kvalita
pohonnych hmot a uplatiiovani emisnich parametrti ,,EURO*. Ani
jedna skodlivina neni relevantni pro projekty realizované v ramci
OPD, realizaci projektt nedojde k zddnému ovlivnéni tohoto
indikétoru.

Snizeni podilu obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotam
suspendovanych ¢astic velikostni frakce PM10

Zdivodnéni nezarazeni indikéatoru je uvedeno u stejného indikéatoru
v Casti dopadové indikatory.

Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotdm
suspendovanych ¢astic velikostni frakce PM2.5 (%) -

Diivody pro nezatrazeni indikétoru jsou stejné jako u dopadového
indikatoru hodnoticiho dopad PM10. Navic nelze jednoznaéné
kvantifikovat podil dopravy na produkci PM2,5 a indikator neni
v CR sledovén celoplo$né.

Snizeni podilu obyvatel v zénach s prekroéenymi limity
denniho a no¢niho hluku (%)

Indikator je sledovan v ramci Statni politiky Zivotniho prostiedi. Pro
ucely hodnoceni projekti a jednotlivych os OPD byl zatazen

v upravené podobé¢ ,,Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku
z dopravy (pted a po realizaci OPD)*
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Odstranéné staré ekologické zatéze (rozloha revitalizovanych
brownfields v ha)

Neni relevantni pro projekty realizované v OPD, realizaci projektii
nedojde k zddnému ovlivnéni tohoto indikatoru.

Délka silni¢ni infrastruktury prochézejici ekologicky citlivymi
oblastmi (NATURA 2000, narodni parky, chranéna tizemi)

(km)

Takto nastaveny indikator pIn& nepopisuje dopad na ZP. Resp. ve
zminovanych lokalitach by ze zdkona neméla vést komunikace vySssi
ttidy. Pokud tato skutecnost bude v ramci procesu EIA povolena,
navrhl fesitelsky kolektiv Iépe vypovidajici indikator. Proto byl
nahrazen indikatorem ,,Prtichodnost pozemnich komunikaci pro
volné¢ zijici zivocichy*. Pro celkové hodnoceni programu bude
pouzita metoda vypoctu miry fragmentace krajiny (UAT), pro
projekty bude indikator kvantifikovan poctem objekta pro prachod
volné zijicich zivo€ichli na 1 km komunikace.

Energeticka naro¢nost provozu dopravni infrastruktury
(GJ/t/km, GJ/0s./km)

Energetickd naro¢nost provozu je zavisla predevsim na morfologii
krajiny. Jako mozn4 alternativa by se dalo vyuzit takto navrzeného
indikatoru, ktery by ale zahrnoval realizaci stavby, jeji provoz a
naslednou udrzbu. Pro pracnost a casovou narocnost vypoctu takto
navrzeného indikatoru jsme vyuzili zjednodusenou podobu a to
,»Celkové investice do dopravni infrastruktury vztazené k uspote
energie (K&/GJ)“.

Uspory energie diky realizaci programu (GJ)

Zdavodnéni je uvedeno u predeslého indikatoru.

Snizeni spotieby neobnovitelnych zdroju energie (GJ)

Realizace OPD nema zadnou vazbu na tento indikator.

Zvvseni vyroby energie z obnovitelnych zdroja (GJ)

Realizace OPD nema zadnou vazbu na tento indikator.

Materidlové vyuziti odpadt (pfip. vyuziti druhotnych surovin
z odpadu) (tuny)

Pouziti materiald je dano ptislusnymi normami. Vyuziti druhotnych
surovin a odpadl neni pro realizaci dopravni infrastruktury
povoleno. Realizace OPD nemé zddnou vazbu na tento indikétor.

Snizeni objemu produkovanych nebezpeénych odpadu (tun/rok)

Realizace OPD nema zadnou vazbu na tento indikator

Investice do rozvoje systému vefejiné dopravy (mil. K¢)

Pro vyjadieni moznych dopadii na ZP byl pro hodnoceni projektii
OPD zatazen kombinovany indikator ,,Investice do rozvoje systému
vetejné dopravy (mil. K¢) vztazené k poctu piepravenych osob*.

Zvvseni poc¢tu osob prepravenych vefejnou dopravou (pocet

osob)

Pro vyjadieni moznych dopadti na ZP byl pro hodnoceni projekti
OPD zarazen kombinovany indikator ,,Investice do rozvoje systémul
verfejné dopravy (mil. K¢) vztazené k poctu prepravenych osob®.
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Zvvseni pfepravnich vvkonu v Zelezni¢ni dopravé (tkm)

Indikator je sledovan v fadé strategickych dokumentti jako Nérodni
program na zmirnéni dopadi zmény klimatu v Ceské republice,
Narodni program sniZovani emisi Ceské republiky, Dopravni
politika CR na léta 2005 — 2013. Indikator miZe mit pozitivni vliv
na ZP. 7 téchto diivodi byl zafazen pro hodnoceni projektt
realizovanych z OPD:

Piepravni objemy v kombinované dopravé (tuny)

Indikator je sledovan v fadé strategickych dokumentti jako Narodni
program na zmirnéni dopadi zmény klimatu v Ceské republice,
Naérodni program snizovani emisi Ceské republiky. Z t&chto diivodi
byl zatazen pro hodnoceni projektl realizovanych z OPD:

Snizeni poétu dopravnich nehod (pocet nehod)

Indikéator nema pfimou vazbu na stav zivotniho prosttedi, vyjma
dopravnich nehod kde byla pfedmétem dopravy nebezpecna latka.
Zaroven zde neni pfima vazba na realizaci OPD.
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1. Hodnoceni OPD jako celku
Indikétory pro hodnoceni celého programu

Snizeni emisi sklenikovych plynl z dopravy (tuny CO, ekv./rok)

Snizeni emisi sklenikovych plynt z dopravy na izemi hl.m. Prahy (tuny CO, na obyvatele
Prahy/rok)

Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pocet) (pied a po realizaci OPD)

2. Hodnoceni jednotlivych prioritnich os dle dopadovych indikatori
Jednotlivé osy budou hodnoceny vybranymi indikatory zbodu 1 a doplikovymi
indikatory

Osa 1 —Modernizace Zelezni¢nich koridori sité TEN-T

Emise sklenikovych plynt z dopravy (tuny CO; ekv./rok)

Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pocet) (pfed a po realizaci OPD)

Celkové investice do dopravni infrastruktury vztazené k uispore energie (K¢/GJ)

Zvyseni prepravnich vykonil v Zelezni¢ni doprave (tkm, oskm)

Osa 2 — Vystavba a modernizace ddlni¢ni a silni¢ni sit€ TEN-T

Emise sklenikovych plynii z dopravy (tuny CO; ekv./rok)

Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pocet) (pfed a po realizaci OPD)

Prichodnost pozemnich komunikaci pro volné Zijici ZivoCichy (UAT, pocet objektli na km)

Osa3 — Modernizace zelezni¢ni sité mimo si® TEN-T

Emise sklenikovych plynii z dopravy (tuny CO; ekv./rok)

Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Zvyseni prepravnich vykonil v Zelezniéni dopraveé (tkm, oskm)

Celkové¢ investice do dopravni infrastruktury vztaZené k spoie energie (K¢/GJ)

Osa 4 — Modernizace silnic 1. tfidy mimo TEN-T

Emise sklenikovych plynil z dopravy (tuny CO; ekv./rok)

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pocet) (pied a po realizaci OPD)

Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Osa 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a systémii Fizeni silni¢ni dopravy v hl.m.
Praze

Snizeni emisi sklenikovych plynt z dopravy na tizemi hl.m. Prahy (tuny CO; na obyvatele
Prahy/rok)

Investice do rozvoje systému vetfejné dopravy (mil. K¢) vztazené k vykoniim

Osa 6 — Podpora multimodalni niakladni prepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy

Emise sklenikovych plynil z dopravy (tuny CO; ekv./rok)

Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Celkov¢ investice do dopravni infrastruktury dle dopravnich modt a typi vztazené
k ptepravnim vykonim (K¢/tkm)

Piepravni objemy v kombinované dopravé (tuny)

Osa 7 — Technicka pomoc
Z divodu toho, ze projekty podpoifené v ramci této osy nemaji pfimy dopad na ZP a nelze je
kvantifikovat , nebude tato osa hodnocena indikéatory dopadti na ZP.
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3. Vazba sledovani indikatori na realizaci projekti

Komplexni monitoring dopadli OPD na Zivotni prostfedi je mozné realizovat pouze
uzkym provazanim sledovani indikatorti na vSech trovnich — tj. cely program, prioritni osy,
projekty. Pro odliSeni hodnot indikatort pro cely program OPD je nutné zjistovat hodnoty
indikatorti na zaklad¢ syntézy hodnot z jednotlivych prioritnich os a podpotfenych projekta.
Jeding tak je mozné dosahnout ziskani hodnot indikatori ovlivnénych pouze realizaci OPD a
nikoli ovlivnénych jinymi zdméry v Gizemi, vzhledem ke skutecnosti, ze tyto indikatory, které
se v soucasné dobé na tizemi CR sleduji, jsou ovliviiovany mnoha dal§imi zdroji, ne pouze
projekty realizovanymi v ramci OPD.

Tento princip sledovani hodnot indikatort syntézou z udaji o projektech (pomoci
aplikace environmentélnich kritérii pro vybér projektit) byl podrobné navrzen v ramci SEA
vSech operacnich programll vcetné zastieSujiciho Narodniho strategického referenc¢niho
ramce, pro OPD byl podrobn¢ navrzen v SEA OPD.

Pii feSeni systému indikatort pro sledovani dopadti OPD na Zivotni prostfedi je nutné
upravit tento systém na soucCasnou praxi poskytovani podpory a soucasny stav aplikace
systému indikatort Zivotniho prosttedi jako kritérii pro vybér projekta.

3.1. Dosavadni priabéh monitoringu a vyuziti environmentalnich kritérii

pro vybér projektia OPD

Z informaci od zadavatele vyplyva, Ze indikatory dopadl na zivotni prostiedi byly
vzhledem k nizké Ci nejasné relevanci a k absenci jednotného metodického pokynu ze strany
Narodniho organu pro koordinaci k pouziti a zpiisobu ur¢eni hodnot indikatorti, vyuzivany pii
vybéru projektli pouze ¢astecne. Z dosavadni praxe aplikace indikatora pro sledovani dopada
projektd podporovanych z OPD na zivotni prostiedi byla ziskdna pouze informace
predkladatelit projektii (v projektovych Zzadostech) o ptredpokladaném vlivu na Zzivotni
prostiedi (zda projekt bude ¢i nebude mit vliv na zivotni prostiedi) a v ptipadé, ze vliv byl
piedpokladan, byl tento vliv v projektové zadosti popsan ¢i v nékterych ptipadech zadatelé
vyuzili jimi zvolené kritérium. Z vySe uvedeného tedy vyplyva, ze u projekti, které byly do
soucasné doby schvaleny k podpote, tedy nejsou dostupna systematicka data k indikatoram a
sledovani jejich dopadd na Zivotni prostfedi. Vzhledem ke skutecnosti, ze do soucasné doby
bylo schvaleno velké mnozstvi vyznamnych projektd, které maji vliv na zivotni prostiedi,
bude nutné s ohledem na potiebu ziskani hodnot indikétorti za cely program tato data ziskat
dodatec¢né.

V rdmci navrzeného systému by mél byt se zadavatelem dohodnut pozadavek na
dodate¢né ziskani hodnot indikatori pro projekty, které uz byly pro podporu z OPD
schvaleny. U téchto projektli by mohly byt zjiStovany hodnoty stanovenych indikatorti po
realizaci projektu.

U projekti, které dosud nebyly schvaleny k podpofe, budou moci byt vyuZivany niZe
uvedené indikatory jako kritéria pii vybéru projektd. Tyto indikatory budou zapracovany do
projektovych Zadosti a jejich hodnoty budou slouzit jako kritéria pro vybér projekti.

3.2. Indikatory pro uroven projektu

Na zékladé uvedeného metodického ptistupu (viz kap. 2) byly vybrany nize uvedené
zékladni indikatory pro sledovani vlivii projektti na zivotni prosttedi dle prioritnich os. Cilem
stanoveni indikatorti pro uroven projekti je:

* % %
* o %
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. ziskat informaci o dopadech jednotlivych projektd na zivotni prostiedi,

- ziskat data pro sledovani vlivl prioritnich os na Zivotni prostfedi a tim celého OPD.

Prioritni osa 1 a 2: Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pred
a po realizaci projektu)

Prioritni osa 1,2,3,4a6:  Emise sklenikovych plynt z dopravy (tuny CO; ekv./rok)

Prioritni osa 5: Investice do rozvoje systémi verejné dopravy (mil. K¢) vztazené
k vykoniim

Tyto uvedené indikdtory budou sledovany u vSech projektii v dané prioritni ose
a budou dale doplnény tzv. dopliikovymi indikatory dle néasledujicich pravidel.

e Vjednotlivych prioritnich osdch budou pro sledovani projektii slouzit indikétory
vramci tabulek doplikovych indikdtorii zatfazené/modifikované pro sledovéani
environmentalnich dopadt projekta (viz kap. 2.4) s tim, Ze v projektové zadosti bude
nutné, aby se predkladatel vyjadfil ke vSem indikatorim z hlediska jejich relevantnosti
k navrhovanému projektu a v ptipad¢, ze dany projekt bude mit vliv na dany indikator,
bude nutné jej do projektové zadosti zahrnout.

e Kvantifikovatelné hodnoty indikdtort budou ptedkladatelem projektové Zzadosti
poskytovany (nebo bude nutno ziskat dodatecné) ve dvou krocich:

1. na zaklad¢ projektové dokumentace, resp. odborného odhadu,
2. po realizaci projektu bude nasledovat jejich ovéteni v praxi, pokud to bude
relevantni.

Odborny odhad hodnoty indikatoru

Na zéklad¢ udaji z projektové dokumentace bude vypocten odhad ocekavané hodnoty
indikétoru po realizaci projektu s vyhledem do roku 2015.

Jedna se o tzv. pfed-projektové environmentalni hodnoceni pfi ptipravé projekti:
« provadéno predkladatelem projektu pii zpracovani projektové zadosti,

o provadéno na zdkladé¢ predem specifikovanych environmentalnich kritérii (viz
Ptiloha 2) s vyjadienim hodnoty daného kritéria v celkovém systému hodnoceni
projekti,

v

« projekt by m¢l byt zpracovan tak, aby diky environmentaln¢ pfiznivéjSimu feseni dle
navrzené sady indikatord mél konkurenéni vyhodu oproti ostatnim projektim s jinak
obdobnymi socioekonomickymi ptinosy.

Podminkou této faze hodnoceni projekti je dostatecnd informovanost Zadatele o
zohlednéni pozitivniho vlivu projektu na zivotni prostfedi pfi jeho hodnoceni (konzultace,
seminare pro potenciadlni zadatele, zapracovani tématu do ptirucky pro zadatele atd.). Kritéria
musi byt soucasti projektové zadosti véetné jejich bodové skaly.

Soucasti predprojektového hodnoceni by mély byt Zadatelem poskytnuté nasledujici
informace:

Bude mit realizace projektu vliv na soucasny stav (hodnotu) indikatoru? — ANO/NE
Lze vliv projektu na dany indikétor kvantifikovat (¢iselné vyjadtit)? — ANO/NE

Pokud nelze vliv projektu na indikator kvantifikovat, 1ze jej oznacit za snizujici ¢i zvySujici
soucasnou hodnotu indikatoru?

* % %
* o %

) OPD 8 1




Po ptedlozeni projektové zadosti Ridicimu organu nasleduje tzv. projektové hodnoceni
indikatort:

« provadéno v ramci kritérii ptijatelnosti projekti,

. provadeéno hodnotiteli se znalosti problematiky zivotniho prostiedi,

. zaméfeno na zjisténi prokazatelného pozitivniho vlivu projektu na zivotni prostiedi v
ramci environmentélnich kritérii véetné kvantifikovanych hodnot.

Projektové hodnoceni slouzi jako kontrolni a upfesiiujici krok k odhadu hodnot
kritérii, resp. projektl zpracovatelem projektové Zadosti. Jednd se zejména o kontrolni
mechanismus, jehoz cilem je zejména zamezit nadhodnocovani kritérii s cilem dosazeni
lepsiho hodnoticiho skore projektu.

Jako podklad pro posouzeni projekti z hlediska environmentalnich dopada byla pro
predkladatele projekti OPD vytvofena pfiloha ¢.2 ,Metodicky nidvod pro vybér a
vyhodnocoviani projektic OP Doprava z hlediska environmentalnich dopadii“, podle niz
je mozné zhodnotit zda realizace projektu mé negativni ¢i pozitivni dopad na jednotlivé
dotéené slozky zivotniho prostredi. Tabulky kritérii obsazené v Ptiloze 2 Ize pripadné doplnit
sledovanim dalSich jevl, které by ale v zddném piipadé nemély dale ,.komplikovat* vybér
projektt v rdmci OP D. Piedkladatelé tak budou moci vytipovat jevy, které nejsou pro projekt
vyznamné €i relevantni nebo naopak jevy, které bude vhodné sledovat a kvantifikovat pomoci
navrzenych indikatord. Postup uvedeny v této ptiloze je doporucujici, zavazné bude zhodnotit
projekt podle navrzenych indikatort.

Ovéreni hodnot indikatoru v praxi

Pro uptesnéni odborného odhadu hodnot indikatorti (kritérii) v piipadech, kdy to bude
realné, by melo byt provedeno ovéfeni hodnot indikatort v praxi. Po realizaci projektu bude
provedeno meéfeni pro ovérfeni, resp. upiesnéni hodnoty indikatoru uvedené v projektové
zadosti a tento indikator bude pravidelné sledovan dle instrukcei u jednotlivych indikatori. Pro
podporu nasledného monitoringu lze vyuzit ustanoveni 10 h Zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zdkon o
posuzovani vlivli na zivotni prostfedi), ve znéni zdkona ¢. 93/2004 Sb., ¢. 163/2006 Sb., ¢.
186/2006 Sb., ¢. 216/2007 Sb. a ¢. 124/2008 Sb.

4. Stanoveni definic, vypoctovych vzorci a frekvence sledovani
urcenych indikatori programu, véetné stanoveni a urceni
vychozich a cilovych hodnot uréenych indikatora programu

4.1. Definice a vypoctové vzorce

Pro jednotlivé indikatory uvedené v kapitole 2.4 jsou v samostatné piiloze ¢.1
piehledné a detailné uvedeny definice, metodiky vypoctl, metody hodnoceni, zdroje dat a
ptislusna legislativa. V ramci této zpravy jsou uvedeny zakladni charakteristiky indikatora.

* % %
* o %
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Snizeni emisi sklenikovvch plynu z dopravy (tuny CO, ekv./rok)

Pro hodnoceni OPD jako celku probiha vypocet emisi CO, kombinaci dvou ptistupt.
Jedna se o vyuziti Metodiky stanoveni emisi znecist'ujicich latek z dopravy (CDV) a souctu
emisi za jednotlivé prioritni osy. Vypocet emisi CO; pro jednotlivé osy je dan souctem emisi
CO; za projekty realizované v rdmci prioritni osy. Vliv jednotlivych projekti na emise CO; je
uréen pomoci zmény dopravnich vykond a presunti dopravy mezi jednotlivymi mody. Do
vypoctu dale vstupuji jako zakladni parametr emisni faktory CO,, které jsou vztazené na ujety
kilometr pro typické kategorie vozidel - zohlednéni pouZivaného paliva (benzin, nafta, CNG,
ptip. LPG), druh dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni, atd.) a typ vozidla (osobni, lehké nakladni,
tézké nakladni, bus).

Emise oxida dusiku z dopravy (tun/rok)

Pro potieby hodnoceni OPD jako celku se emise oxidl dusiku vypocitaji kombinaci
dvou pristupt stejn¢ jak je uvedeno u indikatoru ,,Snizeni emisi sklenikovych plynt
z dopravy®. Spotieba jednotlivymi druhy dopravy se rozdéli podle dopravnich vykonl na
jednotlivé kategorie definované metodikou CDV [6]. K vypoctu se dale pouziji emisni faktory
jednotlivych kategorii (v g/kg paliva). Hodnoceni prioritnich os je dano souctem emisi NOy
vzniklych v rdmci jednotlivych projekti. Emise NOj na urovni projektu musi byt vypocitany
jinym zplsobem nez je tomu u OPD jako celku, a to z ujetych vzdalenosti, bud’ silni¢nimi
nebo draznimi vozidly. Musi byt vzdy vypocitana (nebo odhadnuta) vyhledova intenzita
dopravy, jaka se ptedpoklada po realizaci daného projektu.

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pred a po realizaci OPD)

Pro hodnoceni OPD jako celku se vychdzi z udaju strategického hlukového planovani.
Pro hodnoceni dopadl realizace OPD doporucujeme vychéazet ze zjiSténych dat v ramci
jednotlivych os, resp. jednotlivych projektd a souctd téchto hodnot. Pro vyhodnoceni
jednotlivych projektli z pohledu tohoto indikéatoru je nutné zpracovat hlukové studie, které
identifikuji pocty obyvatel vystavenych nadlimitni hlukové zatézi. PocCty obyvatel se vypoctou
na zaklad¢ GIS analyzy, primétem ekvivalentnich hladin akustického tlaku s GIS vrstvou
obyvatel daného uzemi.

Celkové investice do dopravni infrastruktury vztazené Kk uspore energie (K&/GJ)

Vypocet spotieby energie pro potieby jednotlivych projektii se provadi vypoctovou
metodou, kterd je vhodnd pro normovéani a planovéani spotieb jednotlivych jizd vlakl, a
metodou graficko-pocetni, ktera je vhodnéjsi pro orientacni planovani spotieb. Pii vypoctu se
vychazi z energetické spotieby (dieselova i1 elektrickd trakce) pro konkrétni vlaky na
konkrétnich vlakovych tsecich. Celkova spotieba vlakii se ur¢i s¢itanim spotieb vSech vlakd,
které jezdi na daném tratovém useku..

Celkové investice do dopravni infrastruktury dle dopravnich modu a typu vztazené
k prepravnim vvkonum (K¢&/tkm)

Vyse celkovych investicnich vydaji do jednotlivych dopravnich médt a hodnoty
celkového piepravniho vykonu za celou CR jsou pravidelné sledovany v rdamci rezortnich
statistickych zjisStovani Ministerstvem dopravy. Kazdorocné jsou publikovany v Rocence
dopravy a vyuzivaji se také pro reporting vic¢i EU. Na urovni jednotlivych projektt lze
indikator sledovat tak, ze ndklady vynalozené na projekt budou vztazeny ke zméné
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prepravnich vykont, které projekt piinese. Zména prepravnich vykond musi byt chapana jako
celkové mnozstvi preprav vyjadiené v tkm, které budou diky realizaci projektu ze silnic
pfesunuty na environmentalné ptiznivéjsi dopravni mody. Tento pfesun je nutné chapat
komplexné, tj. nejde o mnozstvi zbozi, které napt. projde novym kombinovanym terminalem,
ale celkovy prepravni vykon, ktery namisto celé trasy vedené po silnici bude diky vyuziti
kombinované dopravy v néjaké Casti své trasy realizovany Zeleznicni, ptip. vodni dopravou.

Prichodnost pozemnich komunikaci pro volné zZijici zivo¢ichy

(Hodnoceni OPD jako celku — metoda UAT, Hodnoceni jednotlivych projektt (isekill) - pocet
objektti na km)

Pro potfeby hodnoceni environmentalnich dopadi OPD byla vyuZzita kombinace dvou
riznych metodickych ptistupti. Pro hodnoceni celkovych dopadii OPD na fragmentaci tizemi
byla vyuzZita metodika UAT. Pro hodnoceni jednotlivych projektdi byla vyuzita metodika
zaloZend na hustot¢ migracnich objektt ve vztahu k migraénimu potencialu uzemi. Metodika
UAT (unfragmented area by traffic) vyjadifuje miru rozdéleni krajiny dané¢ho wzemi
déalnicemi, silnicemi a vicekolejnymi zeleznicemi. Je zalozen na principu, ze urCité Casti
krajiny jsou relativné malo zasazeny dopravou s vysokou intenzitou a na zaklad¢ toho jsou
povazovany za nefragmentované. Takto vymezené oblasti pak mohou byt pouzity pro tizemni
planovani a pro hodnoceni vlivli riznych ¢innosti na fragmentaci krajiny, aby celistvost téchto
dosud zachovanych tzemi byla zajisténa i v budoucnosti. Metodika ,,Hustota migracnich
objektii* je zalozena na urceni vhodné hustoty migracnich objektli pro zvifata pottebné pro
efektivni udrzeni propojeni biotopt. Rozhodovani o poctu a typu prichodii zavisi na cilovém
druhu a rozsifeni druhli biotopt na dotCeném tizemi. VSeobecné vzato by méla byt hustota
prachodu vyssi v piirodé€ blizsich oblastech, napt. lesich, moktadech a v oblastech s tradi¢nim
zemédelstvim, nez v husté zastavénych, nebo intenzivné zemédelsky vyuzivanych oblastech.

Investice do rozvoje systému verejné dopravy (mil. K¢) vztazené k poétu prepravenych
osob

Indikator se tykd jen hl. m. Prahy a vyjadfuje podil poctu pfepravenych osob MHD
jednotlivymi trakcemi (metro, tramvaj, autobus) ve vztahu k alokovanym finan¢nim
prostiedkiim vynaloZzenym na rozvoj jednotlivych trakci. Vzhledem ke skutecnosti, Ze jsou
bézn¢ udadvany vykony MHD pouze v absolutnim poctu piepravenych osob bez vykonu
uvedeného v oskm, je pro vypocet pouzivan celkovy pocet prepravenych osob.

Zvvseni prepravnich vvkonu v Zelezni¢ni dopravé (tkm, oskm)

Pro néarodni uroven jsou piepravni vykony v Zelezni¢ni dopravé sledovany v ramci
Resortni statistiky Ministerstva dopravy jak pro osobni, tak i pro nakladni zelezni¢ni dopravu.
Dotazovanymi subjekty jsou vSichni provozovatelé¢ vefejné a neveiejné osobni a nakladni
drazni dopravy na celostatni nebo regionalni draze na tizemi CR podle § 24 zakona &.
266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist. Vzhledem k omezenému poctu téchto
provozovateli (jejich pocet kazdorocné osciluje mezi 50 a 60 subjekty) je statistické
zjistovani vycerpavajici. Soucasti studie proveditelnosti kazdého projektu je vyjadreni jeho
ocekavaného piinosu k zvySeni piepravnich objemli na dané trati. Jako piinos k zlepSeni
hodnoty indikatoru je vSak nutné pocitat pouze nové ziskané pfepravy, nikoliv takové, které
byly na novou modernizovanou trat’ pfesmérovany z jinych trati. Tyto informace lze ve
vétsing piipadil nalézt ve studiich proveditelnosti predkladanych projektti. Pokud tomu tak
neni, musi tyto informace poskytnout predkladatel projektu.
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Prepravni objemy v kombinované dopravé (tuny)

Ptepravni vykony jednotek kombinované dopravy jsou sledovany v rdmci Resortni
statistiky Ministerstva dopravy. Sledovana je pieprava jednotek kombinované dopravy po
Zeleznici a na vnitrozemskych vodnich cestach. Diky omezenému poctu subjektd, které tyto
prepravy zajistuji jde o vycCerpavajici statistické zjistovani. Na projektové urovni by tyto
informace mély byt soucasti studie proveditelnosti. Jako ptfinos k zvySeni hodnoty indikatoru
je vsak nutné pocitat pouze nové ziskané kombinované piepravy, at’ uz jako uplné novy
prepravni objem nebo pievedenim z €isté silnicni dopravy.

4.2. Vychozi a cilové hodnoty urcenych indikatori programu

Vychozi a cilové hodnoty byly stanoveny pro nasledujici indikéatory sledujici
environmentalni dopady OPD jako celku:

Emise sklenikovych plynil z dopravy (tuny CO; ekv./rok)

Snizeni emisi sklenikovych plynt z dopravy na izemi hl.m. Prahy (tuny CO, na obyvatele
Prahy/rok)

Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pocet) (pted a po realizaci OPD)

Po vzijemné debaté fteSitelského kolektivu a zadavatele byl vychozim rokem pro
v§echny indikéatory a nasledné hodnoceni dopadti OPD na ZP, stanoven rok 2006. Pro tento
rok byly podle metodik uvedenych u jednotlivych indikatorti vypocteny konkrétni hodnoty.
Pro stanoveni cilovych hodnot byly stanoveny roky 2015 — jednd se o rok, kdy budou
zrealizovany vSechny projekty v ramci OPD a 2020 — 5-lety odstup od posledni realizace je
dostate¢ny k popsani ptipadnych zmén.

Emise sklenikovvch plynu z dopravy (tuny CO, ekv./rok)

Pro celkové posouzeni navrzeného indikatoru je nutno vypocitat hodnoty emisi CO,,
N,O a CHy4 a ptevést je na CO, ekvivalentni. Vypoctovy vzorec je podle 2007 IPCC Fourth
Assessment Report (AR4) —s. 212:

COsekviv =CO, + CH4 * 25+ N,O * 298

Hodnoty emisi pro vychozi rok 2006 jsou uvedeny pro jednotlivé druhy dopravy za
celou Ceskou republiku.

* % %
* o %
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Tabulka ¢. 1

Zdroj emisi dle druhu Emise z dopravy v roce 2006 [t]

dopravy CO, CH, N,O CO,ekviv
IAD 9 697 000 799 1923 10 290 029
Silni¢ni vefejna 2 009 000 282 95 2 044 360
Silni¢ni nakladni 5489 000 458 334 5599 982
Zelezni¢ni 260 000 16 15 264 870
Vodni 19 000 1 1 19 323
Letecka 1 086 000 207 146 1 134 683
CELKEM 18 560 000 1763 2514 19 353 247

Zdroj: CDV

Pro stanoveni cilovych hodnot CO; ekv. jsme v prvotni tivaze vysli z Evropského
zavazku z hlediska sniZzeni emisi CO,, a to principu 20/20/20 (cozZ znamend snizit emise
sklenikovych plynl k roku 2020 o 20 % a nahradit 20 % fosilnich paliv obnovitelnymi
zdroji.). Po tvahéch feSitelského tymu jsme dospéli k zavéru, Ze pokud pfipustime urcity
potencidl snizeni CO; ekv. vlivem realizace OPD (plynulost dopravy, vymisténi dopravy
z intravilanu), tak v roce 2015 se bude jednat 0 0,7 % a v roce 2020 o 2 %.

Tabulka ¢. 2
Zdroj emisi dle drubu Emise z dopravy v roce 2015 [t]

dopravy CO, CH, N;O CO;ekviv
IAD 9629 121 793 1910 10217 999
Silni¢ni vefejna 1 994 937 280 94 2030 049
Silni¢ni nakladni 5450577 455 332 5560 782
Zelezniéni 258 180 16 15 263016
Vodni 18 867 1 1 19 188
Letecké 1078 398 206 145 1126 740
CELKEM 18 430 080 1751 2 496 19217 774

Zdroj: CDV
Tabulka ¢. 3
Zdroj emisi dle druhu Emise z dopravy v roce 2020 [t]

dopravy Co, CH, N,O CO,ekviv
IAD 9 503 060 783 1 885 10 084 228
Silni¢ni vefejna 1968 820 276 93 2003 473
Silni¢ni nakladni 5379 220 449 327 5487 982
Zelezni¢ni 254 800 16 15 259 573
Vodni 18 620 1 1 18 937
Letecka 1 064 280 203 143 1111989
CELKEM 18 188 800 1728 2464 18 966 182

Zdroj: CDV
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Snizeni emisi sklenikovvch plynu z dopravy na uzemi hl.m. Prahy (tuny CQO; na
obyvatele Prahy/rok)

Pro vypocet CO, ekvivalentni byl pouZit stejny postup jako pii vypoctu indikatoru ,,Emise
sklenikovych plyna z dopravy* s tim, Zze vypocCtena emise byla vydélena poétem obyvatel hl.

m. Prahy - 1 176 116 — stfedni stav v roce 2006.

Tabulka ¢. 4

Emise z dopravy v roce 2006 [t]

Zdroj emisi dle druhu dopravy COsekv COsekv

[t] [t]
IAD 1193 301 1 004
Silni¢ni vefejna 103 507 87
Silni¢ni nékladni 277316 233
Zelezniéni 12 653 11
Vodni 1346 1
Letecka 44 783 38
CELKEM 1 632 906 1374

Zdroj: CDV

Stanoveni cilového stavu pro roky 2015 a 2020 je z hlediska neznalosti zakladnich vstupnich
udajii vramei této studie nefeSitelné. Nicméné v nésledujicim textu je uveden postup a
ncktera data, kterd by se méla pfi nasledném vypoctu cilovych hodnot zohlednit.

Pro vypocet je potieba znat ve vyhledovych letech:

celkovou spotiebu el. energie v systému metra

- celkovou spottebu el. energie pro tramvajovou dopravu

- vykony jednotlivych trakci (vlakokilometry)

- zménu vykontd IAD a vliv pfesunu cestujicich na metro

- Ef—doporucené viz tabulka ¢.5

- otekavany vyvoj poétu obyvatel trvale bydlicich v hl.m.Praze. Na zékladé Uzemniho
planu hl.mésta Prahy a prognozy, kterou zpracovala firma DEMOART Praha (1996) je
piedpokladany pocet obyvatel hl. m. Prahy v roce 2015 —1 178 000 a v roce 2020 —

1 155 000.

Tabulka €. 5

EMISNI FAKTORY CO;, CH, N;O
EfIAD [g/ vzkm] 168,6 0,002 0,003
Ef HDV [g/vzkm] 770 0,070 0,030
Efel. energie [g/ kWh] 580,523 0,0407 0,0016
Ef benzin [g / kgpal] 3183 0,01968 | 0,0000519
Ef nafta [g / kgpal] 3138 0,009165 |0,00003093
Zdroj: CDV

* X %
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Emise oxida dusiku z dopravy (tun/rok)

Produkce emisi oxidu dusiku dosahla v roce 2006 celkem 97,27 tis. tun, z ¢ehoz
pripadlo 89,97 tis. t na silni¢ni dopravu, 2,8 tis.t na zelezni¢ni dopravu, 0,2 tis.t tis.t na vodni
dopravu a 3,98 tis.t. na leteckou dopravu.

Tabulka ¢. 6

Zdroj emisi dle druhu dopravy Emise z dopra;&f)v roce 2006 [t]
IAD 19 584

Silni¢ni vefejna 17 163

Silni¢ni nakladni 53524

Zelezniéni 2814

Vodni 203

Letecka 3 985

CELKEM 97273

Zdroj: CDV

Prognéza emisi NO, z dopravy zavisi na ekonomickém vyvoji CR, ktery se do
dopravy piimo promita - spotiebou paliv, obménou vozového parku, zménou dé€lby piepravni
prace, atd.. V zasadé¢ mohou nastat 3 scénafe: scénaf s opatfenimi, scéndf s dodate¢nymi
opatfenimi, které se v soucasnosti bézn¢ nerealizuji (napf. zpoplatnéni vjezdi do méstskych
center), a scéndi bez opatfeni. Vezmeme-li ptiblizné primér z téchto 3 scénait, méla by se
produkce emisi vyrazné€ snizit, a to 0 27% roce 2015 a 29% v roce 2020, v obou piipadech je
procenticky pokles vztazen k roku 2006. sniZzeni by mohlo byt i vyssi. Pokles emisi NOy lze
odiivodnit realizaci OP Doprava pouze v piipadé zelezni¢ni a vodni dopravy, kde se vlivem
realizace projektll v rdmci souvisejicich prioritnich os emise NOy snizi (nové moderni motory
u lodi, elektrifikace zeleznic, plynulejsi provoz Zeleznic v rdmci dieselové trakce). Pokles u
silni¢ni dopravy neni dan pouze realizaci OP Doprava, nybrzZ je diisledkem postupné obmény
vozového parku ve prospéch novych, ovzdusi méné znecist'ujicich vozidel.

Tabulka ¢. 7

Zdroj emisi dle druhu dopravy Emisc z dop rall?cl)v roce 2015 [4]
IAD 14 296

Silni¢ni verejna 12 529

Silni¢ni nakladni 39073

Zelezniéni 2054

Vodni 148

Letecka 2909

CELKEM 71 009

Tabulka ¢. 8

Zdroj: CDV

Zdroj emisi dle druhu dopravy Emisc z dop ra;;}(l)v roce 2020 [t]
IAD 13 905

Silni¢ni verejna 12 186

Silniéni nakladni 38 002

Zelezni¢ni 1 998

Vodni 144

Letecka 2 829

CELKEM 69 064

Zdroj: CDV

* % %
* o
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Pocet obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (pied a po realizaci OPD)

Stanovit kritickou mez intenzity dopravniho hluku z automobilového provozu, pii niz
dochazi k prekraCovani meznich hlukovych limitl, je obtizné. Na zakladé rtznych studii
menS$ich tzemnich celkd vyplyva, ze k ptekracovani meznich hlukovych limith pro starou
hlukovou zatéz' dochazi u dopravnich intenzit pohybujicich se kolem hodnot 8 000 — 14 000
vozidel za den v zdvislosti na slozeni dopravniho proudu, rychlosti, stavu a sklonu
komunikace, vzdalenosti vlastnich obytnych sidel, aj.. Pro vystavbu novych silni¢nich
komunikaci vSak plati pfisn¢j$i hygienicky limit, ktery je minimdlné¢ o 10 dB niz$i, coz
predstavuje pro identicky ptipad riziko ptekroceni hygienického limitu jiz pfi 10% intenzité
provozu vyse uvedeného piikladu Potom na zakladé¢ uvedenych faktl ze strategického
hlukového mapovani a ze zpracovanych akénich pland komunikaci ve spravé kraji i
rozliénych hlukovych studii menSich uzemnich celkii a na zikladé vysledki celostatniho
s¢itani dopravy na silniéni a dalniéni siti CR a znalosti alesponi pfiblizného rozmisténi
obyvatelstva, 1ze jen velmi hrubé odhadnout celkovou miru nadlimitniho hlukového zatizeni
v Ceské republice. Jako podklad byly pouzity hlukové mapy ze strategického hlukového
mapovani umisténé na

(http://geoportal.cenia.cz/mapmaker/MapWin.aspx?M_Site=cenia&M_Lang=cs; nebo na
http://hlukovemapy.mzcr.cz/)

Pro vychozi rok 2006, pouzije-li se korekce pro starou hlukovou zatéz, plati
v chranéném venkovnim prostoru staveb nasledujici limity a odhady poctu zasazenych

cey

obyvatel (resp. obyvatel Zijicich v oblastech nadlimitniho hlukového zatiZeni):
silni¢ni doprava

- L jeq,16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) - cca 400 000 obyvatel
L jeqsn = 60 dB pro no¢ni dobu (22.00 - 6.00 hod) - cca 500 000 obyvatel.

zelezni¢ni doprava

- L 4eq,16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) - cca 15 000 obyvatel.
—  Lyegsn =65 dB pro nocni dobu (22.00 - 6.00 hod) - cca 20 000 obyvatel.

Na zéklad€ vyhledovych koeficientii ristu dopravy lze ptfiblizné odhadovat intenzity
ve vyhledovém obdobi 2015 a 2020, které povedou k vétSimu nariistu dopravy a tedy i
hlukového zatizeni. Tyto parametry lze vyuzit pfi stanovovani velmi hrubych odhadl poctu

cey

osob Zzijicich v oblastech nadlimitniho hlukového zatiZzeni pro vyhledové obdobi roku 2015 a
2020.

Z vyse uvedenych materialii 1ze stanovit pro rok 2015, pouzije-li se korekce pro starou
hlukovou zatéz, v chranéném venkovnim prostoru staveb, ndsledujici hruby odhad poctu
zasazenych obyvatel:

silni¢ni doprava

- L eq 16n =70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) - cca 335 000 obyvatel.
—  Lyegsn =60 dB pro nocni dobu (22.00 - 6.00 hod) - cca 420 000 obyvatel.

7elezni¢ni doprava

- L 4eq,16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) - cca 13 000 obyvatel.
—  Lyeqsn =65 dB pro nocni dobu (22.00 - 6.00 hod) - cca 17 000 obyvatel.

! dle nafizeni vlady &. 148/2006 Sb., o ochrang zdravi pred nepiiznivymi u&inky hluku a vibraci, se rozumi stav
hlucnosti zptisobeny silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, ktery byl zaznamenan pied koncem roku 2000.
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Z vyse uvedenych materiald lze stanovit pro rok 2020, pouzije-li se korekce pro starou
hlukovou zatéz, v chranéném venkovnim prostoru staveb, nasledujici hruby odhad poctu
zasazenych obyvatel:

silni¢ni doprava

—  Lyeg16n =70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) - cca 315 000 obyvatel.
L jeq sn = 60 dB pro no¢ni dobu (22.00 - 6.00 hod) - cca 395 000 obyvatel.

zelezni¢ni doprava

- L 4eq,16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) - cca 11 000 obyvatel.
- L jeq,sn = 65 dB pro no¢ni dobu (22.00 - 6.00 hod) - cca 15 000 obyvatel.

4.3. Monitoring

Sledovani napliiovani indikatord OPD je navrzeno v letech 2015, 2020. Rok 2015 byl
vybran jako rok, kdy budou realizovany vSechny schvalené projekty a tudiz bude mozné
zhodnotit prvni dopady realizace OPD ve vztahu k Zivotnimu prostiedi. Rok 2020 byl ur¢en
z divodu optimalniho casu od realizace poslednich projektt z OPD a tim i mozného
zhodnoceni vSech efektti, které OPD muze ptinést. Jako podporu pro nasledny monitoring lze
uplatnit §10 h Zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a o zméné
nekterych souvisejicich zakonli (Zakon o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi), ve znéni
zakona ¢. 93/2004 Sb., €. 163/2006 Sb., ¢. 186/2006 Sb., ¢. 216/2007 Sb. a ¢. 124/2008 Sb.

§ 10h - Sledovani a rozbor vlivii koncepce na Zivotni prostredi a verejné zdravi

(1) Predkladatel je povinen zajistit sledovani a rozbor vlivii schvalené koncepce na
Zivotni prostredi a verejné zdravi. Pokud zjisti, Ze provadeni koncepce ma nepredvidané
zavazné negativni vlivy na Zzivotni prostiedi nebo verejné zdravi, je povinen zajistit prijeti
opatieni k odvraceni nebo zmirnéni takovych vlivii, informovat o tom prislusny urad a
dotcené spravni urady a soucasné rozhodnout o zméné koncepce.

(2) Dotcené spravni urady v ramci své pusobnosti podle zvlastnich pravnich predpisii
sleduji vlivy schvdlené koncepce na zivotni prostredi a verejné zdravi a jsou opravnény podat
podnét ke zmené koncepce, nelze-li v dohodé se schvalujicim organem nepredvidané zavazné
negativni vlivy podle odstavce 1 odvratit nebo zmirnit jinak.

5. Zavér

Zpracovana studie méla za kol dany zadanim identifikovat indik4tory vhodné pro
sledovani environmentalnich dopadi OPD na trovni programu i jednotlivych projektd, véetné
uréeni vychozich a cilovych hodnot téchto indikatorti. Ministerstvo dopravy jako Ridici organ
OPD mélo k dispozici environmentdlni indikatory stanovené vramci OPD ¢i navrzené
vramci SEA OPD a dalSich relevantnich podkladi ke sledovani dopadi projekti OPD na
zivotni prostiedi. V pribéhu administrace programu se ovSem ukdazalo, ze fada ztéchto
stanovenych ¢i navrhovanych indikator neni v soucasnosti dostatecné metodicky vymezena
na urovni programil a indikatory tudiz nemohou byt standardné sledovany. Zaroven se
ukazalo, ze vlivem absence nékterych dat v dobé schvalovani OPD nebylo mozné nastavit
vychozi a cilové hodnoty pro sledovani plnéni OPD. Predkladana zprava tedy metodicky
vymezuje postup hodnoceni dopada realizovanych projektt OPD na zivotni prostiedi,
uptesiiuje vybér indikatorti na zéklad€ jejich vypovidacich schopnosti a moznosti zajisténi
objektivnich dat, identifikuje cilové hodnoty dosazené v dusledku realizace projekti OPD a
navrhuje systém monitoringu.
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6. Seznam zKkratek

UAT
dB
ES
GJ
HDP

LAeq,16n
Laeqsh
Ldvn
Ln
MD
MMR
MZP
NSRR
NOy
OPD
oskm
0ZKO
REZZO 1

REZ70 2
REZZ0 3

SEA
SPZP
SFZP
tkm
UAP
V.V.1.
/P

dopravou nefragmentovana oblast (z anglického - unfragmented area by traffic)

decibely

Evropské spolecenstvi
giga joule

hruby doméaci produkt

hygienicky limit hluku - Ekvivalentni hladina akustického tlaku v denni dobé

hygienicky limit hluku - Ekvivalentni hladina akustického tlaku v no¢ni dobé

hodnota hlukového ukazatele pro den-vecer-noc

dlouhodoby primér hladiny akustického tlaku

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo zZivotniho prostiedi

Nérodni strategicky referen¢ni ramec

oxidy dusiku

Operacni program Doprava

osobokilmetry

oblast se zhorSenou kvalitou ovzdusi

Registr emisi a zdrojii znecisténi ovzdusi - velké staciondrni zdroje
zneciStovani

Registr emisi a zdroji znec€isténi ovzdusi - stfedni stacionarni zdroje
zneCiStovani

Registr emisi a zdrojii zne€isténi ovzdusi - malé stacionarni zdroje
zneciStovani

strategické hodnoceni vlivli na zivotni prostiedi

Statni politika zivotniho prostredi

Statni fond zivotniho prostiedi

tuno kilometry

uzemng¢ analytické podklady

vefejna vyzkumna instituce

zivotni prostredi

* % %
* o %

) OPD 8

27



[6]

[7]

Literatura
Narodni rozvojovy plan (NRP) / Narodni strategicky referencni ramec (NSRR)
SEA NPR /SEA NSRR
Operac¢ni program Doprava na léta 2007 -2013

Posouzeni vlivii Opera¢niho programu Doprava na 1éta 2007 — 2013 na zivotni prostiedi
(SEA OPD)

Adamec, V., Dufek, J., Jedlicka, J., et al.: Studie o vyvoji dopravy z hlediska Zivotniho
prostiedi v Ceské republice za rok 2008 (Study on development of transportation from
the environmental point of view within the Czech Republic for the year 2008). CDV
(Transportation Research Centre), Brno, 2009. 110 s.

Dufek, J., Huzlik, J., Adamec, V.: Metodika stanoveni emisi latek znecistujicich ovzdusi
z dopravy v Ceské republice (Methodology of determination of air polluting emissions
caused by transportation within the Czech Republic). CDV (Transportation Research
Centre), Brno, 2002. 22 s. (http://www.cdv.cz/text/szp/13901/metodika.pdf) .

Rocenky dopravy CR 2005, 2006, 2007, 2008.

28




