Priloha 1

Indikatory pro vyhodnocovani dopadi jednotlivych
projekta Operaéniho programu Doprava na zivotni
prostiredi



Obsah

SNIZENI EMISI SKLENIKOVYCH PLYN U Z DOPRAVY (tuny CQeKV./TOK).........cccviieeereeieerenieseeennns 3
SNIZENI EMISI SKLENIKOVYCH PLYN U Z DOPRAVY NA UZEMI HL.M. PRAHY (tuny CG ekv

=T 0] o) A=Y (=1 [ o oY P EEEERRRRR 6
EMISE OXID U DUSIKU Z DOPRAVY (TUN/FOK) .....covevveeeececeeeseeeeeeeseeeee e et eneseaasesees s seseenensenans 9
POCET OBYVATEL VYSTAVENYCH NADM ERNEMU HLUKU Z DOPRAVY (pied a po realizace

(011 0) OO TRTRRR 12
CELKOVE INVESTICE DO DOPRAVNI INFRASTRUKTURY VZTAZE NE K USPORE ENERGIE
[GCE 7L ) OO 18
CELKOVE INVESTICE DO DOPRAVNI INFRASTRUKTURY DLE DO PRAVNICH MOD U A

TYPU VZTAZENE K P REPRAVNIM VYKON UM (K&KM)....ooeiivieieceis et en e 22
PRUCHODNOST POZEMNICH KOMUNIKACI PRO VOLN E ZIJIiCi ZIVO CICHY (UAT, pocet

ODJEKIEL NA KM, ettt e e e e bt e e e e e e bt e e e e e e b b et e e e e e b e e e e e e 25.
INVESTICE DO ROZVOJE SYSTEM U VEREJNE DOPRAVY VZTAZENE K VYKON UM OSOB

(L1 QT 1 o] )Y ) TP TP PP PPPPPPPPPPPRN 9.2
ZVYSENI PREPRAVNICH VYKON U V ZELEZNI CNi DOPRAVE (tkm, 0SKM).......c.cccoovviiieeiieeeeeene. 31
PREPRAVNI OBJEMY V KOMBINOVANE DOPRAV B (fUNY)......coiierieeiereeeeereeeeeseseseeeeeeseenenenseieens 33



Indikator Snizeni emisi sklenikovych plyn  z dopravy (tuny CO ; ekv./rok)

Definice Snizeni koncentrace G@dpovidajici radignimu pisobeni sklenikovych plyn
dohromady (C@ N,O a CH,)
Vypocet Indikator je sledovan u nasledujicichsti OPD:

Hodnoceni OPD jako celku

Osa 1 —Modernizace Zeleztinich koridora sit¢ TEN-T

Osa 2 — Vystavba a modernizace dalémi a silniéni sitt TEN-T

Osa 3 — Modernizace Zeleztini sit¢ mimo s TEN-T

Osa 4 — Modernizace silnic I.itidy mimo TEN-T

Osa 6 — Podpora multimodalni nakladni pepravy a rozvoj vnitrozemskeé
vodni dopravy

Narodni Uroveii:
Pro hodnoceni OPD jako celku probihd Wetoemisi CQ@ kombinaci dvoy
piistupi. Jednd se o vyuZiti Metodiky stanoveni emisic¢#Etajicich latek
z dopravy (CDV) a saitu emisi za jednotlivé prioritni osy. Vypet emisi CQ
pro jednotlivé osy je dan s&iem emisi CQ za projekty realizované v ramgi
prioritni osy. Principy a postup vy emisi CQ pro projekty je uvede
v nasledujicicasti textu. Sotésti je také samostatny excelovsky sesit, kde |sou
zpracovany vypéty pro jednotlivé mody dopravy.

—

Projektova drovei:
Vliv jednotlivych projekfi na emise C@je nutno wit pomoci znény dopravnich
vykona a gresurii dopravy mezi jednotlivymi médy (podrogjnviz emise NQ).
Emisni faktory CQ jsou ¢asgji uvadkny, narozdil od ostatnich Skodlivin, na
kilogram spaleného paliva. Ve vybranych publikacidak Ize najit i vhodn
emisni faktory vztazené na ujety kilometr pro tjgickategorie vozidel - ty zavisi
jednak na pouzitém palivu (benzin, nafta, CN@p.pLPG), na druhu dopray
(silni¢ni, Zeleznini, atd.) a typu vozidla (osobni, lehké nakladkiké nakladni
bus), apod.

<O

U silni¢ni dopravyje nutné vyjit z mixu typickych vozidekeskych silnic (neni-|
k dispozici dynamicka skladba vozového parku, |zstaupeni jednotlivych
kategorii stanovit na zakladstatické skladby zjistitelné z Centralniho regis
vozidel). K jednotlivym kategoriim se pakifadi Ef z Databaze emisnich fakig
— prip. z Emission inventory guidebook.
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=

Spoteba uZeleznini dopravy— Ize nasimulovat jak elektrickou tak i dieselovyou
trakci jako jeden z vystupsoftware SENA, pouzivaného pro konstrukci jizdnich
radi (orient&ni stanoveni spteby trakni energie). Alternativh Ize na dany
usek zjistit celkovy dopravni vykon v hrtkmiip. prepravni vykon v oskm/tkm
v jednotlivych trakcich a spigbu trakni energie za osobni / nakladni dopravu
vyjadrené pimérem zaCR na (ideals) 1000 hrtkm. Peet viaki a jejich typicka
hrubd hmotnost aipdpokladdana trakce hnaciho vozidla jsou obvykles&sti
studie proveditelnosti projekt piip. se daji dohledat v partkach GVD (seSitové
jizdni f&dy) pro dany tri@ovy Usek. Pokud bude dovéna intenzita Zelezmi
dopravy dle poriccek GVD, Ize vychéazet 2¢hto zjednoduSujicichiedpoklad:
pcitaji se jen vlaky pravidelné (nefitaji se viaky zavathé podle pdtby,
zvlastni vlaky, nasledy, apod.) profigiusny den v&ném tydnu (bez
ovlivnéni prazdninami, svatky, apod.),
- kazdy vlak bude zaveden v hmotnosti odpovidggleod normativu dle Rl a
v predepsané trakci,




- neuvazuje se zav&a odklori, ani jiné dalSi nepravidelnosti (rfapidrzba
trati, nesjizdnost vigsledku po¥trnostnich podminek).

Ze znamého dopravniho vykonu jednotlivych trakcityden v hrtkm se pa
vypoite produkce emisi v pomoci vySe uvedeného Ef aatobena 52 bud
odpovidat réni produkci emisi.

D A

Zatimco u motorové trakce je spmita pohonnych hmot a z toho emitované
mnozstvi sklenikovych plynponmerné snadno dostupnym adajem, u elektrické

energie je nutné uvazovat s produkci emisi vzniklyEi vyrob¢ elektrické
energie. Ktomu je pt¢bné pro kazdy vymtovy rok stanovit energeticky mi

X

CR na zéaklad kterého budou ffrazeny Ef pro jednotlivé energie (atomovéa

energie, energie s uhelnych elektraren atd).

U vodni dopravy lze sniZzeni emisi €Q@rit pomoci r@ni uspory palivg
v dusledku vynény motoru za modetsi pri znalosti réniho prokthu dané lodi 3
naslednym vypé&tem ges emisni faktor.

Pro vypoéet emisi CQ ekv. je nutné stejinym zmsobem, jak je uvedeno pro
CO, spciitat emise metanu (CH) a oxidu dusného (NO).

Stanoveni fesunu dopravy mezi jednotlivymi trasami, moéda zaklad

informaci z jiz schvalenych projekfsou u ¥tSiny projekfi uvedeny dopravnji

modely, kde Ize identifikovat nejvyznagji tahy, ze kterych se doprava na ng
Usek pemistila — pro fehlednost vypé&tu, Ize zahrnout jen tygwodni trasy ze
kterych se na novou komunikactemistilo nejmé&a 15 az 20 % vozidel (
celkového objemu na nové komunikaci) — u obcintatbude térér 100 %. R
vypoctu je nutné zohlednit, Ze diky rekonstrukci Usekunsize trasa zgnit a
konegném disledku niize byt delSi nez trasaiyodni, coz nize zapicinit narist
produkce emisi C©

Vyhodnoceni

Pro celkové posouzeni navrzeného indikatoru jemuypasitané hodnoty emis
CO,, N,O a CH, prevést na C@ekvivalentni. Vypoétovy vzorec je podle 200
IPCC Fourth Assessment Report (AR4) —s. 212:

COzekViV = COZ + CH4 * 25+ Nzo * 298

Hodnoty celkovych emisi pro vychozi rok 2006 (hfedike které se bud

vztahovat vypoet cilového stavu) je pro jednotlivé druhy dopranvasledujici za

celouCeskou republiku:

2006 [t]

COZ CH4 NZO COQGkViV
IAD 9 697 000 799 1923 10 290 029
Silni¢ni verejna 2 009 000 282 95 2 044 360
Silni¢ni nakladni 5 489 000 458 334 5 599 982
Zeleznini 260000 16 15 264 870
Vodni 19000 1 1 19 323
Letecka 1 086 000 207 146 1134 683
CELKEM 18560000 1763 2514 19 353 24y

Pro stanoveni cilovych hodnot €Q, jsme vysli z Evropského zavazku
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z hlediska sniZzeni emisi GQ@ to principu 20/20/20 (coZz znamena sn

izit



emise sklenikovych plynk roku 2020 o 20 % a nahradit 20 % fosilnjch
paliv obnovitelnymi zdroji.). Spéeéba pohonnych hmot ma samgme
dopad i na snizeni dalSich sklenikovych plyRo Uvahachesitelskéha
tymu jsme dosgi k zawru, Ze pokud Ppustime ukity potencidl snizen
CO, ekv Vlivem realizace OPD, tak v roce 2015 se budegedn0,7 % 3
v roce 2020 2,0 % k vychozimu roku 206f&dnoty cilového stavu pro roky
2015 a 2020 jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach:

Lo

2015 [1]
COZ CH4 NZO COQGkViV
IAD 9629121 793 1910 | 10217 999
Silni¢ni verejna 1994 937| 280 94 2 030 049
Silni¢ni nakladni 5450577 455 332 5 560 782,
Zeleznini 258 180 16 15 263 016
Vodni 18 867 1 1 19 188
Letecka 1078398 206 145 1126 740
CELKEM 18430080 1751 2496 | 19217774
2020 [1]
CO, CH, N,O COsekviv
IAD 9503060 783 1885 | 10084 228
Silni¢éni varejna 1968820| 276 93 2003 473
Silni¢ni nakladni 5379220 449 327 5 487 982
Zeleznini 254 800 16 15 259 573
Vodni 18 620 1 1 18 937
Letecka 1064280 203 143 1111 989
CELKEM 18188800 1728 2464 | 18966 18P

Vypocty na urovni projekt nebyly zpracovany jednotlv Sowasti je excelovsky
sesit se zpracovanym postupem wWtpona arovni projektu, kde po dosazeni
vstupnich dat za projekt je mozno &jpat produkci CQ ekv.

Zdroj dat

Pro poteby vypd@ta a zachovani jejich vzajemné&iitelnosti je nutné vychazet
Z nasledujicich zdraj

- Centralni registr vozidel (sloZeni vozového parku)

- Databaze emisnich fakto(Ef za jednotlivé kategorie vozidel, uvedeny
také v excelovéifloze této zpravy)

- studie proveditelnosti projektui@dpokladané dopravni vykony.v
jejich presunu)

- pomicky GVD (podobny vypget dopravniho vykonu Zelezimii
dopravy)

- stranky ERU (stanoveni energetického mi& za uplynuly rok)

Literatura
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Indikéator Snizeni emisi sklenikovych plyn 0 z dopravy na Gzemi hl.m.
Prahy (kg CO ; ekv. na obyvatele Prahy)

Definice SniZeni koncentrace G@dpovidajici radiénimu pisobeni sklenikovych plyn
dohromady (C@ N,O a CH, ) vztazenému na obyvatele hl. m. Prahy

Vypocet Hodnoceni OPD jako celku

Osa 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a syshi Fizeni
silniéni dopravy v hl.m. Praze

Indikator je z#azen jako tzv. dopadovy indikator OPD, i kdyZ jeéaZen pouze
k jedné prioritni ose, kterou zaraveharakterizuje. Metodika vyptu indikatoru
je zaloZzena na vyptu emisi CQ ekv. Obdoby, jak je popsano v indikator
LSnizeni emisi sklenikovych phinz dopravy”. Znamena to, Ze pro vygot je

vyuzZito Metodiky stanoveni emisi zZfigf'ujicich latek z dopravy (CDV).

Z hlediska vstupnich dat je geba znat fedevsim spaeby, gepravni vykony &
sloZeni vozového parku a zastoupeni nasilndopravy.

Dopravni intenzity ¥lenéni na individualni, autobusovou a nakladni dopr
jsou dané celostatnim dopravnigit&nim. Hmotnost Skodliving emitované na
Usekuu individualni dopravou je vygitena podle vztahu:

DVID,u D’I-OG |:EID,X — I ID,u mu D’I-OG |I|D,X

EID,p,u n n
S0V, I () 39

Eppu celkové emise individualni dopravy polutaptna Gsekw [g.der]

Dvipu dopravni vykon individualni dopravy na Usekaa obdobi 24 hodin
[vozokm.def]

n pocet gitanych silnénich Uselt v kraji

Eipx ceIkO\l/é emise individualni dopravy v regioxajisttné Metodikou CDV
[t.rok™]

lib.u pocet vozidel individualni dopravy, které projedou Kessu za obdobi
24 hodin — celoréni pramer [vozidla.dert]

dy délka Usekw [km]

Stejny vztah jako pro individualni dopravu plagirdo autobusovou dopray
a silniéni nakladni dopravu.

Vypocet hmotnosti polutantp emitovaného na Usekuzahrnujici vSechn
mody dopravy je nasledujici:

E = E + EAD,p,u + END,p,u

p,u ID,p,u
Epu celkové emise polutanfuna Gsekw [g.der]
Eppu celkové emise individualni dopravy polutaptna Gsekw [g.den']

Eappu celkové emise autobusové dopravy polutanna Gsekw [g.den']
Enp.pu celkové emise nakladni dopravy polutaptoa Gsekw [g.den']
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|
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Uspora CQekv. [ modernizaci a rozvoji metraiie byt dvoji:

a) zavadni technologii a organizace provozu, které snidfiepu trakni
energie jako takové. V tomtdipack ji Ize vycislit jako prosty rozdil
spoteby energie s opa@nim a bez jeho realizace.

b) rozvoj sit metra niize zgisobit zngény v grepravnich tocich cestujicich:

0 narostou emise C{kv. celého systému metra
0 poklesnou emise CCekv na Uzemi Prahy dikygdpokladané:

- nahrad autobusové dopravyfip. tramvajové dopravy
(kazdé zprovozini Useku metra vede k "optimalizaci” linek
povrchové dopravy)

- individudlni dopraw v pripac, Ze nova linka filaka nové
cestujici z IAD.

Pro vypaet je poteba znat nasleduijici vstupni Udaje:
Pro variantu aspory a)

- rozdil spoteby trakni energie fed modernizaci a po modernizaci.
Nasled® se emise COekv vypdtou jako sotet emisi sklenikovych
plynii vyprodukovanych na 1 kWh dle energetického ntisu

Pro variantu b)

- zmena vykori, resp. pokles/nést spoteby pohonnych hmai elektrické
energie, které lzefpmo prepciitat na CQ ekv (zména vykori metra,
pokles vykorti (celkové spdeby) u ostatnich druahdopravy v pimém
dasledku zprovozéni linky metra

- Ef pro jednotlivé sklenikové plyny a pro mody dopraiz. tabulkac.1.

Tabulka¢. 1
EMISNi FAKTORY CO , CH,4 N,O
Ef IAD [g / vzkm] 168,6 0,002 0,003
Ef HDV [g/vzkm] 770 0,070 0,030
Ef el. energie [g / kKWh] 580,523 0,0407 0,0016
Ef benzin [g / kgpal] 3183 0,01968 0,0000519
Ef nafta [g / kgpal] 3138 0,00916p5 0,00003093

Vyhodnoceni

—

Pro celkové posouzeni navrzeného indikatoru jeauypaiitané hodnoty emig
CO,, N,O a CH preveést je na C@ekvivalentni. Pro vypget CQ ekvivalentni je
vyuZit vypaitovy vzorec dle 2007 IPCC Fourth Assessment Ref@dR4) — s.
212:

CO.ekv. =CO, + CH, * 25 + N,O * 298

Hodnota emisi C&ekv. pro vychozi rok 2006 (hladina ke které secbwrztahovat
vypoet cilového stavu) a pro jednotlivé druhy dopraeyvyclena pétem
obyvatel hl. m. Prahy - 1 176 116 —estni stav v roce 2006. (zdrgjSU).
Vysledna data jsou uvedena v nasledujici tabtize




Tabulkac.2

2006
CO.ekv COekv/ obytel
[t] [kg/obyvatele]

IAD 1193 301 1004
Silni¢ni verejnéa 103 507 87
Silniéni nakladni 277 316 233
Zeleznini 12 653 11
Vodni 1 346 1
Letecka 44 783 38
CELKEM 1 632 906 1374

Stanoveni cilového stavu pro roky 2015 a 2020 lpediska neznalos
z&kladnich vstupnich Udajngesitelné. Nicméh v nasledujicim textu j
uveden postup aéktera data, kterd by seéha pii nasledném vypsiu
cilovych hodnot zohlednit.
Provypocet je poteba znat ve vyhledovych letech:
- celkovou spdebu el. energie v systému metra
- celkovou spdebu el. energie pro tramvajovou dopravu
- vykony jednotlivych trakci (vlakokilometry)
- zmeénu vykoru IAD a vliv pfesunu cestujicich na metro
- Ef-—dopordené viz. tabulk&.1
- ocekavany vyvoj pétu obyvatel trvale bydlicich v hl.m.Praze. Na z&kl:
Uzemniho planu hl.gsta Prahy a progndzy, kterou zpracovala firma
DEMOART Praha (1996) jefpdpokladany p&et obyvatel hl. m. Prahy
vroce 2015 -1 178 000 a v roce 2020 — 1 155 000.
Lze predpokladat, Ze potenciaigsunu lidi vyuZivajicich metro se projevi pot
u kategorii IAD, silnéni verejné dopravy a Zelezami dopra¥. Procento sniZer

vykont nelze odhadnout bez vyuziti dopravnich mbédebdz je nad ramec studie.

Zdroj dat
Rogenka Sdruzeni dopravnich podinik
Statisticka Sé¢eni MD — nejsou v@jné dostupna
Dopravni podnik HI. m. Prahy
Studie proveditelnostitpdkladanych projefit
Literatura
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Indikator

Emise oxid 0 dusiku z dopravy (tun/rok)

Definice

Indikator vypovida o celkové produkci emisi axidusiku z dopravy a o tom, jg
program OP Doprava a jednotlivé projekty tohoto gpamu pispivaji ke
snizovani emisi NQ

1k

Vypocet

Indikator je sledovan u nasledujiciédisti OPD:

Hodnoceni OPD jako celku

Osa 1 —Modernizace Zeleztinich koridor a sit¢ TEN-T

Osa 2 — Vystavba a modernizace dalémi a silniéni sit¢ TEN-T

Osa 3 — Modernizace Zeleztini sitt mimo s TEN-T

Osa 4 — Modernizace silnic I.itidy mimo TEN-T

Osa 6 — Podpora multimodalni nakladni @epravy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy

Narodni Uroveii:

Pro poteby hodnoceni OPD jako celku se emise dxalsiku vypditaji
kombinaci dvou fistupi stejre jak je uvedeno u indikatoru sniZzeni en
sklenikovych plyd z dopravy. Spdéeba jednotlivymi druhy dopravy se r@ikd
podle dopravnich vykan na jednotlivé kategorie definované uveder
metodikou [1]. K vypétu se dale pouZiji emisni faktory jednotlivych lgasi (v
g/kg paliva). Hodnoceni prioritnich os je dano &em emisi NQ@ vzniklych
v ramci jednotlivych projeki

Projektova droven:

Stanoveni emisi NQOpro jednotlivé projekty. Emise NO(¢i jejich pfipadné
snizeni) musi byt na arovni projektu vyitany jinym zmisobem nez je tomu
OPD jako celku, a to z ujetych vzdalenostidbsilnicnimi nebo drdznim
vozidly. Musi byt vZzdy vypéitana (nebo odhadnuta) vyhledova inten
dopravy, jaka seipdpoklada po realizaci daného projektu. K tomu mme
vyuzit techniky dopravniho modelovani - matice k#taproces z&?ovani a
vypocty modelovych dopravnich intenzit, atd.. $asti vypdta je také
samostatny excelovsky seSit, kde jsou zpracovapgdty pro jednotlivé mody
dopravy.

Ke snizeni produkce emisi N@ochazi tehdy, jestlize je doprava vyréist ze
sidelnich lokalit, naip pii vystavié obchvatu neboiplozky silnice. Porovnar
sowasného a vyhledového stavu bglonbyt provadnou formou kartogratn
emisi jak v absolutnicRislech (produkce emisi v stasném a vyhledoveér

stavu), tak formou relativhich hodnot — igtu a poklesu vyhledovych emisi

V porovnani se s@gasnym stavem.

Zeleznini doprava by ke sniZeni emisi N@®la prispst jednak v nahrazen
starSich motorovych lokomotiv nggimi s lepSimi emisnimi parametry a jedr
také zmdnou clby prepravni prace v neprosgh silnéni dopravy, ke které b
mélo dojit v disledku realizace projektOPD zanitenych na zvySeni atraktivit
Zeleznéni dopravy.

Dale je nutné uvaZovat dynamickou skladbu pro dariedovy rok, kterd by
méla byt odhadnuta s pomoci fagné dynamické skladby aeplpokladang
obnovy vozového parku. Pro dani vyhledovych emisi NOz jednotlivych
projekt: je zvlaS¢ vhodna "Metodika stanoveni emisniho toku siiidopravy
pro sledovani, hodnoceniizeni kvality ovzdusi" [2] Uvedena Metodikadiia
emise z dopravniho vykonu na dané lokgliiZzovatce, silninim Useku, Uzemi
jako souwet vykoni silniénich Uselk na daném Uzemi a z emisniho faktoruyN
uvedeného v g/km, pro danou rychlost a rezim jizdy.
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Co se t¢e emisnich faktdr emisi na lokalni Urovni (které zavisi na ujeté

vzdalenosti), je moZno pouZit program MEFA, ktegpadrituje Ministerstvo
Zivotniho progtedi. [3]

Pri znalosti vySe uvedenych hodnot je &ipé@na produkce NOQvynasobenim

ujeté vzhlednosti vozidlen¥slusné emisni kategorie a stanoveného emisniho

faktoru.

Vyhodnoceni

Produkce emisi oxiddusiku dosahla v roce 2006 celkem 97,27 tis. zu®hoz

pripadlo 89,97 tis. t na silemi dopravu, 2,8 tis.t na Zele#ni dopravu, 0,2 tis.t na

vodni dopravu a 3,98 tis.t na leteckou dopravu.

2006 [t]
NO,
IAD 19 584
Silni¢ni verejnéa 17 163
Silni¢ni nakladni 53524
Zeleznini 2814
Vodni 203
Letecka 3985
CELKEM 97 273

Progndza emisi NOz dopravy zavisi na ekonomickém vyvajR, ktery se da
dopravy gimo promita - spéebou paliv, obrénou vozového parku, zfnou
délby prepravni prace, atd.. V zasaghohou nastat 3 scéted scénfs opatenimi,
scéné s dodatenymi opatenimi které se v s@asnosti Bzn¢ nerealizuji (nap

zpoplatréni vjezdi do nestskych center) a scénbez opateni. Ten je vSak spige

hypoteticky, nebth opateni v dopra¥ budou ukité realizovana. Scénas
existujicimi opatenimi zahrnuje op#ni nejvice ovlisiujici produkci emisi Z
dopravy, tj. uplatovani mezinarodnich fedpigi v oblasti emisi latek
zneistujicich ovzdusiEvropské emisni standardy jsou souboreiiizeai a
pozadavk, které stanovuji limity pro sloZzeni vyfukovych piy vSech
automobitt vyrabinych v ¢lenskych zemich EU. Tyto simice jsou
ozna&ovany jako emisni normy Euxdluku a energetické sgeby, ktera Gzce
souvisi s produkci emisi oxidlusiku.

Scénd s dodaténymi opatenimi pedpoklada, Ze vedle existujicich aeat
budou v budoucnosti¢inna i dalSi opdeni, o kterych se v séasné dob spiSe
diskutuje, nez aby se skdte v SirSim ndiitku realizovala. P#t sem zejména

=0

opateni na Urovni rést, tj. zklidréni dopravy v mistskych centrech, nahrazgni

individualni automobilové dopravy k&nou hromadnou dopravou \stskych
centrech, zrna dilby prepravni prace, intenzivni podpora nemotorove
multimodalni dopravy, masivni vystavba zachytnycarkpvi¥ ve vrgjSich
zonach mist, podpora prace na dalku, omezeni vystavby nakghprenter, kters
masivre vyvolavaji dopravu apod.

V sokasné dob vyvoj emisi NQ z dopravy prakticky nelze ipdpowdét,
z davodu probihajici globalni ekonomické krize. S ngsta krize byly dosavadr
rastové trendy sp&tby pohonnych hmot nahrazeny poklesovymi, coZ
Z hlediska NQ pozitivni. Neni ale jasné, kdy se poklestopbrati v fist, nebd
nikdo nevi, kdy krize skat. Vezmeme-li piblizné pramér z tchto 3 scénd,
méla by se produkce emisi N@ dopravy na Gzen(R vyraz snizit, a to na

=

hodnoty: 71 tis.t. v roce 2015 a 69 tis.t. v ro6@@ SniZeni by mohlo byt i vy33i.

Clergni na jednotlivé mody dopravy je uvedeno v nasletth tabulkachs.1 a
¢.2
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Z pohledu realizace projekipodpdenych v ramci OPD je ¥sleni skuténych
uspor emisi NQvelmi tZko predikovatelné. Ne§Si vyznam na redukci emisi
NO, ze silnéni dopravy ma ob#ma vozového parku, ktera nenfedgnetem
podpory z OPD. Wity vliv na sniZzeni produkce emisi NGna plynulost
silni¢cniho provozu coz ovsentippeje k redukci NQ pouze wadu desetin %. \
Zeleznéni dopra¥ je situace o &o [iznivejsi, projekty zardrené na tento druh
dopravy by mohly fispét ke sniZzeni emisi NOv fadu jednotek %. V uvedenyq
tabulkach jsou proto ysleny Gspory vramci cel€R s ohledem na vy3
popsané scéeba

D

Tabulkag. 1
2015 [t]
NO,
IAD 14 296
Silni¢ni verejna 12 529
Silniéni nakladni 39 073
Zeleznini 2 054
Vodni 148
Letecka 2 909
CELKEM 71 009
Tabulkag. 2
2020 [t]
NO,
IAD 13 905
Silni¢ni verejnéa 12 186
Silni¢ni nakladni 38 002
Zeleznini 1998
Vodni 144
Letecka 2 829
CELKEM 69 064

Zdroj dat

Pro poteby vypd@ta a zachovani jejich vzajemné&iitelnosti je nutné vychazet
Z nasledujicich zdraj

Spoteba paliv zjigovanaCeskym statistickymitadem.

Dopravni vykony silnini dopravy zji§ované spravcem komunikaddditelstvi
silnic a dalnic).

Emisni faktory z databaze emisnich fakt@DV nebo z jinych zdrdj (nag.
Emission Inventory Guidebook, program MEFA, IPCC)

Literatura

[1] DUFEK, J. ADAMEC, V., HUZLIK, J Stanoveni emisi zii&ujicich latek
z dopravy (metodikaBrno: CDV, 2006, 26 s.

[2] DUFEK, J., JEDLCKA, J., HUZIK, J., DOSTAL, |., ADAMEC, V.,
GRABIC, R., OCELKA, T., TOMSEJ, T., CHMELOVA, M., AMSOVA,
J., MACOUN, J., KEDER, JMetodika stanoveni emisniho toku <iimii
dopravy pro sledovani, hodnocenfiaeni kvality ovzdusBrno: CDV, 2009,
42 s,

[3] Emisni model MEFA OGATEM s.r.0., Praha, 2007.
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Indikator

Pocet obyvatel vystavenych nadm érnému hluku z dopravy
(pFed a po realizaci OPD)

Definice

Podle platnych pravnichrgdpisi jsou vCR pro hodnoceni vlivu hluku z dopra
ve venkovnim prostoru stanoveny hlukoveé indikat@yo¥ vztazené na:

- Denni dobu daeq16n = €kvivalentni hladina akustického tlaku stanovpra
celou denni dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin)

- No¢ni dobu -Laegsn = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovprna
celou n@ni dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Indikator vyjaduje pa&et osob, které jsou vystaveny nadlimitnim hodnotien
¢asoveho rozvrzeni.

Vypocet

Hodnoceni OPD jako celku
Osa 1 — Modernizace Zelezénich koridor a sit¢ TEN-T
Osa 2 — Vystavba a modernizace dalémi a silniéni sit¢ TEN-T

Pro hodnoceni OPD jako celku doptujeme vychazet z udajstrategickéhd
hlukového planovani. Pro hodnoceni dapaealizace OPD dopotujeme
vychézet ze zjighych dat v ramci jednotlivych os, resp. jednotlirygrojekti a
soutta téchto hodnot.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatla hygienické limity hluku

Mezni hodnoty hlukovych ukazatelh hygienické limity hluku nejsou totéz
nelze je zammovat. DodrZzovani meznich hodnot hlukovych ukazateéni
pravre vymahatelné - jejich jekraeni nelze tedy sankcionovatii Hejich
piekrateni mohou zodp@dné organy zvazit zavedeni ofeati ke sniZeni hluk
v daném Uzemi. Naproti tomuigkroteni hygienickych limié hluku lze
sankcionovat. DodrZovani hygienickych lithiiluku je prava vynutitelné.

Mezni hodnotou hlukovych ukazaiede rozumi dle 880, odst. 1, pism. q, zak
¢. 258/2000 Sb., o ochrarverejného zdravi a o z#n¢ nekterych souvisejicich
zékoni, ve zréni pozdjSich pedpidi, hodnota hlukovych ukazatelpii jejimz
piekrateni dochazi ke Skodlivému zatiZzeni Zivotniho eat Pro pdaebyieSeni
této studie byly hlukové ukazatele ze strategickyictkovych map fepc:itany na
hygienicky limit.

Hlukové indikatory
Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru sestppuje podle hodna
hluku vyjadenych v ekvivalentnich hladinach akustického tldkid, (tedy v
¢aso¥ integrovanych hodnotach hluku) a dalSich kritégi vazls na zgisob
vyuziti Uzemi, druhy zdr@j hluku atd. Takové vyj&eni vlivu hluku vSak nen
dokonalé, nefiznivé &inky hluku zaleZi i na jeho dalSich vlastnosteetkoj je
maximalni hladina hlukovych udélosti, jejich frekee veéase nebo denni déb
Prevladajici zpsob hodnoceni hluku dle ekvivalentni hladiny jekvsditesny,
srovhavame-li vzajemin podobné hlukové situace. ¥imé praxi se podl
ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo @romi hluk, jako nap hluk z
dopravy, hluk z ¥tSiny piimyslovych zdraj apod. Pedpoklada se, Ze souhrn
efekt hlukovych udalosti vnimanyatovékem je angrny sowtu jejich zvukoveé

energie (princip stejné energie). Proto se stamojako ptimér celkové energie

za ugity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.), tj. ekvivaténhladina
akustickeho tlakiLaeq 7 ktera je odvozena integraci hlukovych trovni lsox§m
filtrem A, ktery zdznam hlukuifzptsobuje citlivosti lidského sluchového organ

/y

a
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Podle platnych pravnichrgdpisi jsou vCR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy

ve venkovnim prostoru stanoveny hlukové indikat@agow vztazené na:

- Denni doba Laeq16n = €kvivalentni hladina akustickeho tlaku stanovpra
celou denni dobu (délka 16 hodin, od 6 do 22 hodin)

- Noc¢ni doba -Laeqsn = €kvivalentni hladina akustického tlaku stanovpna
celou n@ni dobu (délka 8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota &chto hlukovych indikatar mize byt zjifovana ndtenim nebg
vypoctem. Vypdet pomoci hlukového modelovani je hapro (Eely Uzemnihg
planovani vhod§si a z hlediska mozZnosti podchyceitippavovanych zren je
jedingm moznym zfgsobem. Pro hlukové modelovaiiiznych zdroji hluku byly
vyvinuty odpovidajici vyp&tové metody, které moderni vygtové programy ve
svém algoritmu zahrnuiji.

Stanoveni pétu obyvatel zijicich v oblastech nadlimitniho hlukého
zatizeni

Stanovit kritickou mez intenzity dopravniho hlukaatomobilového provozufip
niz dochazi kfekratovani meznich hlukovych liniif je obtizné. Na zakl&d

raznych studii men3ich Uzemnich delkyplyva, Ze problematicka intenzita

provozu pro starou hlukovou 2atzaina na hodnotach 8 000 — 14 000 vozide
den v zavislosti na sloZzeni dopravniho proudu, Iosth stavu a sklonu
komunikace, vzdalenosti vlastnich obytnych sidel (dveden&islo plati i cca
10% zastoupeni nakladnich vozidel v dopravnim puipngthlosti 50 km/h, rovng
asfaltové jez&né vozovce bezietelrgjSich poruch,  vzdalenosti 7,5m od
vozovky.) Pro vystavbu novych sitimich komunikaci vSak plati rigngjsi
hygienicky limit, ktery je minimal&é o 10 dB niZsi, coZipdstavuje pro identicky
ptipad, riziko pekraceni hygienického limitu jiz i» 10% intenzi¢ provozu vyse

%A

uvedeného ifikladu. Tedy veSkeréiploZzky, obchvaty komunikaci aj. musi Qyt

budovany v dostat@é vzdalenosti od obytnych zaf,jiz pii vystavie musi byt
aplikovana protihlukova opini (protihlukové sny, valy, nizkohldné povrchy,

za

aj.,). Potom na zaklgduvedenych fakt ze strategického hlukového mapovani,

dale zpracovanych &kich plam komunikaci ve sprav kraja i rozlicnych
hlukovych studii menSich Gzemnich dellpak na zaklatvysledki celostatnihg
s¢itani dopravy na siltni a dalnéni siti CR a znalosti alesgio priblizného
rozmistni obyvatelstva na zakladoitu obyvatel Zijicich v obcickR Ize jen
velmi hrul® odhadnout celkovou miru nadlimitniho hlukovéhoizei vCeské

republice. Pro hluk ze sikni dopravy pouZije-li se korekce pro starou hlukoyo

zatz z pozemnich komunikaci, v chegs@ém venkovnim prostoru staveb plati

limity:

- Laeg16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) a lzélipne
ocekavat cca 400000 obyvatel Zzijicich v oblastechdlimétniho
hlukového zatizZeni.

- Laeqsh = 60 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod) a lz&ilpizne

otekdvat cca 500 000 obyvatel Zijicich v oblastectdlimétniho
hlukového zatizeni.

Pro hluk z dréZni dopravy pouZzije-li se korekce ptarou hlukovou z&F na
drahéach, v chr&mém venkovnim prostoru staveb plati limity:

- Laeg16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) a lzélipne
ocekdvat cca 15000 obyvatel Zijicich v oblastech limgithiho
hlukového zatiZzeni pro veSkerou drézni dopravu.

- Laeq,sh = 65 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod) a lz&ilpizne
otekdvat cca 20000 obyvatel Zijicich v oblastech limgtthiho
hlukového zatiZzeni pro veSkerou drazni dopravu.
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Pro zajis¢éni vhodné srovnavaci zédkladny by bylo nutné mit petou oblast
Ceské republiky odpovidajici hlukové mapy. Na zaklanapuCeské republiky
v metitku 1:10 000 s profily terénu, komunikaci, tratySkou budov a doposy
realizovanymi protihlukovymi op#&nimi (protihlukové <ny, valy, Upravy,
vozovky, kolejis§, protihlukovd okna, aj.) se musi kazdé komunikgitiadit
prislusnd intenzita provozu, skladba dopravniho pupugchlost dopravnih
proudu, typ vozovky; u Zelezfii trati typ, pdet, délka, rychlost vliakovyc
souprav a peet obyvatel jednotlivym byim ¢ domim [13]. Nasleda po
sestaveni échto podklad by mohl prokhnout simulani vypaiet hlukového
zatiZeni obyvatelstva. Takto vytema mapa by poskytovala zakladni srovna
podklad s jiz zmi#nou nejistotou ne mensi nez 3 dB, kterou Ize skdibraci

vypactovych model pomoci provedenych terénnicksimni. OvSem tato mapa,

TV

zatim neni k dispozici.

Pro vyhodnoceni jednotlivych projéktz pohledu tohoto indikatoru, je nutpé
zpracovat hlukové studie, které identifikujigppobyvatel vystavenych nadlimitmni

hlukové z&Zi. Paity obyvatel se vyp#iou na zaklad GIS analyzy, pimétem
ekvivalentnich hladin akustického tlaku s GIS vostwbyvatel daného Uzemi.

Pro hodnoceni celého OPD pakiteene pdéty obyvatel zasazenych nadlimitni

hlukovou zatzi.

Vyhodnoceni

Velmi hruby odhad p&iu osob Zijicich v oblastech nadlimitniho hlukové
zatizeni pro vychozi stav — rok 2006 — byl provedaiiedchazejicicasti. Na
zakladt vyhledovych koeficierit rastu dopravy Ize iiblizn¢ odhadovat intenzity
ve vyhledovém obdobi 2015 a 2020, které povedo&tdimu naiistu dopravy &

tedy i hlukového zatiZzeni. Na druhé strapredevsim v aénich planech ke

strategickym hlukovym mapam préznou Grové komunikaci a trati I1ze nalé
mnozstvi projekt, které povedou ke snizeni hlukove ézat v nejkritétejSich
oblastech. Tyto parametry lze vyuzit stanovovani velmi hrubych odhagostu
osob Zijicich v oblastech nadlimitniho hlukovéhdizeni pro vyhledové obdol
roku 2015 a 2020. iP odhadovani budouciho stavu se vSak vyskytuje év
mnozstvi neznamych i vzhledem ke skluzu mnohycmguanych projekt a
k problémim ohledg financovani #iznych akci, kdy neni znamo, zda
prostedky pod#i nalézt a neistane tak projekt dasré pouze na papg. Nejen

tento fakt pedstavuje znamou komplikaci pi odhadu vyhledovych stay

Z vySe uvedenych mateniéllze stanovit pro rok 2015 pro siémi dopravu,
pouZije-li se korekce pro starou hlukovou ézatz pozemnich komunikag
v chrartném venkovnim prostoru staveb, nasledujici hrultyadd
- Laeg16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) a lzélipne
ocekavat cca 335000 obyvatel Zzijicich v oblastechdlimétniho
hlukového zatiZeni.
- Laeqsh = 60 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod) a lz&ilpizne

otekdvat cca 420000 obyvatel Zijicich v oblastectdlimétniho
hlukového zatizeni.

Z vySe uvedenych matenialze stanovit pro rok 2015 pro hluk z drazni doprs

pouZije-li se korekce pro starou hlukovou &atna drahach, v chréném
venkovnim prostoru staveb, nasledujici hruby odhad:

-
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- Laeqi6n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) a ltblipne
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ocekdvat cca 13000 obyvatel Zijicich v oblastech limgithiho
hlukového zatiZzeni pro veSkerou drazni dopravu.

- Laeqsh = 65 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod) a lz&ilpizne
otekdvat cca 17 000 obyvatel Zijicich v oblastech limgtthiho
hlukového zatiZzeni pro veSkerou drézni dopravu.

Z vySe uvedenych materiéllze stanovit pro rok 2020 pro sitmi dopravu,
pouZije-li se korekce pro starou hlukovou éZatz pozemnich komunikag
v chrargném venkovnim prostoru staveb, nasledujici hruliyvadd
- Laeqi6n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) a ltblipne
otekdvat cca 315000 obyvatel Zijicich v oblastectdlimétniho
hlukového zatizZeni.
- Laegsn = 60 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod) a lz&ilpizne

ocekavat cca 395000 obyvatel Zzijicich v oblastechdlimétniho
hlukového zatizeni.

Z vySe uvedenych mateniélze stanovit pro rok 2020 pro hluk z drazni dopra
pouZije-li se korekce pro starou hlukovou &atna drahach, v chréném
venkovnim prostoru staveb, nasledujici hruby odhad:

- Laeg16n = 70 dB pro denni dobu (6.00 - 22.00 hod) a lzélipne
ocekdvat cca 11000 obyvatel Zijicich v oblastech limgithiho
hlukového zatiZzeni pro veSkerou drézni dopravu.

- Laeqsh = 65 dB pro néni dobu (22.00 - 6.00 hod) a lz&ilpizne
otekdvat cca 15000 obyvatel Zijicich v oblastech limgtthiho

hlukového zatiZzeni pro veSkerou drazni dopravu.

Jedna se o velmi hrubé odhady na z&klaghledovych staly intenzit provozu g
intenzity vystavby nefrzrgjSich protihlukovych op#é¢ni. Lze dekavat, Ze na
daném sniZeni hlukové Zae se budou podilet jak modernizace a tozaini
koridorovych¢éi patenich trati a komunikaci, tak i négnejSi Upravy na mistnic
tratich a komunikacich v ramci ob¢&e mikroregionu. Hlavni podil budou v3a
mit predevsim investice do pétéch komunikaci.

Vystavba a modernizace daini, silnini si€ a modernizace Zelezmich
koridond, trati (obchvaty, feloZzky, tunely, protihlukové &y a valy, Uprava
terénu, rekonstrukcelesa drahy, nizkohtiné povrchy vozovek, aj.) jsou veln
efektivnim prostedkem v boji proti nadmnému hlukovému zatiZer
obyvatelstva. Ov3em jereba si ugdomit, Ze se ve &Singé piipadh jedna
z ekonomického hlediska o velmi nakladné akce. tNawtustélé zvySovarn
intenzity dopravy zfisobuje dalSi néstani hlukové zé¥e, kterou je pak nutn
reSit na dalSich a dalSich mistech. Na @ane tieba taktéZz mit, Ze hlukoy
situace se neustdle vyviji a tedy Zadné vysledikykdvych map nebudo
odpovidat sotasné situaci. Nejen proto je boj proti nagnému hluku z doprav
velmi dlouhodoboui spiSe nekokici zaleZitosti.
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Zdroj dat

Strategické hlukové mapwttp://hlukovemapy.mzcr.cz/
http://geoportal.cenia.cz/mapmaker/MapWin.aspx?Me=8enia&M Lang=cs

Akéni plany ke strategickym hlukovym mapam.

Vysledky celostatnihosgtani dopravy na siltini a daingni sitiCR a vyhledové
koeficienty fistu dopravy pro obdobi roku 2015 a 20RGD).

Sesitové jizdnfady provozovanych vlakovych souprav (SZDC).

Zakladni mapyCeské republiky v rritku 1:10 000 - Zakladni baze
geografickych dat ZABAGED{UZK).

Patet obyvatel v oblastech, krajich, okresech v ob€ieské republiky k 1.1.200
(CSU) ideélr patet obyvatel v byt ¢i dome (pribézné evidence obyvatelstva
podle matinich hlaSeni).

Q)
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Indikéator Celkové investice do dopravni infrastruktury vztaze né k uspo re
energie (K ¢/GJ)

Definice Vyjadiuje efektivitu vynaloZzenych prasdki ve vazlg k Uspde trakini energie.

Vypocet

Osa 1 — Modernizace zelezitnich koridor sit¢ TEN-T
Osa 3 — Modernizace zZelez#ni sit¢ mimo si® TEN-T

Vypocéet hodnoty indikatoru pro konkrétni projekt vychazikolika kroki:
1. stanoveni ,referamich” vlaki a jejich vahy v provozu
2. vypocet energetické spiaby kazdého referéniho vlaku ped opatenim a
po realizaci opdéni
3. vyjadieni Uspory energie ve vztahu k nakiadna opateni
4. stanoveni hodnoty indikétoru

Krok 1.: stanoveni referertnich vlaki
Na kazdé trati se pohybujézné mnoZstvi vlak riznych typi. Pro Usek je prot

nutné vybrat #&kolik malo zastupt typickych pro tuto tré, na niZz bude proveder
simulace jizdy vlaku a orientai stanoveni energetické sfedty. U vlaki osobni

piepravy by ndlo jit o zastoupeni v podémejmért po jednom vlaku z kategorie Qs

/ Sp+R / IC+EC, vfipadk Ze provoz &chto kategorii vlak je na daném Usek
planovany. Jednotlivé kategorie Ize fedtile rozdlit podle toho, zda-li jde o vla
tvoieny klasickou soupravou s lokomotivou (typu, ktggyna dané trati neffangji

nasazovany) vele, anebo (ucelenou) jednotkou. ffgadt nakladni dopravy |z
rozcklovat vlaky nap. v kategoriich Mn / Pn+Rn / Vn / NEx. Pro kaZzdaatdgorii
se stanovi &n& hrubd hmotnost viaku étnost jizdy (pdet vlaki za rok) viak

v prislusné kategorii. @stava-li na elektrické trati ity podil vlaki v motorové
trakci, nel by byt v kategorizaci viakzohledrn.

Kazdému referefmimu vlaku je pifazena vaha od 0 do 1 na zakladdilu Fislusné
kategorie na&etnosti jizdy v roce z celkovéhodarho p@tu viaki. Dale uvaZzovany

budou pouze kategorie viakjez maji vdhu nejmén0,05 — ta bude nakonec

upravena tak, aby sdet vah vSech uvaZzovanych kategorii refénéch viaki byl

A4

A

A1

a

c

roven jedné (tj. pogrné rozpgitani €ch malo zastoupenych kategorii do ostatnich).

Vaha kazdé kategorie seude pro stav fed/po realizaci op&ni znénit, je-li
planovana zinacdetnosti jizd nebo z#éma trakce pro ¢které(vSechny) viaky.

Krok 2.: vypoéet energetické spdateby kazdého referefiniho vlaku pied
opatienim a po realizaci opateni

Pro kazdy z referémich vlaki je v informa&nim systému SENA (nebo obdobném

informatnim systému) simulovana jizda po daném Useku teatstavu v jakén
je/byla gred zapoetim praci a nasledrpro stejny viak po trati, kterd ma paramef
jez bude mit po realizaci projektu. V potaz mudilimany zejména trava rychlost,
stav Zelezriniho svrdku i spodku, lokalni omezeni trati (pomihkély, jizdy do
odbaky, rychlostni omezeniips gejezdy nebo mosty, apod.), zabexpaci
zaizeni a zfisob tizeni provozu, sklon trati a dalSi parametry audiici jizdu
vlaku. Rozdil v &chto parametrech pak ovlivni celkovoutmdspotebu energie.
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Potrebna vstupni data:

1. parametry tréového Useku

rychlostni profil

sklonové pordry

smErové pondry

tunely

- trakéni napéjeci soustava

2.  parametry vozidel / vlak

- trakéni charakteristiky hnacich vozidel

- spotebni (energetické) charakteristiky hnacich vozidel

- hmotnosti a délky vlak

- jizdni odpor viak

- stanovené rychlosti vidk

- mista zastaveni vlakpog. s uvedenim doby pohyt mistech zastaveni

Spoteba elektrického viaku se vyjage v kWh, spdeba vlaku v motorové trake
v litrech nafty. Tyto se ievedou na spol@ou jednotku vyjatenou vJ nebo
odvozené jednotce (kJ, MJ,GJ atd.) takto:

1 kWh = 3 600 kJ

1 kg nafty = 41868 kJ (dolni viavnost)

1| nafty = 0,82 az 0,84 kg

Krok 3.: vyjad Feni Uspory energie ve vztahu k naklagim na opateni

Pri vypoctu v kroku 2 se vychazi z energetické $pby pro konkrétni viaky,
ktera se timto krokem ipvede na sptgbu vSech vlak stejného typu
jezdicich se stejnymi podminkami. Posouzeni vligateni na infrastrukiie
na spatebu energie pak iieme provest jako vyet celkové spdeby energig
vSech kategorii vlakna trati ped zavedenim op@ni — W:

Wo =D Wy, (MJ)

kde:
i — jednotlivé viaky
W, — spoteba konkrétniho viakurpd zavedenim opani (MJ)

V dalSim kroku obdobnym #igobem vypéteme celkovou sptgbu energie vSech
vlaki na trati po zavedeni opani — W:

W=D W, (MJ)

kde:
i — jednotlivé viaky
W1i — spoteba konkrétniho vlaku po zavedeni @pat (MJ)

Vliv opatieni na spdgiebu energie posoudime porovnanim hodnga\W:
pro W; < W, opateni vykazuje Usporu energie
pro Wy = W, je opateni bez vlivu na sptgbu energie
pro W; > W, opateni vykazuje ndist spoteby energie

Vyslednym vlivem opdeni na celkovou spibu energi]AW bude rozdil hodnot
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Woa W, tedy:
AW = Wl - W() , (kWh)

hodnotaAW < 0 gredstavuje velikost Uspory energie v kwWh
hodnotaAW = 0 je opateni bez vlivu na sptebu energie
hodnotaAW > 0 gredstavuje velikost zvySeni spelby energie v kWh

Teoreticky je tedy mozné, Ze zaciych podminek rdze byt Uspora energ
zaporna. Tento postup je platny pro situaci, kdydaaém Useku tratiistanou
zachovany vlaky v jinak nezinéné podob pred i po realizaci op#gni. Jsou-li ng
potitany Usek fevedeny v tisledku realizace projektu vlakyayodrg jezdici po
jinych relacich, je nutné spitat rozdil energii na zaklactelé jizdy takového vlak
Z jeho vychozi stanice az do cilové a téipgEist k Uspoe AW vypaiitané dle vyse
uvedeného vzorce.

Krok 4.: vyjad ¥eni hodnoty indikatoru

Finalni hodnota indikatoru se pak stanovi jako fyresdil naklad vynaloZenych na
realizaci vztaZzeny k celkové ugpcenergie. Je tedy mozné, Ze i objemem tinah
prostedki maly projekt bude mit vysoce efektivni hodnocenizi-li jeho realizace
vyrazre spotebu energie.

Priklad vypoétu energetické spokeby viaku (viz krok 2):

1) Generalizovana ulohafpdpokladajici jizdu vlaku konstantni rychlosti padit
s konstantnim sklonem a bez z&poi dalSich vl

Vstupni hodnoty: vzdalenost L = 30 km, rychlik, @0@oba jizdy T = 0,5 hod.,
sklon trati s = 3 %eo.

Vypocet:
s —£=E—60 km/h
T 05

Hodnoty oditané z nomogramu (Koriaf zagZzovy diagram):
W:* = f(60 km/h . 3 %0) = 18,75 Wh/tkm
W = (W', 30 km) = 562 Wh/t
W =f (W) =900 Whit

Celkové spdeba jizdyW = m . W* = 600 . 900 . 18 = 516 kWh.
Prevod na spotsou jednotku: W = 516 * 3,6 1857,6 MJ

2) Uloha s vypetem spoteby energie v IS SENA — vznik lokalniho omezefijiegut
vlakii sniZzenou rychlostips stanici v dsledku vyluky dopravni sluzby
zanestnana)

Tachogram pro lokalni omezeni ttoaé rychlostina 40 km/hv Zst. Zdtin u
Chottova v disledku tvalé vyluky sluzby dopravnich zastnand,
nedostaténé zabezpeeni vynen), raéni ztrata piblizné 35 000 lith nafty (~
346 111 kWh @ 40% (&innosti) Toto omezeni vzniklo vigledku snizovan
poctu dopravnich zasstnan@. Jeho eliminace by byla mozna také
zaklad rekonstrukce vyhybek &izeni dalkovéhaizeni trati.

|
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Soupravy: R 129t, 74m (12 npr), 120km/h, brzda P (R 130 Btr)
Celkove parametry viake: R suma 186t 164m, 120km /k, 0.55m/s2
Nestandardni parametry vypoctu: VEechny parametry standasdnl

Metodicky postup dava obecny navod jak vyhodnddpokladanou Usporu energ
na arovni celého grafikonu vlakové dopravy (GVD) plany Usek. Vypiet
spoteby energie jednotlivymi vlaky je hezbytné realiabve specializovaném
softwaru, ktery maji dostupny spravci Zelémiidopravni cesty, tedy pré&ten typ
organizaci u nichz sagdklada, Ze prawony budou fedkladateli projekt pro osu 1
a osu 3 OPD.

Vyhodnoceni

Simulovat a stanovit rozdil ve speks trakéni energie Ize v inforngmimu systémy
SENA (informa&ni systém pro tvorbu jizdnidtadi) nebo obdobném. S timto IS
bude simulovat jizda stejného vlaku po trati bez epatenimi realizovanym

v ramci OPD. Jelikoz IS SENA neniteg pristupny, nelze v s@asnosti stanovit

vyhledové Uspory traki energie. B stanovovani &hto paramefr je nutnd

sowinnost SZDC, fip. jiného pislusného spravce Zelezni dopravni cesty. Prp
dany podprogram seigdpoklada, Ze projekty budou podavany Zadateli gprav
z okruhu spravic Zeleznéni dopravni cesty, kie maji gisluSny SW i informace

k dispozici.

Zdroj dat

Ceské drahy — IS SENAJip. jiny obdobny SW pro simulaci jizdy viaku.

Statisticko ekonomicka inforria soustava’D

Literatura

ie
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Indikator

Celkové investice do dopravni infrastruktury dle do
mod G a typ G vztaZzené k p fepravnim vykon am (K &/tkm)

pravnich

Definice

Indikator vyjaduje, jak velké mnoZstvi investic je do jednotlivydbpravnich
modi alokovano ve vztahu K jejichtgpravnim vykofm v nékladni doprayv Je
v3ak nutné vzit v potaz, Ze na stramakladi jde o celkovou sumu invest
realizovanou na dopravnich sitich, které slouZi pat osobni, tak i nakladr
dopravu, jeZ vSak nelze jednozn& odctlit.

=\

N

Vypocet

Osa 6 — Podpora multimodélni nakladni pepravy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy

Narodni Uroveii:

Informace o vysi celkovych invesgtiich vydaji do jednotlivych dopravnich méd
a hodnoty celkovéhoippravniho vykonu za celdiR jsou pravidels sledovany
v ramci rezortnich statistickych zfidvani zaji$ovanych Ministerstvem doprav
Kazdor@n¢ jsou publikovany v R&ence dopravy a vyuZivaji se také f
reporting vici EU.

Pro ugeni indikatoru je nutné znat nasledujici cetaidhodnoty do urovh
jednotlivych drult dopravy:

- celkové investini vydaje do dopravni infrastruktury

- prepravni vykon uvedeny v tkm

Celkové investini vydaje do dopravni infrastruktury v roce 200B&2né ceny

druh dopravy investice (mil. K§) podil (%)
Zeleznini 13177,5 22,45
Silni¢ni 42 267,5 72,01
Vnitrozemské vodni cesty 526,7 0,90
Letecka 2013,8 3,43
Potrubni 709,7 1,21
Celkem 58 695,2 100,00
Pozn. Silnéni doprava pouze za dalnice a silnice 1., Il. atiltly
Prepravni vykon v nakladni dopréaza rok 2006 (mil tkm)
druh dopravy prepr. vykon (mil. podil (%)
tkm)
Zeleznini 15 779 22,77
Silni¢ni 50 369 72,68
Vnitrozemské vodni cesty 818 1,18
Letecka 47 0,07
Ropovody 2291 3,31
Celkem 69 304 100,00

Celkové investice do dopravni

infrastruktury vzta&& epravnim vykofim

druh dopravy investice ku prepravé (K¢ / tkm)
Zeleznini 0,84

Silni¢éni 0,84
Vnitrozemské vodni cesty 0,64

Letecka 42,85

Potrubni (ropovody) 0,31

Celkem 0,85

Dro
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Projektova Urovei:

Na arovni jednotlivych projektize indikator sledovat tak, Zze naklady vynaloZzené

na projekt budou vztazeny ke &md prepravnich vykof, které projekt finese.
Zmeéna gepravnich vykofh musi byt chapana jako celkové mnoZstigppav
vyjadiené v tkm, které budou diky realizaci projektu Zmic presunuty ng

environmentald piiznivéjsi dopravni moédy. Tento i@sun je nutné chapat
komplexrg, tj. nejde o mnoZstvi zboZi, které naprojde novym kombinovanym

termindlem, ale celkovyippravni vykon, ktery namisto celé trasy vedené
silnici bude diky wvyuziti kombinované dopravy &aké casti své trasy
realizovany Zelezihi, prip. vodni dopravou. Vygetni vzorec indikatoru (1) jé
pak:

I [k¢ / tkm] = celkové investice [ / prevedeny dopravni vykon [tkm]

V ptipact vnitrozemské vodni dopravy (6.2) |ze uplatnitispup celkového
zvySeni peprav vyjadenych v tkm.

| [k¢ / tkm] = celkova investice [} / celkovy dopravni vykon [tkm]

Vyhodnoceni

Narodni Urovei;

Hodnota indikatoru odrazi kazdeérd investétni nar@&nost toho kterého

dopravniho modu na jednotkurgpravenych naklad S vyjimkou letecké

dopravy, u které jeipprava naklail pouze doplkovou ¢innosti s marginalnim

vyznamem ve vztahu k celkovynigpravnim vykodm v dopravnim systému, |
indikator porngrné dolre vypovidajici o investicich do jednotlivych dopnésh
systént.

Ma-li byt cely dopravni systém udrZzitelny, je nufirantné podporovat zejmén
ty druhy dopravy, které jsou co nejméératzujici pro Zivotni prosedi, na ukor
téch mér priznivych. Proto je pdebné zvySovat podil prastdki alokovanych
ve prosgch Zeleznice, ifip. vodni dopravy na ukor dopravy sdni.

Projektova droven:

Z hlediska hodnoceni projeékje poteba odlisit 2 oblasti podpory. Pro hodnoc
projekti podpory multimodalni dopravy (6.1) bude slouZitdik@tor pro
porovnani jednotlivych projekt z hlediska jejich nakladnostitdi celkovému
Zadoucimu efektu — tedygsunuiasti silnténi nakladni dopravy na Zeleznici ne
vodu — a efektivity fi modernizaci pekladi¥ vyjadienou sumou igpravenéhg
nakladu. U projekt podporujicich vnitrostatni vodni dopravu (6.2.)dou
porovnavany investice vztazené k celkovému objerapnav. V obou fipadech
plati Ze¢im mensi porr tim Iépe.

Zdroj dat

- resortni statisticka zjfgvani MD (publikovana v R@nce dopravy, ifip.
na webuhttp://www.sydos.cy

- prevedené vykony na Usecich — podkladové materidhlyotivych
projekii
Velikost projektové investice, fpdpokladané vlivy projektu na 2mu
piepravnich tok nakladi jsou sodasti projektovych zadosti, resp. jejictilgh
(nag. Studie proveditelnosti)
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Literatura

Raenka dopravyCeské republiky 2008raha: MDCR, 2009, 166 s. ISSN 180
3090.

23



Zeleznkni doprava:
Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ESP1/2003 ze dne 16. prosince
2002 o statistice Zelezmi dopravy

Natizeni Komise (ES¥. 1192/2003 ze dne 3ervence 2003, kterym seémni
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ESP1/2003 o statistice ZeleZni
dopravy

Natizeni Komise (ES). 332/2007 ze dne 27.idzna 2007 o technickych
opatenich pro pedavani udajpro statistiku Zelezaini dopravy

Silni¢ni nékladni doprava
Natizeni Rady (ES§. 1172/98 ze dne 25. &na 1998 o statistickém vykazovani
silni¢ni prepravy zbozi
Natizeni Komise (ES§. 2691/1999 ze dne 17. prosince 1999, kterym seogia

provadci pravidla k néizeni Rady (ES¥. 1172/98 o statistickém vykazovini
silni¢ni prepravy zbozi

Natizeni Komise (ESX. 2163/2001 ze dne 7. listopadu 2001 o technickych

opatenich pro pedavani uddj pro statistiku silnini prepravy zboZzi
Natizeni Komise (ES)X. 6/2003 ze dne 30. prosince 2002 tefdi statistiky|
silni¢ni prepravy zbozi

Natizeni Komise (ES¥. 642/2004 ze dne 6. dubna 2004, o poZadavcich na

pifesnost uddj shroma@’ovanych v souladu s Haenim Rady (ES§. 1172/98 o
statistickém vykazovani sikni prepravy zboZi

Natizeni Komise (ES§. 833/2007 ze dne 16ervence 2007, kterym se ukaije
piechodné obdobi stanovenétimanim Rady (ESX. 1172/98 o statistickém
vykazovani silnini prepravy zbozi

Vnitrozemska vodni doprava

Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES)365/2006 ze dne 6.i2&2006 o
statistice pepravy ¥ci po vnitrozemskych vodnich cestach a o zruSegfrice
Rady 80/1119/EHS

Natizeni Komise (ES¥. 425/2007 ze dne 19. dubna 2007, kterym se prqvadi

natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)365/2006 o statisticergpravy
véci po vnitrozemskych vodnich cestach

Leteck& doprava

Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES)37/2003 ze dne 27. Unora 2003
o statistickém vykazovani leteck&pravy cestujicich, zboZi a postovnich zasilek
Natizeni Komise (ES§. 1358/2003 ze dne 3dervence 2003, kterym se provadi
natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)437/2003 o statistickém
vykazovani leteckéippravy cestujicich, zbozZi a poStovnich zésilekieaykn se
meéni piilohy | a Il uvedeného rtzeni
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Indikator

v

Priachodnost pozemnich komunikaci pro voln & zijici Zivo €ichy
Hodnoceni OPD jako celku — metoda UAT,
Hodnoceni jednotlivych projekt 1 (Usek &) — pocet objekt & na km

Definice

Fragmentace krajiny je procesji kterém jsou dosud celistvéasti krajiny
rozcélovany vystavbou nové dopravni infrastruktury n@estmensi a mengasti,
které postup® ztraci schopnost plnit v krafirsvou funkci. 1zolace jako nasleds

e

fragmentace ohrozujegviti citlivejSich druli.

Pro poteby hodnoceni projektfinancovanych z OPD byla vyuZita kombing
dvou riznych metodickychifstupi.

Pro hodnoceni celkovych dopadOPD na fragmentaci Uzemi byla vyuZ
metodika UAT. Pro hodnoceni dopadu jednotlivych jgkti byla vyuZita
metodika zaloZzena na hustomigratnich objekd ve vztahu k migrénimu
potencialu tzemi.

UAT

Cilem indikatoru je vyjatt miru rozaleni krajiny daného Gzemi dalnicen
silnicemi a vicekolejnymi Zeleznicemi. Je zaloZem principu, Ze uiité c¢asti

krajiny jsou relative malo zasaZzeny dopravou s vysokou intenzitou aakkad

toho jsou povazovany za nefragmentované. Ty se cadngako UAT

(unfragmented area by traffic) a jsou definovarkpjaizemi v krajitt ohrantené
dalnicemi nebo silnicemi s intenzitou vyS3i nez AO@zidel/den a vnihi

rozlohou ¥t&i neZ 100 kr Takto vymezené oblasti pak mohou byt pouzity
Uzemni planovani a pro hodnoceni &liwiznych¢innosti na fragmentaci krajiny

aby celistvost&hto dosud zachovanych Uzemi byla z&jidti v budoucnosti,

Indikator reaguje na otvirdni novych dopravnichidan a naopak podporu;j
vyuZzivani stavajicich koridar

Metodika ,Hustota migrénich objekd”
Uréeni spravné hustoty mighaich objekti pro volrg Zijici Zivocichy potebné

pro efektivni udrzeni propojeni biotbge hlavnim rozhodnutim v planovani

opateni snizujicich negativni vlivy fragmentace krajilRozhodovani o fiou a
typu piichodi zavisi na cilovém druhu a ro#sii druti biotopi na doteném
Uzemi. Jako voditko pro ¢eni p@tu poZadovanych pchodi miZe poslouZzit
chovani cilového druhu. VSeobécuzato by ndla byt hustota gichod: vySsi
v prirock blizSich oblastech, n&plesich, mokadech a v oblastech s tréaiim
zemtdélstvim, nez v hustzastagnych, nebo intenzivhzentdélsky vyuzivanych
oblastech.
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Vypocet

Osa 2 — Vystavba a modernizace dalémi a silniéni sit¢ TEN-T

Narodni urovei:

Vramci CR lIze stanovit miru fragmentace pomoci gam plochy UAT
vztazeného k celkové rozloze Uzemi vygEho v %. Plochy UAT se stang
analyzou v GIS - databazeéstilnic CR je rozdlena do kategorii podle intenz
provozu na jednotlivych #ienych Usecich. PouZitim wfiovych nastraj jsou
podle gisluSnych atribdt vybrany pouze silnice s intenzitou vyssi nez 1
vozidel/den a dopkny o vicekolejné Zelezéni tra€. ProloZzenim této vysledn
vrstvy polygonem reprezentujicim plochu zdjmovélmendi (regionu) vznika
databaze dale nefragmentovanych polyganz tchto polygoii jsou vybrany
vSechny s rozlohoudsi nez 100 ki Vrstvu UAT Ize najit také na internetové
portalu CENIA. Podrobnosti k vygtu UAT a dalSi moZnosti jeho vyuZiti jsa
uvedeny Metodicke ffruéce (Andl et al. 2005). B stanoveni UAT v GIS je
mozné krom vysledki stitani dopravy vyuzit i dopravnich modelzviast pro
progno6zu stavu v budoucnosti.
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Tabulka 1 Charakteristika polygdtJAT v letech 2005 a 2020

Parametr Jednotka 2005 2020
Paiet - 232 225
Priimérna rozloha polygonu km 218 198
Pokryti GzemCR % 64,2 55,1

Projektova droven:
Indikator je uten pouze pro hodnoceni projgkializovanych ve volné kragn
(projekty v intravilanu se nehodnoti). Vystupemp@et migranich objekii na
délku useku komunikace. V prvnim kroku je nutnéitukategorii Uzemi na
zakladt jeho migr&ni vyznamnosti (Hlawa& Andél, 2001, s. 19-20). Z hlediska
migratniho vyznamu je stanovenétgkategorii Uzemi:

l. oblast mim#@adného vyznamu

Il. oblast zvySeného vyznamu

Il oblast stedre vyznamna

V. oblast méa vyznamna

V. oblast nevyznamna
DalSim krokem v hodnoceni Useku je pak stanovetfupprichodi vhodnych
jako migra&ni objekt pro kategorie Ziwichi — velci savci (nap medwd, vik, rys,
jelen) a savci do velikosti liSky (napzajic, kuna, jezevec). Vhodnymipghodem
se rozumi takovy bezpey prichod, ktery odpovida doparenim uvedenyrm
v odborné literatte (TP 180/2006; Evropské&ipucce fragmentace, luell, 2003).
Zjisteny paset piichodi se vztahne na délku hodnoceného Useku komunikace a
porovna se s minimalnimi poZzadavky négrodnost (viz tab. 2 a 3).

Tabulka 2 Minimalni pdgebny péet bezpénych piichodi pro velké Zivgichy
(pocet / 10 km délky komunikace).

Migra éni vyznamnost Gzemi
Klasifikace | = 1~ | 2- 3- 4- 5_
mimoiadné | zvySeného stiredné méné . .
. | . Ao .| nevyznamné
vyznamné | vyznamu | vyznamné| vyznamne
1-bez
problémi 4 3 2 1 i
2-menst | 3. <23) | <12 <1 i
problémy
3 - stedni <2:3) <1:2) <1 i i
zavaznost
4 - vyvsoka <1:2) <1 i ] ]
zavaznost
5.
konfliktni <1 - - - -
usek

26



Tabulka 3 Minimalni pdebny péet bezpénych pichodi pro Zivaiichy do
velikosti lisky (paet prichodi / 10 km délky komunikace).

Migra éni vyznamnost Gzemi
Kasifikace | . 1= | 2— 3= | 4-mern 5
mimoradné | zvySenéhg stiredné . . . .
. | § .| vyznamné | nevyznamné
vyznamné | vyznamu | vyznamné
1-—Dbez
problént 20 15 10 7 4
2-MenSt | 1500y | <10;15)|  <4:10) <7 <4
problémy
3-stedni | 1595 | <4:10) <4 - -
zavaznost
4,- vyvsoka <4:10) <4 i ] ]
zavaznost
5-
konfliktni <4 - - - -
Usek

Vyswétleni k tabulce

Pro vyhodnoceni vysledkindikatoru je stanovena 5-stiugpv/a klasifikace

1 — bez problén ukazatel pod limitni hodnotou

2 — mensi problémy, provoz Ize akceptovat beZdaldpateni
3 — stedni zavaznost, ve vyhledu nutna opat

4 — vysoka zavaznost problémrmeodkladna realizace operi
5 — konfliktni Usek, zastaveni provozu, nutna igrdt

Klasifikace speéiva v hustat praichodnych objekt na hodnoceném Usek
v ¢leréni na objekty:

- dobre pifichodné i pro velké savce,

- dobre pifichodné pro Zivéichy do velikosti lisky.

Pomkky vtab. 2 a 3 znamenaji, Ze Usek nikdy figenbyt klasifikovan podle

stupré, na jehoziddku je pomika. Nap., prochazi-li usek Gzemim migrs
nevyznamnym nebo mérvyznamnym, mZe byt klasifikovan pouze stupni
(bez problém) nebo 2 (menSi problémy), v zavislosti na hustobjeki
prachodnych pro Ziveéichy. Prochazi-li isek

- Uzemim vyznamnym, @ize byt klasifikovan stupni 1 — 3.

- Uzemim zvySeného vyznamutibe byt klasifikovan stupni 1 — 4

- Uzemim mim#adného vyznamu: xe byt klasifikovan stupni 1 —5 (ce

Skala).

Vyhodnoceni

Narodni Uroveii:

Velikost indikatoru je fimo ungrna udrZitelnosti dopravy (je snahou mit
nejwtsi plochu nefragmentovanych Gzemi). Na Uze&iR bylo v roce 2005
identifikovano celkem 232 souvislych dopravou dagdragmentovanych Uzen
(UAT polygoni). Podil tchto dopravou nefragmentovanych plochiive4 %
uzemiCR. i hodnoceni indikatoru fragmentace bylmbyt posuzovano neje
snizeni plochy UAT v zajmovém Uzemi, ale také&gbodotenych polygofi a
hodnocen zasah do kazdého polygonu. Dojde-li p&uiznuti ¢asti polygonu,
nebo krozdleni na dva polygony, ffpadré k dplnému zaniku UAT. Pr
regionalni Urové je mozné v metodice vyptu zmenit limitni rozlohu UAT

1
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ze 100 krina 50 krA. Poskytuje tak podrolsj$i rozatleni Gzemi.
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Projektova Urovei:

Paity objekii na definovany Usek komunikace uvedené v tabulkaéha 3 jsoy
minimalni potebné péty migratnich objeki na posuzované komunikaci. P

posouzeni, zda je indikator na@n by se hodnoty sty pohybovat v intervalech

uvedenych v tabulkach. \ripac, Ze hodnoty nejsou nagimy, mize dojit ke
zhorSeni migracetenych druli Zivogichi, coz zgisobi zvySeni fragmentag
krajiny (bariérovy efekt).

Zdroj dat

e

Polygony UAT jsou zviejrény na http://geoportal.cenia.cz. Vlastnikem dat je

Ministerstvo Zzivotniho prosedi CR. Data jsou aktualizovana kazdych 5 let
zaklad vysledki celostatniho &tani dopravy. V satasné dob jsou na
geoportalu k dispozici data za roky 2000 a 2005.

Projektova dokumentace jednotlivych stavebnich wigg&novanych komunikag

T

Mapa migré&ni vyznamnosti tzemi

Parametry vhodnych fichodi (minimalni poZzadavky na fichodnost objeki pro
danou kategorii Zivgichd.
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Indikator

Investice do rozvoje systém U verejné dopravy (mil. K ¢)
vztazené k po €tu p Fepravenych osob

Definice

Celkové investini naklady vynaloZzené na rozvoj a zlepSeni systé&stajné
dopravy na Uzemi hl.m.Prahy vztaZzené keirgmpactu prepravenych osob V|
verejné dopray. VysSi tok financi do rozvoje systémrerejné dopravy vede k
zkvalitreéni sluzeb coz se pozitignodrazi v jejim vy3Sim vyuziti a atraktigit
Indikator se tyka jen hl. m. Prahy.

1)

Vypocet

Osa 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a syshi Fizeni
silniéni dopravy v hl.m. Praze

Celkova urove za hl. m. Praha:
Indikator se vyp&te jako podil zrny pcaitu prepravenych osob MHI
jednotlivymi trakcemi (metro, tramvaj, autobus) wetahu k alokovanym
finanénim prostedkim vynaloZenych na rozvoj jednotlivych trakci. Jelikje
predpoklad, Ze se vysledek investic projevi v nagledobdobi, tak do vygtu
budou vstupovat investice v daném roce (liva znéna pctu prepravenych

o

osob mezi rokem, kdy préhla investice, a rokem nasledujicim po investici

(osoby; _ )Vzhledem ke skutmosti, Ze jsou &né udavany vykony MHD pouz
v absolutnim p&tu prepravenych osob bez vykonu uvedeného v oskm, bral
vypocet pouzivan celkovy et prepravenych osob.

Pro lepSi vypovidaci schopnost indikatoru by bylodrgjsi jej uvadt ve vztahu
k oskm, ale v satasné dob nejsou paebna data k dispozici.

Tabulka 1 Peet prepravovanych osob v r. 2006 a 2007 (tis.)

2006 2007
Paet prepravenych osob 1181 405 1192 926
Zmeéna grepravenych osob 11 521
(Os0Db007 - 2008

Zahrnovany budou investice vynaloZzené DPP na rodepjavnich systéim Do
vypoiti nebudou vstupovat investice nafgeni a obnovu vozového parku.

Tabulka 2 Investini vystavbav r. 2006 (tis. K)

Investiéni vystavba metra 4 242 335
Ostatni investini akce 936 032
Celkem (Inyooq) 5178 367
Vypocet:

Inv/osob (tis Ki/tis 0sob) = INYgee/ OSObL007 — 2006

Inv/osob (tis K/tis osob) = 449,47

Projektova Uroveii:

Vypocéet je podilem celkovych fingnich prostediki alokovanych pro dany

projekt ku gedpokladanému zvySeni gio plepravenych osob wimé zavislosti
na realizaci projektu.
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Vyhodnoceni
Hodnota indikatoru imo vyjaduje efektivitu jednotlivych pedloZzenych
projekti pomoci finakni ¢astky, kterd je vynaloZzena na zvyS3efiégravnich

vykon.

Zdroj dat
Prepravni objemy - Reenka dopravy Praha, Vy#oi zprava DP hl. m. Prahy
Investice - Vyr@ni zprava DP hl. m. Prahy

Literatura
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Indikator

Zvyseni p fepravnich vykon 0 v Zelezni éni doprav & (tkm, oskm)

Definice

MnoZstvi osob a nékladpiepravenych po Zeleznici vztazenych na délkovou

jednotku (km).

Vypocet

Osa 1 —Modernizace Zeleztinich koridora sit¢ TEN-T

Osa 3 — Modernizace Zeleztini sitt mimo s TEN-T

Narodni Uroveii:

Prepravni vykony v Zelezéimi dopra¥ jsou sledovany v ramci Resortni statist
Ministerstva dopravy jak pro osobni, tak i pro makli Zelezrini dopravu.

Dotazovanymi subjekty jsou vSichni provozovateléey@ a neviejné osobni a

nakladni drazni dopravy na celostatni nebo regirdiize na GzentiR podle
§ 24 zakon&. 266/1994 Sbh., o drdhach, veimhpozdjSich Fedpisi. Vzhledem
k omezenému pitu téchto provozovatél (jejich paiet kazdoréné osciluje mezi
50 a 60 subjekty) je statistické zji¥ani vy¢erpavajici. Zjisovana je peprava
osob jak v absolutnim ptu, tak i voskm a to vrozeni na vnitrostatn

dopravu, speciathz toho i gepravy v ramci integrovaného dopravniho systému

(IDS) a na mezinarodni dopravu. V rélhi na vnitrostatni a mezinarod
dopravu jsou sledovany také vykony v ndkladni deprysledky statistickych
zjistovani jsou kaZdokmé uvadny v Raence dopravy CR a dalSich
relevantnich statistickych publikacicl&eirg evropskych.
Projektova droveii:

Souwasti studie proveditelnosti kazdého projektu jeadsgni jeho dekavanéhg
piinosu k zvySeni iepravnich objern na dané trati. Jakofipos k zlepSen
hodnoty indikatoru je vSak nutné gitat pouze no¥ ziskané fepravy, nikoliv
takové, které byly na novou modernizovanou’ fpgesngrovany z jinych trati

Tyto informace lIze ve &Sin¢ pripadi nalézt ve studiich proveditelnos

predkladanych projet Pokud tomu tak neni, musi tyto informace poskytri
predkladatel projektu.

Vyhodnoceni

Narodni Uroveii:

V rdmci dopravniho systému je v zajmu sniZovaniadbma Zivotni prosedi a
udrzitelnosti rozvoje dopravy zvySovat mnoZstvi lbsonakladi piepravenych
Zeleznéni dopravou. Nej§tSi moznosti se v osobni dopéasteviraji v dopravn
obsluze rozséahlych #atskych aglomeraci {pdpokladem je tarifni i organi&ai
zapojeni Zeleznice do IDS). Vhodné uptatinZeleznice je mozné také v dalko
osobni dopra¥ na kratSi a #kdni vzdalenosti. V sektoru nakladni dopravy
Zeleznice nejlépe uplatni wgpraw¥ hromadnych substr@at(uhli, devo, cement
pisek, atd.) a pomaloobratkového zbozi. Vyznamuotiumé také v kombinovan
prepra.

Projektova drovei:
Prinos kazdého projektu je uvedeifinpo v jeho dokumentaci.

Stanoveni vychozich hodnot bylo provedeno na zéklathtistickych da
z Razenky dopravy.

Tabulka. Pepravni vykon v Zelezémi dopra¢ — 2006

ni

—

[
0

D

se

doprava osobni [mil .oskm] nékladni [mil. tkm]
vnitrostatni 6 563,8 6 912

z toho IDS 532,5 -
mezinarodni 358,1 8 867
Celkem 6 921,9 15 779

31



Cilové hodnoty byly odhadnuty na zakladkonzultaci se zastupofD a
z hlediska dlouhodobého vyvoje Zeleari dopravy WCR. Na z&klad téchto
informaci bylo odhadnuto, Ze potencidistu pgepravnich vykofi vlivem
realizace projekit OPD je pro rok 2015 zhruba 1% a pro rok 2020 32tazeno
k referenimu roku 2006.

Tabulka. Pepravni vykon v Zelezémi dopra¥ — 2015

doprava osobni [mil .oskm] nakladni [mil. tkm]
vhnitrostatni 6 629 6 981

z toho IDS 537 0
mezinarodni 362 8 956
Celkem 6 990 15 937

Tabulka. Pepravni vykon v Zelezémi dopra¥é — 2020

doprava osobni [mil .oskm] nakladni [mil. tkm]
vhnitrostatni 6 760 7119

z toho IDS 548 0
mezinarodni 369 9133
Celkem 7129 16 252

Zdroj dat - Resortni statisticka zfisvani MD (publikovana v Rence dopravy, ifip.
na webu http://www.sydos.cz)
Predpokladané vlivy projektu nagpravni toky jsou s@asti projektovych
Zadosti, resp. jejichifpoh (nag. Studie proveditelnosti)
Literatura Rarenka dopravyCeské republiky 2008raha: MDCR, 2009, 166 s. ISSN 1801.-

3090.

Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ESP1/2003 ze dne 16. prosince
2002 o statistice Zelezmi dopravy

Natizeni Komise (ES¥. 1192/2003 ze dne 3ervence 2003, kterym seémni
natizeni Evropského parlamentu a Rady (ESP1/2003 o statistice Zelezni
dopravy

Natizeni Komise (ES). 332/2007 ze dne 27.idzna 2007 o technickygh
opatenich pro pedavani udajpro statistiku Zelezaini dopravy
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Indikéator Prepravni objemy v kombinované doprav & (tuny)

Definice Zakladnim principem kombinované&gpravy je spoluprace mezi jednotlivymi
druhy dopravy, kdy je vyuZivan pro kazd@ast cesty nejvhodsi zpisob
dopravy, tedy z pohledu dopacha Zivotni prosedi a zdravi obyvatel te
environmentald nejSetrgjsi — v podminkachCR je preferovana zejména
Zeleznice, fip. vodni doprava.

Vypocet

Osa 6 — Podpora multimodalni nakladni pepravy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy

Narodni uroveii:
Prepravni vykony jednotek kombinované dopravy jsoedaVany vramc
Resortni statistiky Ministerstva dopravy. Sledovajea preprava jednotel

omezenému pitu subjekd, které tyto pepravy zajisuji jde o vyerpavajici
statistické zjisovani. Vysledky statistickych zfiévani jsou kazdotmeé uvadcny
v Ratence dopravyCR a dal3ich relevantnich statistickych publikaciatetrs
evropskych.

Tabulka 1. Feprava v kombinované dopgav CR — 2006 [tis. t]

Parametr MnoZstvi naklad
(cisté tuny)
Preprava v kontejnerech — Zeleznice 4707
Preprava vyninnych nastaveb - Zeleznice 118
Nedoprovéazena doprava sil. 8él— Zeleznice 12
Doprovazenaieprava sil. vozidel - Zeleznice 0
Preprava v kontejnerech — vodni doprava 3
Celkem 4 840

Cilové hodnoty byly odhadnuty na zakiadiouhodobého vyvoje kombinovar
dopravy VCR. Ve vyhledovych letech serquipoklada pouze vyuZitiigpravy
kontejnefi a vymeénnych nastaveb po Zeleznici. Na zaklagthto informaci bylo
odhadnuto, Ze potencidlstu grepravnich vykofi vliivem realizace projektOPD
je pro rok 2015 zhruba 1% a pro rok 2020 3%, vztaZireferesnimu roku

2006.
Tabulka 2. Feprava v kombinované dopgav CR — 2015 a 2020 [tis. {]

Parametr Mnozstvi naklad
(Cisté tuny)
2015 2020
Preprava v kontejnerech — Zeleznice 4754 4848
Preprava vynminnych nastaveb — Zeleznice 119 121

Projektova droven:

dopravou je vyjatkni jeho ¢ekavaného inosu k zvySeniigpravnich objeiin
Jako pinos k zvySeni hodnoty indikatoru je vSak nutn&itad pouze no¥

kombinované dopravy po Zeleznici a na vnitrozembskyadnich cestach. Diky

Soutasti studie proveditelnosti kazdého projektu zajigireo se kombinovanou

ne

ziskané kombinovanéigpravy, & uz jako Upld novy grepravni objem, nebp

pietaZzenim zisté silni¢ni dopravy.
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Vyhodnoceni

Rust objentt dopravy realizovanych formou kombinované doprawy
environmental& priznivym faktorem, neltbjde o jeden ze zékladnichigtupi
jak zvySovat podil environmentélpiiznivych forem nakladni dopravy.

Vramci CR se v sotasnosti kombinovana doprava uplge pedevsim
v Zeleznéni dopra¥¢ formou kontejnerové dopravy, v menSiientaké v podob
piepravy vymnnych nastaveb, doprovazen&emrava silninich nakladnich
vozidel neni na GzendiR v sokasnosti provozovana.

Zdroj dat

Rodenka dopravy eské republiky 2008. Praha: MIR, 2009, 166 s. ISSN 1801
3090.

Literatura

34



