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Opera&ni program Doprava (OPD) je dokumentem realizujicdavojové priorityCeské
republiky v sektoru doprava v letech 2007 - 2013eré& jsou spolufinancovany ze
strukturalnich fond (SF) - jmenovi Evropského fondu pro regionalni rozvoj (ERDF) a
z Fondu soudrznosti (FS).

Prostednictvim Sesti prioritnich os je realizovana vybta a modernizace dopravni
infrastruktury, kterd& ma rozhodujici vyznam pro mbmiku CR. Pozornost je dnovana
piedevSim vystawba modernizaci SfTEN-T a siti navazujicich, dale modernizaci giini
sit nizSich fid, zlepSovani kvality dopravy, modernichagphi fizeni a formovani
progresivnich dopravnich technologii.

Podle ¢l. 37 odst. 1 pism. c) Naeni Rady¢. 1083/2006 ze dne 1Tervence 2006
o obecnych ustanovenich tykajicich se Evropskéhdu@ro regionalni rozvoj, Evropského
socialniho fondu a Fondu soudrznosti a o0 zruSehizerd (ES)¢. 1260/1999 (dale jen
.Naiizeni“) je povinnosti kazdéhenského statu #tit cile prioritnich os pomoci indikatir
Evropska komise ve svém pracovnim dokume#itu6 (Indicators for monitoring and
evaluation) vydala seznam tzv. core indikétdRelevantni indikéatory byly MD cobRidicim
organem zahrnuty do OPD a dofiy o dalSi indikatory pro sledovani a vyhodnocovani
programu Vv oblasti dopadna Zivotni prosedi. Rada z vybranych indikatdrvsak neni
dostatén¢ metodicky vymezena na udrovni programu a tudiz iEmbyt standardn
sledovana. V dab schvalovani OPD bylo gétesni nastaveni systému vychozich hodnot
uvedeno pouze w¢h indikatofi, u kterych bylo mozné relevantni data v daném didam
ziskat. Pro stanoveni dalSich vychozich a cilovyotnot pro sledovani pini OPD bylo
nutné zajistit podkladové udaje.

Pro naplgni poZzadavik Narizeni proto Ministerstvo dopravy vypsalo zakazlejjmz
piredmétem bylo zajistni definic jednotlivych indikatar (metodické vymezeni), jejich
srozumitelnosti, transparentnosti, dostupnostigiistych (daj a definovani zfisobi meéreni



dopadi OP Doprava na zivotni prageti, &etnt nastaveni vychozich a cilovych hodnot
indikatori. Zarovei Slo také o posouzeni vhodnosti pouZziti, resgiiteinost indikato a
environmentalnich kritérii definovanych v ramci dokentu Posouzeni viiv Oper&niho
programu Doprava na léta 2007 - 2013 na zivotnstiedi (SEA OPD).

Predkladana zprava popisuje systematicky soubonosti, které naplji zadani
projektu a jsoklenény do nasledujicich bdd
a) urceni postupu (metodiky) vyhodnoceni vlivu uskiitezanych intervenci v oblasti

dopravy pomoci indikatér dopadu OPD - vymezeni druh a spektra
environmentalnich indikatér

b) stanoveni definic, vygtovych vzord a frekvence sledovani daemych indikatoi
programu,

c) stanoveni a Zpsréni vychozich a cilovych hodnotaenych indikatoi programu,

d) metodicky postup pro hodnoceni uskiit@vanych intervenci v oblasti dopravy
pomoci dopadovych indikatba hodnoceni pomoci environmentalnich indikitoa
arovni projeki.

a) Uréeni postupu (metodiky) vyhodnoceni vlivu uskut&iovanych
intervenci v oblasti dopravy pomoci indikatoi dopadu OPD - vymezeni
druhi a spektra environmentalnich indikatona.

Cilem bylo navrhnout z vychozich sad indikétgednotnou sadu pro sledovani
realizace OPD a jeho vlivu na Zivotni ptesti Wetre odivodréni vybéru jednotlivych
indikatort. Indikatory byly vybirdny na zaklddzadavaci dokumentace a z ni vyplyvajicich
pozadavk zadavatele, vychozich sad indikdtoposkytnutych zadavatelem, zvolenych
metodickych pistupi a pitibéZnych diskusi se zadavatelem.

Pti vybéru indikatoi se vychazelo zipdpokladu, Ze cilem monitorovani je:

méieni dopad realizace OPD na Zivotni prostli (ZP),
meéieni kvality projeki podpdenych v ramci OPD z hlediska dopath Zivotni prosedi,
zjistovani vlivu OPD na pkni relevantnich cil ochrany Zivotniho prosdi.

Na zaklad pozadavk zadavatele na vystupy a existujicich podilaglo diskutovano
nékolik metodickych pistupx pro navrh vysledné sady indikaioTa byla dale ugsiovana
na zaklad dostupnych podklada informaci o dosavadni realizaci jednotlivych jekai.
Byly vybrany dva metodickéifstupy, resp. jejich kombinace:

Pristup ,odshora ddl tzv. ,top-down*
Pristup ,odspodu nahoru®, tzv. ,bottom up*

Na zéklad Siroké diskuse zpracovatelského tymdefwe externich odbornik nad
vystupy obou metodickych prindipbyla navrzena vysledna sada indikatpro jednotlivé
sledované arow¥ ktera popisuje:

Indikatory pro hodnoceni OP D jako celku,
indikatory pro hodnoceni prioritnich os,
indikatory (kritéria) pro urovie projekis,
indikatory pro horizontalni téma Zivotni priedi.



Bylo stanoveno celkem 10 indikatorz nichz 4 hodnoti vliv celého OPD a dalSich 6
indikatom, v kombinaci s indikatory hodnoticimi cely OPD dnoti jednotlivé prioritni osy a
projekty.

b) Stanoveni definic, vypdtovych vzorair a frekvence sledovani ufenych
indikator @ programu.

Pro jednotlivé indikatory jsou v samostatnifigze ¢.1 finalni zpravy pehledré a
detailre uvedeny definice, metodiky vypti, metody hodnoceni, zdroje dat &@ispuSna
legislativa vztahujici se k indikéatoru.

c) Stanoveni a zpesreéni vychozich a cilovych hodnot utenych indikatora
programu.

Vychozi a cilové hodnoty byly stanoveny pro inddat sledujici environmentalni
dopady OPD jako celku. Po vzajemné deb#Sitelského kolektivu a zadavatele byl
vychozim rokem pro v3echny indikatory a naslednénbceni dopad OPD na ZP, stanoven
rok 2006. Pro tento rok byly podle metodik uveddnycjednotlivych indikatar vypasteny
konkrétni hodnoty. Sledovani naplani cilovych hodnot indikatér OPD je navrzeno
v letech 2015, 2020. Rok 2015 byl vybran jako taky budou realizovany vSechny schvélené
projekty a tudiz bude mozné zhodnotit prvni dopeeblizace OPD ve vztahu k Zivotnimu
prostedi. Rok 2020 byl @en z divodu optimalnihotasu od realizace poslednich projekt
z OPD a tim i mozného zhodnoceni vSech é&fdkieré OPD miZze @inést. Jako podporu pro
nasledny monitoring Ize uplatnit 810 h Zaka@nd 00/2001 Sb., o posuzovani Wina zZivotni
prostedi a o zmain¢ nékterych souvisejicich zakén(Zakon o posuzovani viivna Zzivotni
prostedi), ve zgini zakona'. 93/2004 Sb.¢. 163/2006 Sb¢. 186/2006 Sbg. 216/2007 Sb.
ac. 124/2008 Sb.

Emise sklenikovych plymi z dopravy (tuny CO, ekv./rok)

Pro celkové posouzeni navrzeného indikatoru je owipciitat hodnoty emisi C9
N,O a CH, a prevést je na C®ekvivalentni. Hodnoty emisi pro vychozi rok 20@®y
uvedeny pro jednotlivé druhy dopravy za cefeeskou republiku (celkem za sektor dopravy
19 353247 tun) Pro stanoveni cilovych hodnot €€kv. jsme v prvotni Gvaze vysli
z Evropského zavazku z hlediska snizeni emisp, @o principu 20/20/20 (coz znamena
snizit emise sklenikovych plynk roku 2020 o 20 % a nahradit 20 % fosilnich paliv
obnovitelnymi zdroji.). Po GvahackeSitelského tymu jsme daSp k zawru, Ze pokud
pripustime ukity potencial snizeni CLekv. vlivem realizace OPD (plynulost dopravy,
vymisgni dopravy z intravilanu), tak v roce 2015 se bjstinat o 0,7% 109 217 774 tunp
v roce 2020 0 2%l 966 182 tungniZeni emisi.

Snizeni emisi sklenikovych plvia z dopravy na Uzemi hl.m. Prahy (tuny CQ na
obyvatele Prahy/rok)

Pro vyp@et CQ ekvivalentni byl pouZit stejny postup jakéi pypocétu indikatoru Emise
sklenikovych plyni z dopravy” s tim, Ze vyp&tena emise byla vytena pétem obyvatel
hl. m. Prahy - 1 176 116 —stini stav v roce 2006. Stanoveni cilového stavugky 2015 a
2020 je z hlediska neznalosti zakladnich vstupnidap v rdmci této studie reSitelné.
PrestoresSitelé v textu zpravy zpracovali postup a uvedkterd data, ktera by seéta pi

nasledném vypitu cilovych hodnot zohlednit.



Emise oxidi dusiku z dopravy (tun/rok)

Produkce emisi oxid dusiku dosahla v roce 2006 celkem 97,27 tis. mtehoz
piipadlo 89,97 tis. t na silemi dopravu, 2,8 tis.t na ZeleZni dopravu, 0,2 tis.t na vodni
dopravu a 3,98 tis.t na leteckou dopravu. Prognémasi NQ z dopravy zavisi na
ekonomickém vyvojiCR, ktery se do dopravyiimno promita - spaéebou paliv, obrnou
vozoveho parku, zemou dlby piepravni prace, atd. V nasledujicim obdobitwzodiu
prijimani opateni redukujicich produkci NGse edpoklada vyrazné sniZzeni produkce emisi,
a to o 27 % roce 2015 (71 tis. tun) a 29 % v ro@202(69 tis. tun), v oboutipadech je
procenticky pokles vztaZzen k roku 2006. Pokles emi®y Ize odivodnit realizaci OP
Doprava pouze v ffpadt Zeleznéni a vodni dopravy, kde se vlivem realizace prdijekt
v ramci souvisejicich prioritnich os emise NGnizi (nové moderni motory u lodi,
elektrifikace Zeleznic, plynulejSi provoz Zelezmicamci dieselové trakce). Pokles u sihii
dopravy neni dan pouze realizaci OP Doprava, nybriisledkem postupné okimy
vozoveho parku ve prospgh novych, ovzdusi mérzneistujicich vozidel.

Pocet obyvatel vystavenych nadrérnému hluku z dopravy (pi‘ed a po realizaci OPD)

Pro vychozi rok 2006 bylo pro stanoveni¢fpoobyvatel vystavenych nadmmému hluku

z dopravy vyuzito dat ze strategického hlukovéh@awani, ze zpracovanych @akch pléari
komunikaci ve spravkraja i rozlicnych hlukovych studii menSich tzemnich éelkysledki
celostatniho &tani dopravy na sildni a dalnéni siti CR a znalosti alesgiopiiblizného
rozmiséni obyvatelstva. Na zakladryhledovych koeficierit rastu dopravy a s vyuzitim vyse
uvedenych vstupnich Udajze giblizné odhadovat intenzity ve vyhledovém obdobi 2015 a
2020, které povedou kts§imu nafistu dopravy a tedy i hlukového zatizeni. Tyto paatayn
byly vyuzity @i stanovovani velmi hrubych odhadpoitu osob Zijicich v oblastech
nadlimitniho hlukového zatiZeni pro vyhledové oldoliu 2015 a 2020.

d) Metodicky postup pro hodnoceni uskuténovanych intervenci v oblasti
dopravy pomoci dopadovych indikatoli a hodnoceni pomoci
environmentalnich indikatora na urovni projekt .

Zpracovany metodicky postupftipaSi zpracovatém projekti (a samoejme |
hodnotiteim) navod, jak postupovat a hodnotit dopad projektiivotni prosedi v kontextu
aktualnich probléiin vyplyvajicich z realizace dopravnich staveb. V catohoto postupu je
mozno vyhodnotit fedpokladany dopad projektu ve vytipovanych obldstée a nasledn
kvantifikovat tento dopad pomoci zvolenych indikéto

Hodnoceni environmentalnich dogaprojekii realizovanych v ramci OP Doprava je
nutno prova#&t na celorepublikové arovni pomoci technicko-adstitivnich indikatal
Zivotniho prostedi jiz @i vybéru projektu, picemz negativni aspekty dopravnich staveb jsou
feSeny v rdmci legislativnich procée€EIA, zakonné podminky, technické normy atd.). IBod
zde uvedeného metodického postupu budou moci 2é&dedeliSit, které realizace maji
negativnici pozitivni dopad na jednotlivé dmné slozky Zivotniho prastdi, a budou tak
moci vytipovat jevy, které nejsou pro projekt vyama i relevantni nebo naopak jevy, které
bude vhodné sledovat a kvantifikovat pomoci nawgbnndikatot.

Zhodnoceni

Predkladana zprava metodicky vymezuje postup hodrodepad: realizovanych
projekti OPD na Zivotni progedi, ugesiuje vyker indikatori na zaklad jejich vypovidacich
schopnosti a moZznosti zafigf objektivnich dat, identifikuje cilové hodnoty séZené
v dusledku realizace projekiOPD a navrhuje systém monitoringu.



