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Uvod

Pravidla nového programovaciho obdobi ES 2007-13, stejné jako platna pravidla pro
programovaci obdobi 2000-06, vztahuji miru podpory fondd ES u investic do infrastruktury k
pfijmam, které tyto investice vytvareji. Zakladni postup na zakladé analyzy ,finanéni mezery*
daného projektu se v novém programovacim obdobi nezménil; nyni je vSak finanéni mezera
pouze z&asti kryta podporami z fondl ES. Dale Ize konstatovat, Ze metodické postupy k
uréeni miry podpory ze zdrojli politiky soudrznosti ES 2007-2013 jsou pfesnéjSi, nez tomu
bylo v minulém programovacim obdobi ES 2000-2006.

S pogatkem nového programovaciho obdobi ES 2007-2013 doslo v Ceské republice k
vyznamnym zménam Vv oblasti silniéni dopravy, a to zejména z ddvodu zavedeni systému
elektronického mytného od 1.1.2007. Novy zdroj pfijmu statu z tohoto systému — mytné — ma
podstatny dopad na miru podpory z fondd ES (dominantnim zdrojem bude pfedevSim Fond
soudrznosti) u novych usekl silnic a dalnic, které jsou a do budoucna také budou
prostfednictvim mytného systému zpoplatnény.

S ohledem na vySe uvedené je proto hlavnim cilem této studie vytvofit pro oblast
dopravni infrastruktury prikazné a jednoduché metody stanoveni opravnéné miry
podpory z fondl ES, a to u téch projekta, které vytvareji ¢i budou v budoucnu pfijmy
vytvaret, a to jak pro silni€ni, tak i pro zelezni¢ni projekty.

Tato studie se sklada z téchto tfi ¢asti:

Cast A: Stanoveni miry podpory pro vybrané dopravni projekty. Tato Cast popisuje
fungovani nastroje pro vypocet miry podpory pro vybrané silni¢ni a dalnicni
projekty a je uréena k pfipadnému zvefejnéni spolu s vypocetnim nastrojem.

Cast B: Posouzeni vilivu poplatkéi na miru podpory. Druha ¢ast pfedstavuje jak obecnou
analyzu prumérnych projektli danych typl (spolu s analyzou citlivosti), tak i
konkrétni analyzu jednoho pfikladu z kazdého typu projektd. PFiklady jsou
v podobé udaju z relevantnich historickych zadosti o udéleni podpory z Fondu
soudrznosti.

Cast C: Pouzité metody a postupy. Tato ¢ast obsahuje interni informace pro Ministerstvo
dopravy. Neni vefejné publikovana.

W  Ministerstvo dopravy 3 Mott
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A Stanoveni miry podpory pro
vybrané dopravni projekty
1 UvoD

11 Finan €éni analyza pro Opera €ni program Doprava

Obecna pravidla fond( v ramci politiky soudrznosti EU vyZaduiji finanéni analyzu pro vSechny
projekty, které vytvafeji pfijmy a zaroven nepodléhaji pravidlim vefejné podpory.' V tomto
kontextu je hlavnim smyslem finanéni analyzy stanoveni vySe pfispévku z fondd EU na
pfislusny projekt v rAmci daného opera¢niho programu.

Velké projekty s celkovymi investiénimi naklady pfresahujicimi 50 mil. Eur (v kontextu
dopravy) jsou posuzovany pfimo Evropskou komisi a vyZaduji kompletni analyzu nakladi a
pfinost v plném rozsahu, vcetné ekonomické analyzy nakladld a pfinost plynoucich
z projektu pro spole¢nost jako celek, a analyzu citlivosti a rizik.

1.2 Uéel Metody vypo étu

Tato ¢ast studie (Cast A, dale jen ,Metoda vypo €tu“) predstavuje technickou pfiru¢ku pro
zpracovani pfedbézné finan¢ni analyzy, jejiz hlavnim vystupem je mira podpory z fondd EU
v programovacim obdobi ES 2007-2013. Cilem Metody vypoltu neni podrobné vysvétlit
zakladni metodicky postup vyZzadovany Evropskou komisi, ktery je jiz obsaZen v oficialnich
dokumentech Evropské komise. Témito oficialnimi dokumenty jsou zejména tyto dva pokyny:

« Pravodce analyzou nékladd a pFinos( investiénich projektd® (Guide to cost-
benefit analysis of investment projects, Evropska komise 2002°); a

* Pracovni dokument 4 — Metodické pokyny pro provedeni analyzy nakladd a
prinostl, Evropska komise srpen 2006.*

Metoda vypoctu je doprovazena dvéma finanénimi modely v podobé soubor( programu
Microsoft Excel (dale jednotlivé jako ,Nastroj* nebo spole¢né jako ,Nastroje* ).
Predpoklada se, Ze uZivatel Nastroje ma zakladni aroven znalosti fungovani programu MS
Excel. Nastroje a Metoda vypoctu byly vytvofeny pro Ministerstvo dopravy v ramci projektu
»Studie ke stanoveni miry podpory z Fondd EU u projektd Operac¢niho programu Doprava
vytvarejicich prijmy.”

! Viz &lanek 55 Nafizeni Rady (ES) €. 1083/2006 ze dne 11. ¢ervence 2006 o obecnych ustanovenich o
Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu a Fondu soudrznosti a 0 zruSeni nafizeni
(ES) &. 1260/1999.

2 Oficialni Gesky preklad je k dispozici na
http://www.strukturalni-fondy.cz/upload/1136372605.1084291448cba _dg regiocz.pdf

% http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/quides/cost/quide02 en.pdf (viz také
http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/quides/quide en.htm)

“ http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docoffic/2007/working/wd4 cost cs.pdf
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2 METODIKA FINAN CNi ANALYZY

2.1 Definice projekt U vytva fejicich p Fijmy

~Projekt vytvarejici pfijmy* je definovan v prvnim odstavci ¢lanku 55 Nafizeni 1083/2006/ES
takto:

,Pro ucely tohoto nafizeni se projektem vytvafejicim prijmy rozumi jakéakoli operace
zahrnuijici investici do infrastruktury, za jejiZ pouZzivani se Uctuji poplatky hrazené pfimo
uzivateli, nebo jakékoli operace zahrnujici prodej nebo prondjem pozemkd & budov
nebo jakékoli jiné poskytovani sluzeb za dplatu.”

V kontextu investic do silnic a Zeleznic je pouze prijem bezprostifedné souvisejici s projektem
povazovan za jeho pfijem. Z tohoto dlivodu je pfijem z vykonového zpoplatnéni — v daném
pfipadé tzv. elektronického mytného - nového Useku silni¢ni infrastruktury povaZzovan za
pfijem daného silni¢niho projektu; oproti tomu vynos z prodeje dalni¢nich znamek nebo
z vybéru silniéni dané timto pfijmem neni. U Zelezni¢nich projektu je relevantni pfijem pouze
pfjem Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC") v podobé
poplatki za provozuschopnost relevantni infrastruktury a za Fizeni provozu. UZivatelé
Zeleznic jsou v tomto kontextu Zelezni¢ni dopravci, nikoliv tedy konecni uZivatelé v podobé
cestujicich nebo pfepravci zboZi.

2.2 Cenové Urovn é

Obecné plati, Ze Nastroj pracuje pouze se stalymi cenami, tj. nikoliv s béZnymi cenami. Proto
je dulezité tyto pojmy pfesné definovat.

» Stalymi cenami se rozumi ceny vyjadiené vzdy k dané cenové Urovni, napf. k
zaCatku roku 2007. V tomto smyslu plati, Ze pokud dojde napfiklad ke zvySeni
ceny vystavby silnic v daném ¢asovém useku — napf. od roku 2007 do roku 2009
- 0 5% pouze z duvodu inflace cen stavebnich praci, tak naklady na danou
vystavbu vroce 2009 jsou ve stalych cenach stejné jako vroce 2007. Lze
konstatovat, Ze stale ceny jsou ceny ,ociSténé od vlivu inflace".

 BeéZnymi cenami se rozumi ceny vzdy k aktualnimu datu. V daném pfikladé je
béZna cena vystavby v roce 2009 o 5% vyS3i, nez by byla béZna cena vystavby
stejného objektu v roce 2007. Bé&Zné ceny jsou tedy ceny, které v sobé ,zahrnuji
inflaci®.

UZivatel proto musi zajistit, aby vSechny ceny byly zadavany do Nastroje ve stalych cenach
k jednotnému (shodnému) datu.

2.3 Diskontovani

Diskontovani je analyticky nastroj, kterym ekonomové srovnavaji naklady, pfinosy a finanéni
toky v Case a ktery vyjadfuje zékladni skute¢nost, Ze ,penize zitra“ (v budoucnosti) maji nizsi
hodnotu nez ,penize dnes” (v soucasnosti). Pro kazdy rok, kterym je dany tok penéz posunut
do budoucna, dojde tak ke sniZzeni jeho hodnoty soucinem s faktorem 1/(1 +7r), kde r je
xdiskontni sazba“ v procentech. Pro finan¢ni analyzu je r nastaven na hodnotu navrZzenou
Evropskou komisi (5%).

® Viz Pracovni dokument 4
http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docoffic/2007/working/wd4 cost cs.pdf.

‘ Ministerstvo dopravy A-2 M()tt
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V podrobnostech k teorii diskontovani, viz napf. Privodce analyzou nakladd a prinosd
investiénich projektd,® oddily 2.4.7, 2.4.8, 2.5.4 a PFiloha B této studie.

2.4 Metodika zpracovani finan €ni analyzy

VySe podpory pro projekty s finanéni analyzou se vypocitava ve tfech krocich — viz Ramecek
A-1 nize.

Ramecek A-1: Kroky pro stanoveni vySe dotace EU dle Pracovniho dokumentu 4

Krok 1: Zjstéte mirn mezery ve financovani (B):

R =Max EE/DIC
kde

Max EE jsou maximalni zpusobilé vydaje = DIC-DNE. (¢l. 55 odst.2)
DIC jsou diskontované investicni naklady

DNR je diskonfovany cisty prijem = diskontovane piijmy — diskontované provozni
naklady + diskontovana zbytkova hodnota

Krok 2. ). ,.Gastku, nakterou se vztahwye mira

1 odst. 2):

DA =EC*R

kde

EC jsou zpusobilé naklady

Erok 3. Zjistéte (maximalnd) vvii erantu EU:

EU grant = DA*Max CRpa
kde

Max CRpa je maximalni mira spolufinancovani pro danou priortni osu stanovena
v rozhodnuti Komise o pitjeti operaéniho programu (¢l 53 odst. 6).

Mira podpory, ktera je hlavnim vystupem Nastroje, je vypoctena jako:
Mira podpory = R * MaxCRpa

(dle definic v Ramecek A-1 vySe) a Nastroj dale predpoklada, Ze MaxCRpa je pevné
stanovena na 85%. To znamena, Ze Ize také definovat miru podpory jako:

Mira podpory = EU grant/ zp usobilé naklady

® http://www.strukturalni-fondy.cz/upload/1136372605.1084291448cba dg regiocz.pdf

‘ Ministerstvo dopravy A-3 M()tt
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3 VYPOCETNI NASTROJ

3.1 Struktura
Nastroj, jak pro silni¢ni, tak i pro Zelezni¢ni projekty ma dvé hlavni ¢asti:

* Pracovni list ,Hlavni vstupy“, kde uzZivatel vlozi Udaje, které charakterizuji projekt.
List dale poskytuje nékteré mezivystupy potfebné pro samotnou finanéni analyzu.

e Pracovni listy ,Vypocet ...“ obsahuji vlastni finanéni analyzu, a to ve dvou
variantach. V tomto listu v zasadé neni tfeba zadny uZzivatelsky vstup s vyjimkou
pfipadu, kdy je tfeba zadat bliz§i odhad pro ur€eni vnitini miry vynosnosti
projektu (FRR/C). Tabulka ,Vypocet miry finanéni mezery* v dolni ¢asti listu ma
stejny format jako obdobna tabulku v Zadosti o potvrzeni podpory pro tzv. velké

projekty.

Obrazek A-1: Prehled pracovniho listu ,Hlavni vstupy*
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Obrazek A-2: Priklad pracovniho listu ,Vypocet"

Ale] ¢ [ o | e [ F ] G I H I | I J | K | L | M T n T [5) | P | Q | [ T
1
1 2 |
3
4 Ve stalyeh cenach k ¢enové arouni 2007
5
L3 tisic Ké
7 Prij 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
g Pfirfisthawe pfiimy projeldu - za infrastrulduru - - - - - 10563 12107 12329 12522 14 087 14 241 14 365
q Zhytkova hodnota - - - - - - - - - - - -
10 Prijmy celkem - - - - - 10 563 12 107 12 329 12 522 14087 14241 14 368
11
12 Naklad 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
13 Investicn naklady - wystavba 384 625 177033 27298 848 240 093 o - - - - :
14 Investicni naklady - reinvestice - - - - -
15 Investicni naklady celkem 384 625 177033 2298 848 2401 093 777 079
16
17 Pfirfistkove provozni naklad: - - - - - (4 507) (4973) (5 444) (5919) (6 399) (6 854) (7 374)
18 Perindicka ddrfha - - - - - - - - - - - ,
19 Provozni naklady celkem - - - N N (4 507) (4873) (5 444) (5919) (F 399) (6 854) (7 374)
20
21 Haklady celkem 384 625 177 033 2 298 348 2 401 093 717 079 {4 507) {4973} 15 348 15 919) 16 399) {6 884) {7 314
22
23 Cisté prijmy - - - - - 15 070 17 030 1T 173 18 41 20 436 21125 21742
24 Cisty tok hotovosti {384 625) {177 033) (2 298 848) (2 401 083) (177 079) 15 070 17 030 1T 173 18 41 20 436 21125 21742
25
26
27
26 Finanéni vnitfni mira vynosnesti (FRRIC) -5,0% Qdhad FRRIC -20%
23 Cistd souéasna hodnota investice (FHPV/IC) {5 243 278)
30
i ypoiet miry finanéni meze; Nediskontované
32 Celkové investitni néklady - nediskontovang G152 215
33 Celkowé investitni naklady - diskortavané 5975943
34 Zhytkovd hodnota - nediskontovang 1993770
35 Zhytkovd hodnota - diskontovand 379524
35 Piijmy - diskortované 225950
37 Provaozni nékkady - diskontavané (127 191)
35 Cisté pFijmy - diskartowang 732 EES
39 Investicni néklady minus Cisté primy - diskont 5243278
40 Mira mezery ve financovani 87,74%
1] PrizpEvek ES jako podil zpisohilyeh nadady 74,58%
4
3.2 Barevna konvence

Nastroj pouziva jednotnou barevnou konvenci — viz Tabulka A-1 niZe.

Tabulka A-1: Barevna konvence

Zlutooranzova obecné nastaveny vstupni parametr
Zluta nezbytny vstupni parametr specificky pro dany projekt
Svétle zelena volitelny vstupni parametr - neni nezbytné nutné doplnit
Svétle tyrkysova vystup

3.3 Obecné vstupy

V horni &asti listu ,Hlavni vstupy" zada uZivatel Nastroje nasledujici informace:
» Nazev projektu ;
 Jméno odpovédného pracovnika a datum zpracovani ;

* Rok zahgjeni finan¢ni analyzy — tj. prvni rok, ve kterém vznikaji vydaje
souvisejici s projektem;

s wrs

» Délka vystavby — musi byt celé Cislo — Nastroj pfedpoklada, Ze infrastruktura je
zprovoznéna v prvnim roku po ukonceni vystavby;

« Cenova Urove n vstup U — pro Ucely spravného zobrazeni.
Néstroj predpoklada, Zze viechny naklady Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen ,RSD") jsou

pfedmétem nenarokovatelné DPH; naklady SZDC naopak jsou bez DPH, protoze SZDC méa
na vraceni DPH narok.
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Obrazek A-3: Obecné vstupy

AT B | c I ] I E I F I = I H [ T v T T L T M [ N ]
1
B Ceska verze
5 | \ |
4 \ |
5
3 Délka analyzy (“referendni obdoki') 30 Vypoétena mira podpory: Legenda barev
7 Finanéni diskortni sazha 5% ohecné nastaveny vatupnl parametr
[} Rok zahjeni analyz 2004 pouze pro infrastrukturu 74,58% nezhytny vstupni parametr specificky
3 Délka wstavks 5 let volitelny: vatupni parsmetr - neni nezh)
10 Rok zprovoznéni 2009 pro infr a fizeni provozu 70.25% vystup
11 Sazba DPH SZDC ma ndrok na vraceni DPH
12 Cenova Uroven v&ech finantnich ddajl
13
14 Ve stalyeh cendch k cenové drowni 2007

SILNICE

4.1 Fyzické parametry

V této Casti (viz Obrazek A-4 nize) zada uZivatel Nastroje nasledujici udaje:
» délka zpoplatnéné silnice v rdmci prvni etapy mytného systému (km dalnic nebo
rychlostnich silnic);
» délka zpoplatnéné silnice v ramci druhé etapy mytného systému (km silnic I.
téidy);
» plochy vozovek dalnic, rychlostnich silnic nebo silnic I. tfidy, dale plochy mosta a
délky pfipadnych tunelt.

Ostatni parametry v této Casti se tykaji nakladl na rutinni a periodickou udrzbu — viz
Pfiloha A1 pro podrobngjsi vysvétleni. Tyto ostatni parametry jsou obecné platné a neni
tfeba je ménit pro jednotlivé projekty.

Obrazek A-4: Néstroj pro finanéni analyzu silnic — fyzické parametry a investi¢ni naklady

Al B | < [ 5] | E | F [ G

15

115 P

117 |

118 | Z i délka

19 | Dainice, rychiostn sinice 13 600 km

[ 20 | Silnice I. tFid: km

[ 21 | Celkem 13,500 km Roéni naklady na rutinni tdrzbu Periodické udr zb

{22 | Do roku 15 O roku 15 1. adrzba

23 | Druh silnice Druh vozovky Sitka Délka Plocha 23 w2 za dsek za m2 za dsek Obdebi  Hikladzam2  zausek
| 24 | m m m 4 hez DPH _ tis. KF bez DPH WS hez DPH s, KE bez OPH podstist i hez DPH__tis. K bez OPH
25 | délnice asfatt 2222 13 500 302 260 a0 15113 a0 15113 g a 0
26 | beton 23,00 0 a0 1] 50 a 5 a 1]
27 | rychlostnl sinice asfalt 20,50 0 50 0 50 a 5 a 0
28 beton 20,50 0 50 0 50 a 5 a 0
[ 29 | silnice |. tict asfalt 10,50 1] 37 1] 37, a ] a 1]
| 30 | beton 10,50 0 37 0 37 a 5 a 0
[ 31 | most: asfalt 2222 1475 32774 80 2621 160 524384 5 a 1]
[ 32 | tunel beton zakm 13 000 0 13000 a

33 | Celkem 15075

| 34 |

35 Celkoveé investiéni niklady ve stalych cenach bez DPH 2011 2012 2013

| 36 | tisie K

El

[ 35 | [ Polozka Zivotnost Celkem

[ 39 | 100 ikopy, nésyp: 220 630 24243 31202 70457 54 676 36 812 3181

[ 40 | “ozovk: 30 466 635 51 262 65 977 1485 8984 115614 78052 6747

Ll

[ 42 | 200 Mosty, 7di a konstrukce 100 1997 101 218383 282 368 B37 B20 494 804 334 045 28875

| 43 | 3 “/odohospodarske objekt a0 - - - - - - -

44 | 4 Elektro a sdelovaci objekt 30 1170 963 128635 165 561 373857 290119 195 861 16930

145|500 Ghleity trubnioh vaden! k) 5 : - : : - :

| 45 | 800 Tunel 100 o

47 | 700 Protinlukové opatfeni 30 - - - - - - -

45 | G000 Objekty tpravy Uzemi 30 51719 5682 732 16912 12814 8631 748

[ 49 | 900 Ostatni objekt: 30 - - - - - - -

50 Celkem 3 907 098 429 210 552 420 1247 430 968 023 653 520 56 490

A-6
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Obrazek A-5: Nastroj pro finanéni analyzu silnic — pfijmy

A | B C ] E F G H | J 3 L Il N o} P
52 P 00 00 00 00 00 010 0 0 0 0
54 | Doprawni intenzity na zpoplatnéné silnice v roku zprovoznéni
55 | Dilnice, rychlostni silnice Hepovinna prognéza vyvoje doprawnich intenzit
| 56 | Wozidla nad 12 fun #iden 4310 1330 1350 1370
57 | Wozidla 35-12tun #iden 2070 2110 21350 2170
55 | Silnice L. tidy
[ 59 | Wozidla nad 12 tun #iden
| 60 | Wozidla 3,5-12 tun #iden
&1
52 | Vyhledové koeficienty pro obdobi 2005-2040 {(RSD) rok 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 202 2013 2014 2015
| 53 | Podet vozidel - ristovy kosficient 1,000 1,006 1012 1,018 1,024 1,030 1,034 1,038 1,042 1,046 1,050
| 64 | Patet voridel - rlistovy koeficient se zékladem v race Tpravoznéni 0967 0873 0873 0,885 0,980 0,996 1,000 1,004 1,008 1,012 1,015
B5
| B6 | rok 2005 2006 2007 2008 2003 2010 2011 2012 2013 2014
| 67 | Pocet vozidel - nmistowy koeficient se za v roce Zprovozneni, rok sladeny s« 0,967 0,973 0,979 0,985 0,990 0,996 1,000 1,004 1,008 1,012
B8
| 69 | Cenowy index jpw o mytne rok 2005 2008 2007 2008 2009 2m0 2011 2mz2 2013 2014 2015,
| 70| Etekt obiasné valorizace 1,000 0,966 0933 0901 0870 1,000 0966 0933 0,501
il
[ 72 | rok 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1 73 | Efekt obéasné valorizace, rok sladény se sloupcem 0.000 0,000 1.000 0.966 0,933 0.901 0.870 1.000 0,966 0.933
74
[ 75 | Zakladni udaje - elektronické mytné 1. etapa Il etapa
| 76 | Investitni néklady na vystavbu § pofizent mil K bez DPH 2354 2424
[ 77 | Roéni néklady provozovatels mil K& ez DPH 895 478
| 75 | Délka zpoplatnénich sinic km 968 23581
i)
1 MWaklady na vynucovan (ceini sprava) il KE (& pFipacing DPH) 00 B0 Pladpokiad 0,5 % 1_etapa
61 | VnOSY 7 vynucovan (pokuty) - prilem skatniho rozpoct il KE a0 20 Fredpokiad 0.5 x I stapa
| 82 | Naklady RSD mil K it DPH 140 70 Aledpakiad 0.5 x [ etapa
3 | Dalsi naklady SFDI (nap?. bankovni poplaticy spravoe GEL) mil KE 0
84
85 | Celkove (Eisté) provozni naklad mil KiE it DPH 1148 609
| 56 | Celkove (Eisté) provozni ndklady za km mil K& &, DPH 1,186 0,236
a7
| 83 | Investiéni néklady za km zpoplatnéné sité mil KE bez DPH 2,043 0,339
89
{ 90 | Préme&rna sazha mytného - vozidla nad 12t hez DPH 405 Kéthm 1,90 Kéfkm
31 | Primé&rna sazha mitného - vozidia 35124 bez DPH 000 Kéhm 0,00 Kékm
92 | Doka mezi valorizacemi mitného let 5
93 | Priimérna raéni inflace pro G&sl valorizaci mytnéha % 355%
| 95 | Provozni niaklady ve stalych cenach bez DPH 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
| 95 | tisic Ké
| 97 | Periodicka udriba
| 85 | Druh silnice Druh vozouk Rok od rpravernent -6 -5 -4 -3 -2 -1 ] 1 2 3
E1 danice asfatt
1100 beton
1101 rychiostn sitce asfatt
1102 beton
1103 sinice | asfatt
[104| beton
05|  most asfalt
08|
(107 | Celkem
108/
(103 | Rutinni udrzba
(110 dlnice asfatt = = = = = = 15113 18113 15113 18113
1111 beton E = E = 5 s 5 E = E
112 rychiostni simice asfatt
1113 beton
114 sinice | asfatt
1115 beton E = E = 5 = 5 E = E
(116 most asfalt - - - - - - 2822 2622 2622 2822
17| lunel betan = = = = 5 = 5 = = =
(115 Celkem - - - - - - 17735 17735 17735 17735
4.2 Investi €ni naklady

UZivatel Nastroje zada investi¢ni naklady ve stalych cenach (k uZivatelem dané cenové
arovni) a bez DPH dle dané struktury. V Nastroji se nerozliSuje mezi zpusobilymi a
nezpusobilymi vydaji. Tyto vydaje by nemély zahrnout rezervu tak, jak je uvedena v Zadosti o
potvrzeni podporu pro tzv. velké projekty; tato poloZzka nemudze byt zahrnuta do vypoc&tu miry
podpory, i kdyz muze byt zpasobilym vydajem.

4.3 PFijmy

PFijmy jsou vypocteny na zakladé dopravnich intenzit (poc¢tu vozidel za den pro dany Usek) a
délky useku uvedené na zacatku (viz oddil 4.1 vySe). UZivatel Nastroje zada oCekavané
intenzity v roku zprovoznéni [do fadk( 56, 57, 59, 60] a pfipadné projektové specifickou
prognézu narlstu téchto intenzit; jinak Nastroj pocita se standardnimi rlistovymi koeficienty
RSD (zvefejnénymi v roce 2007).

4.4 Udaje k elektronickému mytnému

Nastroj vychazi z nésledujicich pfedem nastavenych udaju k systému vykonoveho
zpoplatnéni (ve zlutooranzové barve), rozliSené pro I. a ll. etapu tehdy, je-li to odlvodnéné:

* investi¢ni ndklady na vystavbu a pofizeni systému;

* rocni néklady provozovatele;
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» délka zpoplatnénych silnic;

* néklady celni spravy na vynucovani;

*  vynosy z vynucovani (pokuty);

«  rezZijni naklady RSD;

* jiné naklady, jakymi jsou napf. bankovni poplatky spravce Uctu;

e primérné sazby mytného pro I. a Il. etapu pro vozidla nad 12 tun s moznosti i
zadat sazbu pro vozidla v intervalu 3,5-12 tun.

Nastroj predpoklada dlouhodobou valorizaci mytného tak, aby ve stalych cenach jeho
hodnota realné neklesala. Nicméné ve skuteCnosti se neoCekava, ze k takové valorizaci
dojde kazdy rok - vySe zpoplatnéni je dana v prvni fadé politickymi rozhodnutimi, teprve v
druhé Fadé odrazi relevantni ekonomické uUdaje. Proto Ize do analyzy promitnout takto
oCekavané prodleni ve valorizaci nomindlnich cen mytného, a to prostfednictvim
nasledujicich udaju:
« doba mezi valorizacemi mytného (neodekava se, Ze vliada CR nastavi nové ceny
kazdy rok - vychozi predpoklad pouzivany v modelu je doba 5 let mezi
valorizacemi); a

e pramérna rocni inflace pro Ucely valorizace mytného — ro¢ni navySeni cenové
arovné relevantnich nakladu (zejména stavebnich praci).

Obrazek A-6: Vstupni Udaje k elektronickému mytnému

AT 8] < [ o [ & [ F T & T W 7] [ T v T b T M ]
74
75 Zakladni idaje - elektronické mytné I. stapa Il stapa
76 Investiéni ndklady na vystaviu f pofizeni mil KE ez DPH 2854 2424
7 Roéni néklady provozovatele mil KE ez DPH 8498 478
78 Délka zpoplatnénych silnic km 968 2581
79
a0 Taklacy @ ¥ynUGOvan (celni spréva) il KE (v&. piipacing DPH) 100 50 Fredpokiad 0,5 x 4 etapa
81 W{nosy T vynucovani (pokuty) - pRjem stétniho rozpodtu mil K& 40 20 Predpokiad 0.5 % I, stapa
82 Naklady RSD mil K w&. DPH 140 70 Fedpokiad 0,5 % L stapa
83 Dalé néklady SFDI (napf . bankovni poplatky sprévoe GEtE) mil KE a
84
85 Celkavé (&isté) provozni nékkac mil K w&. DPH 1148 603
86 Celkavé (Eisté) provoznl naklady za km mil K w&. DPH 1,188 0,236
87
) Investidni ndklady za km zpoplatnéné sté il KE bez DPH 2948 0,939
83
80 Primérné sazha mytného - vozidla nad 12t hez DPH 4,05 K&%m 1,90 K&km
91 Primérné sazha mytného - vozidia 3,5-12t hez DPH 000 K&tkm 0,00 K&km
92 Doba mezi valorizacemi mytnéha It g
93 Prim&rna rodni inflace pro OEel valorizaci mtného % 3,55%
2
4.5 Vystupy

Vypocet ma dva hlavni vystupy:

* miru podpory pro scénafr s uZivatelem stanovenou prognézou dopravnich
intenzit; a

e miru podpory pro scénar se standardni prognézou dopravnich intenzit.

Oba vystupy jsou prezentovany nejen v listech ,Vypocet ...“, ale také nahofe v listu ,Hlavni
vstupy*.

5 ZELEZNICE

5.1 Fyzické parametry

V této Casti (viz Obrazek A-7 nize) zada uZivatel Nastroje délku modernizované nebo
vybudované traté (v metrech), dle téchto tfi kategorii:

» dvoukolejna koridorova trat’ s elektrickou trakci;

» jednokolejna trat' s elektrickou trakci; a

‘ Ministerstvo dopravy A-8 M()tt
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» regionalni jednokolejnd trat’ (neelektrifikovand).
Podle této délky se pocitaji roéni provozni naklady, a to s vyuZzitim standardnich hodnot dle
dokumentu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb*,
ucinné od 1.9.2006 (dale jen ,Provad éci pokyny* ).

Obrazek A-7: Nastroj pro finanéni analyzu Zeleznic — fyzické parametry a investi¢ni naklady

alB ] c I [ [ E [ F I & I H [ Lo T w [ v [ W T w ]

Periodické udriiy
Rocni provozni naklady 1. adrzba 2. 0drzba
Druh traté Délka zam za dsek Obdobi Hikladzam  zausek Obdobi Hiklad za m

@ |;

=

@

=

)
=}

m HE ez OPH s, WE her OPH poéet et HE bz OPH . K& ber DPH | podet lst i hez DPH s,

Dwvoukoleing koridorova trat s elektrickou trakel infrastrukturs 30 080 1857 5552 1)

fizeni provozu 30 060 B80 20 441

Jednokaleing traf s elefdrickou trakoi infrastruktura BEE a

Fizeni provozu i 50

ooloio|o

Resionalni jsdnokoleing trat (neslektrifikovana) infrastruktura 613

a
a
Fizeni provozu 1] BE0 a
a

tunel infrastruktura 13

Celkem o

Celkoveé investiéni naklady ve stilych cenach bez DPH 2005 2008 2009 2010 2011
tisic KE

Polozka Zivotnost Celkem

zabezpedeni, Felezniéni svriek (koleje ap.) pro kategorie EC 20 2113537 134 619 &1 962 504 597 840 353 271878

Feleznicni swriek (koleje ap.) pro kategorie R 25

i (Elekirifikace) Eil 2 35T 1346]a &1 853 &4 547 40 363 271578

oclek, buicon: s0 1811603 115 387 537110 5289 BS54 720328 233124

trolazka k dopinni, i

(poioka k dopinéni)

(poioka k dopinéni)

1
1
(poioka k dopinéni) 1
(poinka k dopinéni) 1

1

(polazka k dopinéni)

Celkem & 038 677 384625 177 033 2 208 848 2 401 093 717 079

o [ s [ [0 [ o[ o fea o T ea o[ e [ra [k [k ko ha [ro [ra [ra [k
=5 15| =S | e | @ | E (| = |2 B || |5 | R o R | =

5.2 Investi €ni naklady

UZivatel Nastroje zada investi¢ni naklady ve stalych cenach (k uZivatelem dané cenové
arovni) a bez DPH dle dané struktury (viz Obrazek A-7 vy3e) — poloZky jsou seskupované dle
Zivotnosti.” Nastroj nerozliSuje mezi zpGsobilymi a nezpusobilymi vydaji. Tyto vydaje by
nemély zahrnout rezervu tak, jak je uvedena v Zadosti o potvrzeni podpory pro tzv. velké
projekty; tato poloZzka nemuze byt zahrnuta do vypocétu miry podpory, i kdyz maze byt
zpUsobilym vydajem.

5.3 PFijmy
UZivatel Nastroje zada odekavané prijmy SZDC z poplatki — dle o&ekavanych dopravnich
vykonu — a to pro scénar ,s projektem” a ,bez projektu”. Pro UCel progndzy je tieba rozlisit

mezi osobni a nakladni dopravou, a dale také mezi mistni (pfiméstskou) a délkovou
dopravou.

Prognéza vykonu ve scénafri ,s projektem” je pak dle vyhledovych koeficientd Provadécich
pokynd. Progndza vykon( ve scénafi ,bez projektu” je na zakladé konstantnich meziro¢nich
zmén, které uZivatel zada [do bunék E56:E59] — viz Obrazek A-8. Obrazek A-10 (na strané
A-11) ukazuje ¢ést listu, kde ,pfirastkové” pfijmy jsou spocitany jak rozdil mezi scénafem ,s
projektem” a scénarem ,bez projektu”.

Nastroj predpoklada dlouhodobou valorizaci poplatkil tak, aby ve stalych cenach jejich
hodnota realné neklesala. Nicméné ve skutec¢nosti se neocekava, ze ktakové valorizaci
dojde kazdy rok — vySe zpoplatnéni je dana v prvni fadé politickymi rozhodnutimi, teprve v
druhé fadé odrézi relevantni ekonomické Udaje. Proto Ize do analyzy promitnout takto
ocekavané prodleni ve valorizaci nomindlnich cen poplatki, a to prostfednictvim

nasledujicich udaju [do bunék G77:G78]:

e doba mezi valorizacemi poplatkll (vychozi predpoklad pouZzivany v modelu je
doba 3 roky mezi valorizacemi); a

" Zivotnost jednotlivych polozek se pouziva pro automaticky vypocet reinvestic a zbytkové hodnoty.
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e pramérna rocni inflace pro Gcely valorizaci poplatkd — ro
arovné relevantnich nakladu (zejména stavebnich praci).

Obrazek A-8: Nastroj pro finanéni analyzu Zeleznic — pfijmy

navyseni cenoveé

ATE ] [ I ] I E I F I G I H I

147 | tisic Adkok
| 45 | Infrastrutktura Rizeni provozu
49 | Poplatky v roku zprovoznéni nové/moder: S projektem ez projekty S projektem ez projektu
| 50 | Osobni doprava - dalkova 3876 2137 2E33 1451
[ 51 | Osobni doprava - priméstska 5963 3287 4051 2233
[ 52 | Nakladni doprava - dalkova 34 464 25 330 30415 22355
153 | hidklacini doprava - mistni
B
55 | Roéni zména wykor scénafi bez projektu
| 56 | Qsobni doprava - délkovs 0,0%
| 57 | Ozobni doprava - pliméstskd 0,0%
55 | IMakladni doprava - délkové 0,0%
[ 59 | Iaklacni doprava - mistni 0,0%
60
[ E1 | Vyhledové koeficienty pro obdobi 2005-2040 (Provadéci pokyny) riok 2 2000 200 2003 2003 2010 201 201 2013
| E2 | Dsobni doprava - délkovs 02 0 072 095 2 4 7. 198
| 63 | Qsobni doprawa - primeéstsks ] D2 030 040 15| = o7 080
| £4 | Mékladni doprava - dalkova D2 D4 080 080 1 13 143
| 65 | Nékladni doprava - mistni 00 00 000 000 1 02 030
| BE | Osobni doprava - délkova sistowy kaeficient se 1dkiadem v race. VBInEN) 0912 0,934 D956 0,978 1.000 1,022 1,046 1,083 2,093
| 67 | Osobni doprava - primestska sustowy faeficient se 1dkiadem v race. VBInEN) 0962 [IR=Fy 0951 0,990 1.000 1mo 1ma 1,029 1,038
| B5 | Nakladni doprava - dalkova sustoy kaeficient se 1dkiadem v race. VOInEn] 0826 0844 0563 0,881 1.000 1ma 1,033 1,048 2,083
| 63 | Nakladni doprava - mistni rustowy koeficient se 1dkiadem v race VOInEn 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,010 1,020 1,030
70
[ 71 | rok 2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010 201
[ 72 | Osobni doprava - délkovs rok sfadény se stoupcen A1, 0812 0,834 0356 0878 1,000 1,022 1,048
[ 73 | Osobni doprava - priméstsks rok sfadény se stoupcen A1, 0862 0,871 0,981 08350 1,000 1,010 1,018
74 | Makladni doprava - délkavé Yok Sfadery e siowscen #lia, 0,926 0,944 0963 0931 1,000 1,018 1,033
75 | Makladni doprava - mistnl Yok Sfadery s¢ Siowpcem Al 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,010
76
[ 77 | Doba mezi valorizacemi poplatkd let 3
| 75 | Priimérnd rofni inflace pro Oéel valorizaci poplatkd % 355%
79
{30 | Cenowy index pro poplatk; riok 2005 2006 2007 2003 2003 2010 2011 2012 2013
{31 | Efekt obfasné valorizace 1,000 1,000 1,000 0,966 0,933 1,000 0986 0933 1,000
82
33 | rok 2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011
34 | Efekt obtasné walorizace, rok sladény se sloupcem #PUA, 1,000 4,000 1,000 0966 04933 1,000 0,966
Obrazek A-9: Nastroj pro finanéni analyzu Zeleznic — naklady
Al B ] I I E I I [ ]
85
| 36 | Provozni naklady ve stalych cenach bez DPH 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011
67 | tisic Kok
68 | Infrastrutktura Rizeni provozu
E1 S projektem Bez projektu S projektem ez projekty
Ex Jednorazova zmena pr naklad oprofi i ET EEEA 95 0% 48 4%
El Roéni zmeny provoznich naklad (kromé periodicke udrzby) 0,0% 1.0% 0,0%. 0,05
92
[ 93 | Periodickd ddriba - pouze scéndi s projektent Rok ad rprovaznéni -5 -4 -3 -2 -1 ] 1 2
[ 94 | Dvoukoleing karidorova trat = elektrickou trakel infrastrukturs - - - - - - - -
95 | Fizeni provozu - - - - - - - -
E ekl nfrastrdurs 2 2 = = 2 = = 2
[ 97 | fizeni provozu - - - - - - - -
95 | Regionaini jednokoleing trat (neelektrifikovans) infrastruktura - - - - - - - -
[ 99 | Fizeni provozu - - - - - - - -
(100 | tunel infrastruktura
1101 Celkem . . E E . E E .
102|
1103 Ostatni provozai niklady -s projektem
[104 | Dwoukolejng koridorova frat s elektrickou trakci infrastrukiurs - - - - - 42083 42 089 42 083,
[105 | Fizeni provozu - - - - - 1m7 1017 1017
[106 | Jednokaleing trat' s eleldrickou trakcl infrastrukiure - - - - - - - -
107 | Fizeni provozu - - - . - - . -
108 | Regionaln jednokeleing trat (neleldrifkovand) infrastruldurs - - - - - - - -
109 Fizeni provozu - - - - - - - -
(110 tunel infrastruktura - - - - - - - -
111 Celkem - - - - - 43 106 43106 43 106
112
113 Ostatni provezni ndklady - bez projekty
114 Dvoukolsing karidorowvé trat s elsktrickou trakel infrastrukturs - - - - - 46596 47 062 47 533
[115| Fizeni provozu - - - - - 10343 10343 10 343
[116 | Jednokoleina trat s elektrickou trakcl infrastrukturs - - - - - - - -
1117 | Fizeri provoru , . . , . . , .
118 Regionain jednokaleind trat (neslektrifkovand) infrastruktura - - - - - - - -
13| Fizeni provoru , . . , . . , .
1120 tunel infrastrukiura . . E E . E E .
[121 | Celkem - - - - - 56 939 57 405 57 876
122|
123 Piiristkové naklady
124 Za infrasirukiury B B B B B (4 507) (4 873) (5 444)
125 Fa Fireni provozu 5 B B = B (3 326) (9 326) (9 526)
126
1127 | Reinvestice a zbytkova hodnota 2004 005 2006 2007 08 2009 2010 011
128
1219 | Reinvestice
1220 ahezpetent Teleznion] svrsek (koleje ap) pro kategoris E.C B 2 B 3 2 B 3 2
1221 | Feleznitni swraek tholeje ap ] pro kategorie R 5 B 5 5 B 5 5 B
1223 napajen; trolsje (eleldrifikace) 5 5 - = 5 - = 5
1223 Feleznion spodek, buday 5 5 - = 5 - = 5
1224 | (polozka k dopineni - j - z j - z j
1225 | (polozka k dopineni - j - z j - z j
1226 | (polozka k dopineni - j - z j - z j
1227 | (polozka k dopineni - j - z j - z j
228 (poloZke k dopinéry : : E 5 : E 5 :
28| {poloZke k dopinéri : : E 5 : E 5 :
(230 | Celkem - - - - - - - -
231
{232 | Zbytkowa hodnota - - - - - - - -
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5.4 Provozni naklady

Z Vo

Provozni naklady obou scénart musi byt specifikovany. Tyto ndklady jsou definovany dvéma
zpUsoby — viz Obrazek A-9 vySe:

* vySe nékladu v roce zprovoznéni projektu je definovana pro oba scénéare jako
podil standardnich nakladd [v bufkach E90:H90] uvedenych nahore [v burikach
G21:G27, viz Obrazek A-7];

» trend v nakladech po zprovoznéni muze byt také definovan jako procentualni
meziro¢ni zména [v burikach E91:H91].

Obrazek A-10: Nastroj pro finanéni analyzu Zeleznic — vypocet prirdstkovych pAjma

alBs | c [ D I E I F [ G [ H I ! [ v T v [T ¢ [ wm [ v T

233
|234| Prirlistkové pFijm: 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
235
238 Poplatky v scénai s projektem
237 28 provi
238 Osobni doprava - dalkove = = B = = 3615 3961 3514
233 Osobni doprava - priméstska = = B = = 5561 £ 020 5569
240 Nekladn] doprave - dlkova = = B = = 32141 35102 34392
241 haidadni doprava - mistni = = B = = = = B
|242| Poplatky celkem = = B = = 41317 45083 24175
243 Ze Fizeni provozy
244 Osobni doprava - dalkov = = B = = 2458 2E51 2659
|245| Osobni doprava - priméstska = = B = = 3778 4090 3987
245 Nekladn] doprave - dlkova = = B = = 28,365 30978 30 351
247 haidadni doprava - mistni = = B = = = = B
245 Poplatky celkem = = B = = 34 599 37759 36 997
249
|250| Poplakty v scéniii bez projektu
|251 | 28 provi
|252| hekladn] doprave - delkova = = B = = 2137 2261 2213
|253| Makladni doprava - mistni = = B = = 3287 3535 3404
|254| Osobni doprava - dalkove = = B = = 25 330 27180 26229
|255| Osobni doprava - priméstska = = B = = = = B
|256 Poplatky celkem = = B = = 30754 32976 31846
|257| Ze Fizeni provozy
|258 Nekladn] doprave - dlkova = = B = = 1,451 1556 1503
2539 Makladni doprava - mistni = = B = = 2233 2394 2312
250/ Osobni doprava - dalkove = = B = = 22,358 23970 73149
251 Osobni doprava - priméstska = = B = = = = B
|252| Poplatky celkem = = B = = 26 039 27 921 26 963
263
264 Piirtistkové niklady
|285| Zanfrastrukdury = = B = = 10,563 12107 12329
|288| Zatizeni provozu = = B = = 8 560 9835 10 034

=

5.5 Vystupy
Vypocet ma dva hlavni vystupy:

* miru podpory pro scénéf, kde projekt m& vliv pouze na provozuschopnost
infrastruktury; a

e miru podpory pro scénaf, kde projekt ovliviiuje jak provozuschopnost
infrastruktury, tak i fizeni draZniho provozu.

Oba vystupy jsou prezentovany nejen v listech ,Vypocet ...“, ale také nahofe v listu ,Hlavni
vstupy*.

.  Ministerstvo dopravy A-11 Mott
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Zavérecny vystup Studie ke stanoveni miry podpory z fondd EU u projekt Operacniho programu Doprava vytvarejicich piijmy

PRILOHA A1 , o
NAKLADY NA RUTINNi A PERIODICKOU UDRZBU
VYBRANYCH SILNIC

Udaje v této pfiloze jsou uréeny pro planovani - cenova Grover 2007.
Dalnice a rychlostni silnice: netuhé (asfaltové) vo  zovky nové generace

Tabulka A-2: Délnice a rychlostni silnice — netuhé vozovky nové generace
(vybudované v poslednich 10 letech)

Celkové
Naklady bez néklady za
DPH dobu cyklu
Rok Ké&/m? Ké/m?
cyklu Technologie stavebni udrzby vozovky vozovky
Z&ruéni opravy na zakladé podrobné prohlidky a méfeni 0,-
5. (néklady 0,-
zhotovitele)
a) mikrokoberec tl.12mm v pomalém jizdnim pruhu jedn.cena —
9. 2 45,- 45,-
135K¢&/m
a) mikrokoberec tl.12mm v rychlém jizdnim pruhu Sifky 3,75m 45, -
13. b) vymeéna obrusné vrstvy AKT-t1.25mm v pomalém jizdnim pruhu 82 . 127,-
Sifky 3,75m '
c) souvisla vymeéna obrusné vrstvy AKM v tl.40mm na 100% 350 -
plochy '
20. d) vyména loZni vrstvy s t.80mm v pomalém jizdnim pruhu 533,-
véetné lokalni opravy podkladnich vrstev v rozsahu 10% 183,-
plochy tl. 60mm
28. a) mikrokoberec tl.12mm v pomalém jizdnim pruhu Sifky 3,75m 45,- 45,-
Celkem za dobu 30.letého cyklu 750,-
Poznamka:

Jednotkové ceny jsou prevzaty z ocenéni provedeného pro HDM-4:
a) 135K¢&/m” — jednotkova cena

b) 250Ké/m?® — jednotkova cena

¢) 350K¢/m” — jednotkova cena

d) 560K&/m? — vyména lozni vrstvy, ABVH tl. 80mm

‘ Ministerstvo dopravy A-12 M()tt
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Silnice 1.t Fidy: netuhé (asfaltové) vozovky nové generace

Tabulka A-3: Silnice I. tfidy — netuhé vozovky nové generace
(vybudované priblizné po roce 1993)

i Celkové
Naklady naklady za
bez DPH dobu cyklu
Rok Ké&/m? Ké&/m?
cyklu Technologie stavebni adrzby vozovky vozovky
Zarucni opravy na zakladé podrobné prohlidky a méfeni 0,-
S. (n&klady 0,-
zhotovitele)
a) mikrokoberec tl.12mm v jizdnich pruzich, ) )
9. jedn.cena — 135K&/m? 97, 97,
a) asfaltovy koberec tenky (AKT) tl.25mm i i
13. jedn.cena — 250K&/m? 185, 185,
souvisla vyména obrusné a lozni vrstvy v celé Sifce
AKM — 40mm => j.c. - 350K&/m?
20. ABH — 70mm => (cena za 10mm tloustky ABH - 840,- 840,-
70K&/m?, cena vé.frézovani a lokalnich oprav podkladni
vrstvy v rozsahu 10%) —j.c. 490 Ké&/m?
a) mikrokoberec tl.12mm v jizdnich pruzich
28. jedn.cena — 135K&/m? 97, 97
Celkem za dobu 30.letého cyklu 1219,-
Poznamka:
Vypocet je proveden pro Sifku vozovky
2 x 3,75m — jizdni pruhy
2 x 0,25m — vodici ¢ary
2 x 1,5m — zpevnéné krajnice
>10,5m §iAa vozovky
‘ Ministerstvo dopravy A-13 Mott
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Cementobetonové kryty

Tabulka A-4: Cementobetonové kryty (CBK ) — nové generace (vystavba od roku 1996)

Celkové
Naklady bez naklady za
Rok DPH Ké&/m? dobu cyklu
cyklu Technologie stavebni udrzby vozovky Ké&/m?
Zarucni opravy na zakladé podrobné prohlidky a méfeni 0,-
5. (néklady 0,
zhotovitele)
10 a) obnova tésnéni spar (zalivky nebo specifického prefab. 70,- 70.-
' tésnéni) '
a) obnova tésnéni spar (zalivky nebo specifického prefab. 70,-
tésnéni)
b) obnova protismykovych vlastnosti v rozsahu 35% 12,-
20. plochy CBK 91,-
c) brouseni diamantovou bruskou o pramérné tloustce 5,-
3mm v rozsahu 1% plochy CBK
d) loké&lni opravy polymérni maltou v rozsahu 0,1% plochy 4,-
e) lokalni vyména nebo oprava desek CBK v rozsahu 1,5% 75,-
plochy CBK
25. 100,-
b) obnova protismykovych vlastnosti v rozsahu 70% 25,-
plochy CBK
a) obnova tésnéni spar (zalivky nebo specifického prefab. 70,-
tésnéni)
30. c) brouseni diamantovou bruskou o primeérné tloustce 15,- 105,-
3mm v rozsahu 3% plochy CBK
d) loké&lni opravy polymérni maltou v rozsahu 0,5% plochy 20,-
Celkem za dobu 30.letého cyklu 366,-

Poznamka:

b) novy pozadavek u krytu zdrsnénych viec¢enim podélné juty. Obnova protismykovych vlastnosti.
(napr.brokovani nebo drazkovani diamantovou bruskou) rozsah — pomaly jizdni pruh tj.: 3,75m =>
pii ifce krytu 11,0m tj. 35% plochy s naklady na m*= 30Ké& => véetné doprovodnych praci a DIO

e) lokalni vyména desek CBK v rozsahu 1-2% => 1,5% za 1m”5000Ké (véetné pfipravy a DIO)
Ostatni technologie- jednotkové ceny z podkladd aktualizace HDM -4/2006
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Mosty

Néklady na rutinni Gdrzbu mostd dle analyzy, kter4 byla provedena RSD ve spolupraci
s Infram Holland v roce 2004, jsou néklady vyjadiené odstupfiovanym zplasobem, a to dle
klasifika éniho stupn & stavu most 0. VSeobecné Ize konstatovat, Ze rutinni Gdrzba mostu
vyZaduje v disledku technicky naro€néjSi konstrukce téméF dvojnasobné naklady
v porovnani s rutinnimi roénimi naklady na 1m? vozovky v pfipadé, kdy je stav mostu

hodnocen klasifikaénim stupném 1. (50 K&/m? u vozovek dalnic a cca 80 K&/m? u mostu).

Pokud je most zafazen do Il. stupng, jsou rutinni naklady 160 K&/m? a pfi zafazeni do
lll.stupné 500 K&/m?® mostu. Néklady na rutinni Gdrzbu u dalSich stuphd se progresivné
zvySuji s ohledem na celkové horSi technicky stav mostu.

S ohledem na skute¢nost, Ze pfevazna ¢ast stavajicich mostu je zafazena ve stupni . az Ill.
(ve stupni I. cca 23%, ve stupni Il. cca 52% a ve stupni lll. cca 17%), je mozZné pro rutinni
Udrzbu uvaZovat s pr Gmérnymi planovacimi naklady pro std i mostu do 15 let 80 K &/m?

s wr

mostu a pro sta Fi 15-30 let s pr amérnymi planovacimi naklady 160 K &/m? mostu.

U silnic I. t Fid a rychlostnich komunikaci bude pro finan  €éni model uvaZovano se
stejnymi rutinnimi naklady.

Poznamka:

Presné vyc¢isleni v procentech, pro jednotlivé klasifikaéni stupné stavu mostd, je obtizné s ohledem na
neustaly pohyb v hodnoceni mostl a jejich zarazeni do jednotlivych stuprid. Tento stav je dan
zejména uvadénim novych mosti do provozu, provadénim rekonstrukci a oprav mostd, ale i
zhorSujicim se stavem mostd zarazenych zejména do stupné IV. a V., pokud se oprava casové
oddaluje. Mostd ve stupni IV. a horSim je cca 8% z celkového poctu.

v s

poZadavky pfi projektovani i vystavbé, lze predpokladat dobu provozu 30 let, a to za
predpokladu odpovidajici rutinni adrzby, hodnoceni stavu ve stupni I. az Il. pro obdobi cca
15-20 let od uvedeni do provozu; nasledné pfi zanedbané udrzbé nékteré mosty prechazeji

~ v s

do stupné Ill. nebo vyssiho.

Podil mosta z celkové plochy dalni¢nich vozovek

Dle podkladd ,RSD — evidence mosti dalnic v provozu“ bylo ke konci roku 2004 v provozu
440 mostl s celkovou délkou mostt 22,507 km na délni¢nich tazich (D1, D2, D5, D8 a D11)
o celkové délce 534,427 km.

Dalni éni mosty z celkové délky dalnice v roce 2004 tvo Fi 4,21%. K tomuto Ize p Fifadit
max. 10% plochy dalSich mostnich objekt 0 (nadjezdy nad dalnici), které jsou ve sprav &
jinych majetkovych spravc @ nez RSD. Tyto nélezi do majetkové spravy jednotlivych krajt
(pokud jsou na silnicich 1. a lll. tfidy) nebo dalSich spravcl (obce, statni lesy apod.).

Poznamka:

Podil mostnich objektd nad dalnici D1 byl vy¢islen plochou 10% v porovnani s plochou dalni¢nich
mostud. Na dalSich dalni¢nich tazich (D5, D8, D11) se nepoda/ilo ziskat dostatecné podklady, je vSak
s ohledem k vétSimu rozsahu dalniénich mostd i jejich délce tento podil mensi (odhadem max. 5%).
V porovnani s dalni¢nimi mosty, jejichz plocha ¢ini 4,21% (vypocet pro dalnici D1), Ize plochu stanovit
na prblizné 0,4% z celkové plochy déalni¢nich vozovek, avSak stav téchto mostu je podstatné horsi
nez na dalnici a mdze mit podstatny vliv na bezpecnost a plynulost provozu na délnici.

Pro finan éni model m GZzeme uvaZovat s celkovou plochou mostnich objekt U 5%
z celkové plochy dalni énich vozovek (v tomto procentu jsou obsaZeny jak da Ini €ni
mosty, tak i mosty nad dalnici).
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U silnic I. t Aidy a rychlostnich komunikaci  podil most G nebyl stanoven; pro finan €ni
model Ize p Fedpokladat totoZzné procento.

Tabulka A-5: Planovaci naklady na opravy mostd
(mosty nové generace budované od r.1992)

Naklady
Rok Technologie stavebni tdrzby K &/m? mostu
5 Do skonceni zaru¢ni doby se provadi opravy na zakladé Néaklad hradi
' reklamace zhotovitel
8. a) Mikrokoberec v jizdnich pruzich 2 x 3,75 70 K&/m?
12. b) Vy[r)ve,na _,obru’sne vrstvy po predchozim odfrézovani na Sifku 90 K&/m?
vnéjsiho jizdniho pruhu 3,75m
c¢) Vyména mostniho zavéru 1500 K&/m?
20. d) Vyména izola¢niho systému a mostni vozovky v¢&. lokalnich oprav 2
. 2000 Ké&/m
a Uprav mostovky
28. a) Mikrokoberec v jizdnich pruzich 2 x 3,75 70 K&/m?
Celkem za dobu 30.letého cyklu 3730,-

Technologie opravy
a) mikrokoberec t1.10-12mm — j.c. - 135K&/m2
b) vyména obrusné vrstvy v tl. 40mm — typ AKM po pfedchozim odfrézovani — j.c. 350 K&/m?

¢) vyména mostniho zavéru povrchového — jednotkovacena — primérna planovaci j.c., véetné
odstranéni starych vrstev a napojenim na stavajici izolaci pod fimsami - 2000 K&/m?

Poznamka ke stanoveni ceny na opravy most .

1) Na mosté jsou obvykle odvodriovaci pruhy z litého asfaltu (LA) v Sifce 0,5m. Pro vypocet a
stanoveni ceny za 1m?” opravy vozovky se predpoklada stejna 3ika vozovky jako u vozovky mimo
most. Naklady je nutno pocitat na 1m? plochy mostu (nikoli jen vozovky). Proto bude néklad na
1m® mostu nizsi, nez by odpovidalo diléimu nakladu pro mostni vozovku.

2) Pro prumérny most na dalnici Ize uvazovat mostni zavéer (MZ)s prdmérnym dilataénim pohybem
do 80mm, prdmérnou délkou mostu 51m a celkovou délkou MZ 2 x 27m (celkem 54m). Cena 1m
MZ véetné vymény je 60 000K¢& K&/m?. Naklady na vyménu MZ ¢ini po pfepoétu na 1m?® mostu -
2350K¢. Vyména mostniho povrchového zavéru je znacné individualni dle velikosti mostniho
zavéru, vlastniho vybourani a starého MZ, obnovy kotevni vyztuze, provedeni izolace a vrstev
konstrukce vozovky. Je nezbytné pocitat i s ndklady na dopravné-inzenyrské opatfeni (DIO). Pro
vétSi mosty, napr. o délce 240m (tam, kde jsou napf.osazeny MZ 160mm, tj. 2 x 27m) vychéazi
realna cena vymény po pfepoétu na 1m*> 1100Ké. Z uvedeného je vidét znadny rozptyl ceny po
pfepoctu na prdmérny 1m°. Pro pr amérnou planovaci cenu na jeden m2 mostu je navrzena
&astka 1500K &/m”.

3) S opravou fims vyménou zabradli a svodidel se v dobé Zivotnosti 30 let neuvazuje. Pfedpoklada
se pouze oprava v rdmci rutinni Udrzby, tj. tésnéni spér a trhlin u vozovky, natéry apod.

4) S rekonstrukci nosné konstrukce nebo spodni stavby v prdbéhu 30 let od uvedeni do provozu se
nepocitd. Jde o individualni posouzeni jednotlivych mostd s ohledem na budouci vystavby a
prubézné Udrzby provadéné v ramci rutinnich roénich nakladd.
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Tunely

Podil tunelu vyjadfitelny v procentech délky dalnic je nepodstatny (cca 0,5% z délky dalnic).
Avsak néklady na rutinni Gdrzbu je nesrovnatelng vy3si, neZ jsou naklady na 1m?® vozovky
v trase nebo i na mostnich objektech. V sou€asné dobé se jedna vesmés o nové tunely,
které byly uvedeny do provozu v roce 2006.

Dle vypoéth provedenych RSD provoznim Gsekem jsou v tunelech znagenymi provoznimi
naklady ty naklady, které souvisi zejména se zajisténim bezpecnosti provozu (osvétleni,

Vv wew

vétrani, monitoring, ¢asté;jSi ¢isténi, prohlidky a revize vybaveni tunel).
Naklady rutinni ro éni jsou stanoveny na 13000K ¢&/m obou délni €nich trub .

Pokud jde o pravidelnou periodickou stavebni udrzbu Ize s ohledem na cementobetonové
kryty, které tvofi kryt vozovek v tunelech, predpokladat stejné cykly a technologie oprav, jako
jsou stanoveny u CBK vozovek v trase dalnice.

Poznamka:

Vzhledem k malému podilu tuneld (cca 0,5% z délky délnicg nepovazujeme za Ucelné a vyznamné
redukovat naklady na m’ vozovky v tunelu oproti cenam za m® v trase.
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PRILOHA A2: o
NASTROJ PRO SILNICNi PROJEKTY
NASTROJ PRO ZELEZNI CNi PROJEKTY
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Studie k stanoveni miry podpory z Fond( EU u projektl vytvarejicich prijmy
Study on the Rate of Support from EU Funds for Revenue-Generating Projects

Finan énf analyza pro silnice (dalnice, rychlostni silnice

a silnice I. t Fidy) Ceska verze

Datum:

Vypocetni nastroj pro silniéni projekty
Calculation tool for highway projects

5/3/2007

Vypo étena mira podpory:

s uzivatelskou prognézou r  Ustu dopravy

se standardni prognézou r

ustu dopravy

84.14%
84.69%

Legenda barev

Nazev projektu: Pfiklad
Vypracoval: Jméno pracovnika
Délka analyzy (“referencni obdobi") 30
_Finanéni diskontni sazba 5

Rok zahajeni analy: 200!
Délka vystavby let
Rok zprovoznéni 201
Sazba DPH 19
Cenova trovef vSech financnich tdaju 200

let

Ve stélych cenéch k cenové trovni 2007

obecné nastaveny vstupni parametr

nezbytny vstupni parametr specificky pro dany projekt
volitelny vstupni parametr - neni nezbytné nutné doplnit
vystup

Fysické parametry

Zpoplatn &na délka

Délnice, rychlostni silnice 13.600 km
Silnice 1. tFidy km
Celkem 13.600 km Roéni naklady na rutinni Gdrzbu Periodické udrzby
Do roku 15 Od roku 15 1. Gdrzba
Druh silnice Druh vozovky Sitka Délka Plocha zam2 za lsek zam2 za lsek Obdobi Néklad za m2 za Usek
m m2 K¢ bez DPH  tis. KEbez DPH K¢ bez DPH tis. K¢ bez DPH pocet let K¢ bez DPH tis. Ké bez DPH
dalnice asfalt 2222 13,600 302,260 50 15113 50 15113 2] ) 0
beton 23.00 0 50 0 50 0 5 0 0
rychlostni silnice asfalt 20.50 [ 50 0 50 0 5 [ 0
beton 20.50 0 50 0 50 0 5 0 0
silnice I. tfidy asfalt 10.50 [ 37 0 37 0 5 [ 0
beton 10.50 0 37 0 37 0 5 0 0
most asfalt 22.22 1,475 32,774 80 2621.92 160 5243.84 2] 0 0
tunely beton zakm 13,000 0 13,000 0
Celkem 15,075

h cenach bez DPH

tisicK ¢
é. Polozka Zivotnost Celkem
100  Vykopy, nasypy 100 220,680 24,243 31,202 70,457 54,676 36,912 3,191
Vozovky 30 466,635 51,262 65,977 148,984 115,614 78,052 6,747
200  Mosty, zdi a konstrukce 100 1,997,101 219,389 282,368 637,620 494,804 334,045 28,875
300 Vodohospodarské objekty 50 - - - - - - -
400  Elektro a sdélovaci objekty 30 1,170,963 128,635 165,561 373,857 290,119 195,861 16,930
500  Objekty trubnich vedeni 30 - - - - - - -
600  Tunely 100 - - - - - -
700  Protihlukova opatfeni 30 - - - - - - -
800  Objekty Gpravy Gzemi 30 51,719 5,682 7,312 16,512 12,814 8,651 748
900 Ostatni objekty 30 - - - - - - -
Celkem 3,907,098 429,210 552,420 1,247,430 968,028 653,520 56,490 - - -

Dopravni intenzity na zpoplatn ~ &né silnice v roku zprovozn  éni
Délnice, rychlostni silnice

Nepovinna prognéza vyvoje dopravnich intenzit

Vozidla nad 12 tun #/den 1,310 1,330 1,350 1,370
Vozidla 3,5-12 tun #/den 2,070 2,110 2,150 2,170
Silnice . t Fidy
Vozidla nad 12 tun #/den = = =
Vozidla 3,5-12 tun #/den - - - -
Vyhledové koeficienty pro obdobi 2005-2040 (_RSD) rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Pocet vozidel - rastovy koeficient 1.000 1.006 1.012 1.018 1.024 1.030 1.034 1.038 1.042 1.046 1.050
Poget vozidel - rustovy koeficient se zakladem v roce zprovoznéni 0.967 0.973 0.979 0.985 0.990 0.996 1.000 1.004 1.008 1.012 1.015
rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Pocet vozidel - r dstovy koeficient se zakladem v roce zprovozn __ é&ni, rok slad &ny se sloup 0.967 0.973 0.979 0.985 0.990 0.996 1.000 1.004 1.008 1.012
Cenovy index pro mytné rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Efekt obcasné valorizace 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933 0.901
rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Efekt ob &asné valorizace, rok slad _ény se sloupcem 0.000 0.000 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933
_Zakladni Gdaje - elektronické mytné I. etapa Il etapa
Investiéni naklady na vystavbu / pofizeni mil K& bez DPH 2,854 2,424
_Roéni naklady provozovatele mil K& bez DPH 89 478
Délka zpoplatnénych silnic km 96! 2,581
Naklady na vynucovani (celni sprava) mil K& (v&. pfipadné DPH) 100 50 Predpoklad 0,5 x |. etapa
Vynosy z vynucovani (pokuty) - pfijem statniho rozpoctu mil K& 40 20 Predpoklad 0,5 x |. etapa
Naklady RSD mil K& vé. DPH 140 70 Predpoklad 0,5 x |. etapa
Dal3i naklady SFDI (napf. bankovni poplatky spravce uctd) mil K& 0
Celkové (Cisté) provozni naklady mil K& vé. DPH 1,148 609
Celkové (Cisté) provozni naklady za km mil K& vé. DPH 1.186 0.236
Investiéni naklady za km zpoplatnéné sité mil K& bez DPH 2.948 0.939
Primérna sazba mytného - vozidla nad 12t bez DPH 4.05 K&/km 1.90 Ké/km
_Pramérna sazba mytného - vozidla 3,5-12t bez DPH 0.00 Ké/km 0.00 K¢lkm
_Doba mezi valorizacemi mytného let 5
_Pramérna roéni inflace pro Ggel valorizaci mytného % 3.55%

h cenéch bez DPH

tisicK ¢
Periodicka Gdrzba
Druh silnice Druh vozovky Rok od zprovozneni -6 5 -4 -3 -2 -1 0 1 2 3
dalnice asfalt - - - - - - - - - -
beton - - - - - -
rychlostni silnice asfalt - - - - - - - - - -
beton - - - - - -
silnice I. tfidy asfalt - - - - - - - - - -
beton - - - - - -
mosty asfalt - - - - - - - - - -
Celkem - - - - - - - - - -
Rutinni tdrzba
dalnice asfalt - - - 15,113 15,113 15,113 15,113
beton - - - - - - - - - -
rychlostni silnice asfalt - - - - - -
beton - - - - - - - - - -
silnice I. tfidy asfalt - - - - - -
beton - - - - - - - - - -
most asfalt - - - 2,622 2,622 2,622 2,622
tunely beton - - - - - - - - - -
Celkem - - - 17,735 17,735 17,735 17,735

Nastroj silnice priklad v3.2
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Studie k stanoveni miry podpory z Fondd EU u projektt vytvarejicich piijmy
Study on the Rate of Support from EU Funds for Revenue-Generating Projects

Vypocetni nastroj pro silniéni projekty
Calculation tool for highway projects

2. tdrzba 3. tdrzba 4. Gdrzba 5. Gdrzba 6. tdrzba
Obdobi Néaklad za m2 za Usek Obdobi Néaklad za m2 za Usek Obdobi Néaklad za m2 za Usek Obdobi Néaklad za m2 za Usek Obdobi Néaklad za m2 za Usek
pocet let K& bez DPH__tis. K¢ bez DPH pocet let Kébez DPH _tis. K¢ bez DPH pocet let K& bez DPH__tis. K¢ bez DPH pocet let Kébez DPH _tis. K¢ bez DPH pocet let K& bez DPH__tis. K¢ bez DPH
45 13,602 13 127 38,387 20 533 161,105 28 45 13,602 0
10 70 0 20 91 0 25 100 0 30 105 0 0
i 45 0 13 127 0 20 533 0 28 45 0 0
10 70 0 20 91 0 25 100 0 30 105 0 0
i 97 0 13 185 0 20 840 0 28 97 0 0
10 70 0 20 91 0 25 100 0 30 105 0 0
8 70 2,294 12 90 2,950 20 3500 114,709 28 70 2,294 0

Zbytkova hodnota na konci 30 let

154,476

1,397,971

1,390 1,410 1,430 1,450 1,460 1,470 1,480 1,490 1,500 1,510 1,520 1,530 1,540 1,550 1,550
2,190 2,210 2,230 2,250 2,260 2,270 2,280 2,290 2,300 2,310 2,320 2,330 2,340 2,350 2,350
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
1.052 1.054 1.056 1.058 1.060 1.060 1.060 1.060 1.060 1.060 1.060 1.060 1.060 1.060 1.060
1.017 1.019 1.021 1.023 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
1.015 1.017 1.019 1.021 1.023 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025 1.025
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
0.870 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933 0.901
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
0.901 0.870 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
- - - 13,602 - - 38,387 - - -
- - - 2,294 g - 2,950 - - -
- - - - 2,294 13,602 - - 2,950 38,387 - - - - -
15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113
2,622 2,622 2,622 2,622 2,622 2,622 2,622 2,622 2,622 2,622 2,622 5,244 5,244 5,244 5,244
17,735 17,735 17,735 17,735 17,735 17,735 17,735 17,735 17,735 17,735 17,735 20,357 20,357 20,357 20,357
Nastroj silnice priklad v3.2 \/Iotl
15:59 =
5/4/2007 strana 2 (celkem 3) \‘IaC] )Ollald



Studie k stanoveni miry podpory z Fond( EU u projektl vytvarejicich prijmy
Study on the Rate of Support from EU Funds for Revenue-Generating Projects

7. tdrzba
Obdobi Néklad za m2 za Usek
pocet let K¢ bez DPH tis. Ké bez DPH

N
o

o|lo oo o|o o
©

30 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 203!

1,550 1,550 1,550 1,550 1,550 1,550 1,550 1,550 1,550 1,550
2,350 2,350 2,350 2,350 2,350 2,350 2,350 2,350 2,350 2,350
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
1.062 1.064 1.066 1.068 1.070 1.070 1.070 1.070 1.070 1.070
1.027 1.029 1.031 1.033 1.035 1.035 1.035 1.035 1.035 1.035
2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
1.025 1.027 1.029 1.031 1.033 1.035 1.035 1.035 1.035 1.035
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
0.870 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933 0.901
2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
0.901 0.870 1.000 0.966 0.933 0.901 0.870 1.000 0.966 0.933

2031 2032 2033 2034 2035 2036 37 2038 2039

19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

- 161,105 - - - - - - - 13,602

- 114,709 - - - - - - - 2,294

- 275,814 - - - - - - - 15,896
15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113 15,113
5,244 5,244 5,244 5,244 5,244 5,244 5,244 5,244 5,244 5,244
20,357 20,357 20,357 20,357 20,357 20,357 20,357 20,357 20,357 20,357

Nastroj silnice priklad v3.2
15:59
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Standardn & nastaveny nar ust dopravni intenzity
Ve stélych cenach k cenové trovni 2007

tisic K €

Vypocetni nastroj pro silniéni projekty
Calculation tool for highway projects

Dalnice, rychlostni silnice

Vozidla nad 12 tun - - - N -

Vozidla 3,5-12 tun - - - N -

- 22,906 26,438 25,630

24,847 24,087 23,305 26,846 25,975 25,132 24,316

Silnice . tfidy

Vozidla nad 12 tun - - - N -

Vozidla 3,5-12 tun - - - B N

Pfijmy z mytného celkem - - - N B

- 22,906 26,438 25,630

24,847 24,087 23,305 26,846 25,975 25,132 24,316

Zbytkovéa hodnota - - = B -

PFijmy celkem - - - - -

- 22,906 26,438 25,630

24,847 24,087 23,305 26,846 25,975 25,132 24,316

NERERY 2005 2006 2007 2008 2009

Investi¢ni néklady - vystavba 510,760 657,380 1,484,442 1,151,953 777,689

2010 2011 2012 2013

67,223 - - -

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Investi¢ni naklady - roz&ifeni systému mytného - - - - -

47,716 - - -

Investiéni naklady celkem 510,760 657,380 1,484,442 1,151,953 777,689

114,939 - - -

Rutinni drzba - - - - -

- 21,105 21,105 21,105

21,105 21,105 21,105 21,105 21,105 21,105 21,105

Periodicka Udrzba - - - - -

2,730 16,186

Provozni néklady - mytné - - - - -

- 16,129 16,129 16,129

16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129

Provozni naklady celkem - - - N B

- 37,233 37,233 37,233

37,233 37,233 37,233 37,233 37,233 39,963 53,419

Naklady celkem 510,760 657,380 1,484,442 1,151,953 777,689

114,939 37,233 37,233 37,233

37,233 37,233 37,233 37,233 37,233 39,963 53,419

Cisté p fijmy

(14,327) (10,795) (11,603)

(12,387) (13,147) (13,928) (10,387) (11,259) (14,832) (29,103)

Cisty tok hotovosti (510,760) (657,380) __ (1,484,442) (L1 51,953) (777,689)

(114,9-39) (14,327) (10,795) (11,603)

(12,387) (13,147) (13,928) (10,387) (11,259) (14,832) (29,103)

Finan €ni vnit ini mira vynosnosti (FRR/C) -4.6% [ Odhad FRR/C:

-20% |

Cista sou éasna hodnota investice (FNPV/C) (4,192,825)

Nediskontoval Diskontované

4,697,162

miry finan éni mezery

Celkové investi¢ni néklady - nediskontované
Celkové investiéni néklady - diskontované
Zbytkova hodnota - nediskontované
Zbytkova hodnota - diskontované

Prijmy - diskontované 297,856
Provozni naklady - diskontované 577,964
Cisté pfijmy - diskontované 15,407
Investi¢ni naklady minus &isté prijmy - diskont. 4,192,825
Mira mezery ve financovani 99.63%

Prispévek ES jako podil zpusobilych nékladu 84.69%

4,208,233

1,552,447

295,516

Nastroj silnice priklad v3.2
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Vypocetni nastroj pro silniéni projekty
Calculation tool for highway projects

23,482 26,999 26,073 25,179 24,316 23,482 26,999 26,073 25,179 24,316 23,527 27,101 26,221 25,369 24,545 23,704 27,253 26,319 25,417
23,482 26,999 26,073 25,179 24,316 23,482 26,999 26,073 25,179 24,316 23,527 27,101 26,221 25,369 24,545 23,704 27,253 26,319 25,417
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,552,447
23,482 26,999 26,073 25,179 24,316 23,482 26,999 26,073 25,179 24,316 23,527 27,101 26,221 25,369 24,545 23,704 27,253 26,319 1,577,863
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
21,105 21,105 21,105 21,105 21,105 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225
- - 3,510 45,681 - - - - - - 328,218 - - - - - - - 18,916
16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129
37,233 37,233 40,743 82,914 37,233 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 368,572 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 59,270
37,233 37,233 40,743 82,914 37,233 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 368,572 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 59,270
(13,751) (10,235) (14,670) (57,735) (12,917) (16,871) (13,355) (14,280) (15,174) (16,037) (345,045) (13,253) (14,133) (14,984) (15,808) (16,649) (13,100) (14,034) 1,518,594
(13,751) (10,235) (14,670) (57,735) (12,917) (16,871) (13,355) (14,280) (15,174) (16,037) (345,045) (13,253) (14,133) (14,984) (15,808) (16,649) (13,100) (14,034) 1,518,594
Nastroj silnice priklad v3.2
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UZivatelsky nastaveny nar st dopravni intenzity
Ve stélych cenach k cenové trovni 2007

tisic K €

Vypocetni nastroj pro silniéni projekty
Calculation tool for highway projects

Dalnice, rychlostni silnice

Vozidla nad 12 tun - - - N -

Vozidla 3,5-12 tun - - - N -

- 22,906 26,739 26,210 25,687 25,168 24,655 28,749

28,152 27,374

Silnice . tfidy

Vozidla nad 12 tun - - - N -

Vozidla 3,5-12 tun - - - B N

Pfijmy z mytného celkem - - - N B

- 22,906 26,739 26,210 25,687 25,168 24,655 28,749

28,152 27,374 26,617

Zbytkovéa hodnota - - = B -

PFijmy celkem - - - - -

- 22,906 26,739 26,210 25,687 25,168 24,655 28,749

28,152 27,374 26,617

Naklady 2005 2006 2007 2008
Investi¢ni néklady - vystavba 510,760 657,380 1,484,442 1,151,953 777,689

2009

2010 2011 2012 2013 2014
67,223 - - - -

2015 2016

2017

2018 2019 2020

Investi¢ni naklady - roz&ifeni systému mytného - - - - -

47,716 - - - -

Investiéni naklady celkem 510,760 657,380 1,484,442 1,151,953 777,689

114,939 B - B - B - B

Rutinni drzba - - - - -

- 21,105 21,105 21,105 21,105 21,105 21,105 21,105

21,105 21,105 21,105

Periodicka Udrzba - - - - -

2,730 16,186

Provozni néklady - mytné - - - - -

- 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129

16,129 16,129 16,129

Provozni naklady celkem - - - N B

- 37,233 37,233 37,233 37,233 37,233 37,233 37,233

37,233 39,963 53,419

Naklady celkem 510,760 657,380 1,484,442 1,151,953 777,689

114,939 37,233 37,233 37,233 37,233 37,233 37,233 37,233

37,233 39,963 53,419

Cisté p fijmy

(14,327) (10,495) (11,023) (11,547) (12,065) (12,578) (8,484)

(9,082) (12,589) (26,803)

Cisty tok hotovosti (510,760) (657,380) __ (1,484,442) (L1 51,953) (777,689)

(114,9-39) (14,327) (10,495) (11,023) (11,547) (12,065) (12,578) (8,484)

(9,082) (12,589) (26,803)

Finan €ni vnit ini mira vynosnosti (FRR/C) -4.5% [ Odhad FRR/C:

-20% |

Cista sou éasna hodnota investice (FNPV/C) (4,165,711)

Nediskontoval Diskontované

4,697,162

miry finan éni mezery

Celkové investi¢ni néklady - nediskontované
Celkové investiéni néklady - diskontované
Zbytkova hodnota - nediskontované
Zbytkova hodnota - diskontované

Prijmy - diskontované

Provozni naklady - diskontované

Cisté pfijmy - diskontované

Investi¢ni naklady minus &isté prijmy - diskont.
Mira mezery ve financovani

Prispévek ES jako podil zpusobilych nékladu

4,208,233

1,552,447

295,516

324,971

577,964

42,522

4,165,711
98.99%
84.14%
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Vypocetni nastroj pro silniéni projekty
Calculation tool for highway projects

25,879 29,955 29,122 28,312 27,522 26,753 30,960 30,093 29,062 28,065 27,103 31,162 30,093 29,062 28,065 27,103 31,162 30,093 29,062
25,879 29,955 29,122 28,312 27,522 26,753 30,960 30,093 29,062 28,065 27,103 31,162 30,093 29,062 28,065 27,103 31,162 30,093 29,062
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,552,447
25,879 29,955 29,122 28,312 27,522 26,753 30,960 30,093 29,062 28,065 27,103 31,162 30,093 29,062 28,065 27,103 31,162 30,093 1,581,508
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
21,105 21,105 21,105 21,105 21,105 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225 24,225
- - 3,510 45,681 - - - - - - 328,218 - - - - - - - 18,916
16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129 16,129
37,233 37,233 40,743 82,914 37,233 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 368,572 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 59,270
37,233 37,233 40,743 82,914 37,233 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 368,572 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 40,353 59,270
(11,354) (7.278) (11,621) (54,602) (9,711) (13,600) (9,393) (10,260) (11,292) (12,288) (341,469) (9,192) (10,260) (11,292) (12,288) (13,250) (9,192) (10,260) 1,522,239
(11,354) (7,278) (11,621) (54,602) (9,711) (13,600) (9,393) (10,260) (11,292) (12,288) (341,469) (9,192) (10,260) (11,292) (12,288) (13,250) (9,192) (10,260) 1,522,239
Nastroj silnice priklad v3.2
2:25 PM Mottt
5/4/2007 .
strana 2 (celkem 2) \‘IaC])Ollald



Studie k stanoveni miry podpory z Fondu EU u projektd vytvareji

ich pfijmy

Study on the Rate of Support from EU Funds for Revenue-Generating Projects

Finan éni analyza pro Zeleznice

Nazev projektu:

Ceska verze

Vypocetni nastroj pro Zelezni¢ni projekty
Calculation tool for railway projects

Vypracoval:

Délka analyzy (“referenéni obdobi")

_Finangni diskontni sazba

Priklad
Jméno pracovnika Datum: 5/3/2007
30 Vypo éten& mira podpory:
5%

Legenda barev
obecné nastaveny vstupni parar

nezbytny vstupni parametr spec
volitelny vstupni parametr - neni

_Rok zahdjeni analyzy 2004 pouze pro infrastrukturu 74.58%
Délka vystavby 5 let

Rok zprovoznéni 2009 ro infrastrukturu a__Fizeni provozu 70.25%
Sazba DPH SZDC ma narok na vraceni DPH

Cenova drover vSech finanénich ddaju 2007

Ve stélych cenach k cenové Grovni 2007

vystup

Fysické parametry

Periodické udrzby

Roéni provozni naklady 1. udrzba 2. udrzba
Druh trat & Délka zam za Usek Obdobi Néklad za m za Usek Obdobi Néklad za m
m K¢ bez DPH tis. K& bez DPH pocet let K¢ bez DPH__tis. K& bez DPH pocet let K¢ bez DPH

Dvoukolejna koridorova trat s elektrickou trakci infrastruktura 30,060 1857 55,821 0

fizeni provozu 30,060 680 20,441 0
Jednokolejna trat s elektrickou trakci infrastruktura 686 0 0

Fizeni provozu 0 680 0 0
Regionalni jednokolejna trat (neelektrifikovana) infrastruktura 613 0 0

fizeni provozu 0 680 0 0
tunely infrastruktura 13 0
Celkem 0

Polozka Zivotnost Celkem
zabezpeceni, Zeleznicni svrSek (koleje ap.) pro kategorie E,C 20 2,113,537 134,619 61,962 804,597 840,383 271,978
Zelezniéni svrsek (koleje ap.) pro kategorie R 25 - - - - - -
napéjeni, troleje (elektrifikace) 30 2,113,537 134,619 61,962 804,597 840,383 271,978
Zelezniéni spodek, budovy 50 1,811,603 115,387 53,110 689,654 720,328 233,124

olozka k dopInéni) 1 -

olozka k dopInéni) 1 -

olozka k dopInéni) 1 -

olozka k dopInéni) 1 -

olozka k dopInéni) 1 -

olozka k dopInéni) 1 -

Celkem 6,038,677 384,625 177,033 2,298,848 2,401,093 777,079 - - -

tisic K ¢/rok
Infrastrutktura Rizeni provozu
Poplatky v roku zprovozn _é&ni nové/modernizované trat & S projektem Bez projektu S projektem Bez projektu
Osobni doprava - dalkova 3,876 2,137 2,633 1,451
Osobni doprava - pfiméstska 5,963 3,287 4,051 2,233
Nékladni doprava - dalkova 34,464 25,330 30,415 22,355
Nakladni doprava - mistni
Roéni zména vykon U v scéné fi bez projektu
Osobni doprava - dalkova 0.0%
Osobni doprava - pfiméstska 0.0%
Nékladni doprava - dalkova 0.0%
Nakladni doprava - mistni 0.0%
Vyhledové koeficienty pro obdobi 2005-2040 (Provad  &ci pokyny) rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Osobni doprava - dalkova 1.000 1.024 1.048 1.072 1.096 1.120 1.146 1172 1.198
Osobni doprava - pfiméstska 1.000 1.010 1.020 1.030 1.040 1.050 1.060 1.070 1.080
Nakladni doprava - dalkova 1.000 1.020 1.040 1.060 1.080 1.100 1.116 1.132 1.148
Nakladni doprava - mistni 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.010 1.020 1.030
Osobni doprava - dalkova ristovy koeficient se Vv roce zprovoznéni 0.912 0.934 0.956 0.978 1.000 1.022 1.046 1.069 1.093
Osobni doprava - pfiméstska ristovy koeficient se Vv roce zprovoznéni 0.962 0.971 0.981 0.990 1.000 1.010 1.019 1.029 1.038
Nakladni doprava - dalkova ristovy koeficient se V roce zprovoznéni 0.926 0.944 0.963 0.981 1.000 1.019 1.033 1.048 1.063
Nakladni doprava - mistni ristovy koeficient se Vv roce zprovoznéni 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.010 1.020 1.030
rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Osobni doprava - dalkova rok sladény se sloupcem #N/A 0.912 0.934 0.956 0.978 1.000 1.022 1.046
Osobni doprava - pfiméstska rok sladény se sloupcem #N/A 0.962 0.971 0.981 0.990 1.000 1.010 1.019
Nékladni doprava - dalkova rok sladény se sloupcem #N/A 0.926 0.944 0.963 0.981 1.000 1.019 1.033
Nakladni doprava - mistni rok sladény se sloupcem #N/A 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.010
Doba mezi valorizacemi poplatk let 3
Pramérna roéni inflace pro el valorizaci poplatkd % 3.55%
Cenovy index pro poplatky rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Efekt obasné valorizace 1.000 1.000 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000
rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Efekt obéasné valorizace, rok sladény se sloupcem #N/A 1.000 1.000 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966

Provozni naklady ve stalych cenach bez DPH

tisic K ¢/rok
Infrastrutktura Rizeni provozu
S projektem Bez projektu S projektem Bez projektu
Jednorazova zm éna provoznich naklad G oproti standard am -24.6% -16.5% -95.0% -49.4%
Roéni zmény provoznich néklad a (krom & periodické Udrzby) 0.0% 1.0% 0.0% 0.0%
Periodické tdrzba - pouze scénd F s projektem Rok od zprovoznéni -5 -4 -3 -2 -1 0 1 2
Dvoukolejna koridorova trat s elektrickou trakci infrastruktura - - - - - - - N
Fizeni provozu - - - - - - - B
Jednokolejna trat s elektrickou trakci infrastruktura - - - - - - - B
Fizeni provozu - - - - - - - B
Regionalni jednokolejna trat' (neelektrifikovana) infrastruktura - - - - - - - B
Fizeni provozu - - - - - - - B
tunely infrastruktura
Celkem - - - - - B B -
Ostatni provozni naklady - s projektem
Dvoukolejna koridorova trat s elektrickou trakci infrastruktura - - - - - 42,089 42,089 42,089
Fizeni provozu - - - - - 1,017 1,017 1,017
Jednokolejna trat s elektrickou trakci infrastruktura - - - - - - B -
Fizeni provozu - - - - - - - B
Regionalni jednokolejna trat' (neelektrifikovana) infrastruktura - - - - - - - B
Fizeni provozu - - - - - - - B
tunely infrastruktura - - - - - - - B
Celkem - - - - - 43,106 43,106 43,106
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metr
ificky pro dany ¢
i nezbytné nutné

za Usek
tis. K¢ bez DPH
0

0
0
0
0
0

2014
1.224
1.090
1.164
1.040
1.117
1.048
1.078
1.040

2012
1.069
1.029
1.048
1.020

2014
0.966

2012
0.933
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ich pfijmy

Study on the Rate of Support from EU Funds for Revenue-Generating Projects

Vypocetni nastroj pro Zelezni¢ni projekty
Calculation tool for railway projects

S,
2
z

doplnit

3. drzba 4. (drzba [5- tdrzba 6. (drzba 7. tdrzba
Obdobi Néklad za m za Usek Obdobi Néklad za m za Usek Obdobi Néklad za m za Usek Obdobi Néklad za m za Usek Obdobi Néklad za m za Usek
pocet let K¢ bez DPH__tis. K& bez DPH pocet let K¢ bez DPH__tis. K& bez DPH pocet let K¢ bez DPH__tis. K& bez DPH pocet let K¢ bez DPH__tis. K& bez DPH pocet let K¢ bez DPH__tis. K¢ bez DPH
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

2013

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
1.250 1.262 1.274 1.286 1.298 1.310 1.318 1.326 1.334 1.342 1.350 1.358 1.366 1.374 1.382 1.390
1.100 1.110 1.120 1.130 1.140 1.150 1.160 1.170 1.180 1.190 1.200 1.206 1.212 1.218 1.224 1.230
1.180 1.206 1.232 1.258 1.284 1.310 1.324 1.338 1.352 1.366 1.380 1.388 1.396 1.404 1.412 1.420
1.050 1.060 1.070 1.080 1.090 1.100 1.110 1.120 1.130 1.140 1.150 1.160 1.170 1.180 1.190 1.200
1.141 1.151 1.162 1.173 1.184 1.195 1.203 1.210 1.217 1.224 1.232 1.239 1.246 1.254 1.261 1.268
1.058 1.067 1.077 1.087 1.096 1.106 1.115 1.125 1.135 1.144 1.154 1.160 1.165 1171 1.177 1.183
1.093 1.117 1.141 1.165 1.189 1.213 1.226 1.239 1.252 1.265 1.278 1.285 1.293 1.300 1.307 1.315
1.050 1.060 1.070 1.080 1.090 1.100 1.110 1.120 1.130 1.140 1.150 1.160 1.170 1.180 1.190 1.200
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
1.093 1.117 1.141 1.151 1.162 1.173 1.184 1.195 1.203 1.210 1.217 1.224 1.232 1.239 1.246 1.254
1.038 1.048 1.058 1.067 1.077 1.087 1.096 1.106 1.115 1.125 1.135 1.144 1.154 1.160 1.165 1171
1.063 1.078 1.093 1.117 1.141 1.165 1.189 1.213 1.226 1.239 1.252 1.265 1.278 1.285 1.293 1.300
1.030 1.040 1.050 1.060 1.070 1.080 1.090 1.100 1.110 1.120 1.130 1.140 1.150 1.160 1.170 1.180
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089
1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017
43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106
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2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
1.396 1.402 1.408 1.414 1.420 1.420 1.420 1.420 1.420 1.420
1.234 1.238 1.242 1.246 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250
1.424 1.428 1.432 1.436 1.440 1.440 1.440 1.440 1.440 1.440
1.210 1.220 1.230 1.240 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250
1.274 1.279 1.285 1.290 1.296 1.296 1.296 1.296 1.296 1.296
1.187 1.190 1.194 1.198 1.202 1.202 1.202 1.202 1.202 1.202
1.319 1.322 1.326 1.330 1.333 1.333 1.333 1.333 1.333 1.333
1.210 1.220 1.230 1.240 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
1.261 1.268 1.274 1.279 1.285 1.290 1.296 1.296 1.296 1.296
1.177 1.183 1.187 1.190 1.194 1.198 1.202 1.202 1.202 1.202
1.307 1.315 1.319 1.322 1.326 1.330 1.333 1.333 1.333 1.333
1.190 1.200 1.210 1.220 1.230 1.240 1.250 1.250 1.250 1.250

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966 0.933 1.000 0.966

20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089 42,089
1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017 1,017
43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106 43,106
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Ve stalych cenach k cenové arovni 2007

tisic K &
PFijmy 2004 2005 2006
Prirtstkové prijmy projektu - za infrastrukturu - - -

2007 2008

Vypodetni nastroj pro Zelezni¢ni projekty
Calculation tool for railway projects

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
10,563 12,107 12,329 12,522 14,087 14,241 14,368 16,336 16,673 16,969 19,124

Zbytkové hodnota - = z

PFijmy celkem - - -

10,563 12,107 12,329 12,522 14,087 14,241 14,368 16,336 16,673 16,969 19,124

NERERY 2004 2005 2006
Investiéni naklady - vystavba 384,625 177,033 2,298,848

2007 2008

2,401,093 777,079

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Investiéni naklady - reinvestice

Investiéni naklady celkem 384,625 177,033 2,298,848

2,401,093 777,079

PrirGstkové provozni néklady - - -

(4,507) (4,973) (5,444) (5,919) (6,399) (6,884) (7,374) (7,868) (8,368) (8,872) (9,382)

Periodicka Gdrzba - - -

Provozni naklady celkem - - B

(4‘567) (4.9-73) (5‘4;14) (5.9-19) (6,3;’19) (6.8-84) (7,3-74) (7.8-68) (8,3-68) (8.8-72) (9,3;32)

Néklady celkem 384,625 177,033 2,298,848

2,401,093 777,079

(4,507) (4,973) (5,442) (5,919) (6,399) (6,884) (7,374) (7,868) (8.,368) (8.872) (9,382)

Cisté p Fijmy

15,070 17,080 17,773 18,441 20,486 21,125 21,742 24,204 25,041 25,841 28,506

Cisty tok hotovosti (384,625) (177,033) (2,298,848)

(2,401,093) (777,079)

15,070 17,080 17,773 18,441 20,486 21,125 21,742 24,204 25,041 25,841 28,506

Finan &ni vnit fni mira vynosnosti (FRR/C) -5.0%

Odhad FRR/C:

20% |

Cista sou &asna hodnota investice (FNPV/C) (5,243,278)

Nediskontované

Vypo éet miry finan
Celkové investi¢ni néklady - nediskontované

8,152,215

Celkové investi¢ni néklady - diskontované 5,975,943

Zbytkové hodnota - nediskontované 1,993,770

Zbytkové hodnota - diskontované 379,524

Pfijmy - diskontované 225,950

Provozni naklady - diskontované (127,191)

Cisté pfijmy - diskontované 732,665

Investiéni naklady minus ¢isté pfijmy - diskont. 5,243,278

Mira mezery ve financovani 87.74%

Prispévek ES jako podil zpusobilych nakladu 74.58%
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2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
19,366 19,199 21,119 20,909 20,688 22,716 22,244 21,778 23,670 23,165 22,668 24,477 23,804 23,148 24,993 24,302 23,469 25,165 24,302
- - - - - - - - - - - - - - - - - - 1,993,770
19,366 19,199 21,119 20,909 20,688 22,716 22,244 21,778 23,670 23,165 22,668 24,477 23,804 23,148 24,993 24,302 23,469 25165 2,018,072

- - - - - - - - - 2,113,537 - - - - - - - - -

- - - - - - - - - 2,113,537 - - - - - - - - -
(9,897) (10,417) (10,942) (11,472) (12,008) (12,548) (13,095) (13,647) (14,204) (14,767) (15,336) (15,910) (16,490) (17,076) (17,667) (18,265) (18,868) (19,478) (20,094)
(9,897) (10,417) (10,942) (11,472) (12,008) (12,548) (13,095) (13,647) (14,204) (14,767) (15,336) (15,910) (16,490) (17,076) (17,667) (18,265) (18,868) (19,478) (20,094)
(9,897) (10,417) (10,942) (11,472) (12,008) (12,548) (13,095) (13,647) (14,204) 2,098,770 (15,336) (15,910) (16,490) (17,076) (17,667) (18,265) (18,868) (19,478) (20,094)
29,263 29,615 32,060 32,381 32,696 35,264 35,339 35,425 37,874 37,932 38,003 20,387 40,294 20,224 42,660 42,567 42,337 24642 2,038,165
29,263 29,615 32,060 32,381 32,696 35,264 35,339 35,425 37,874 (2,075,605) 38,003 20,387 40,294 20,224 42,660 42,567 42,337 24,642 2,038,165
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Ve stalych cenach k cenové arovni 2007

tisic K &
PFijmy 2004 2005 2006
Prirtstkové prijmy projektu - - -

2007 2008

2009 2010

19,123 21,945

2011

22,363

2012

22,727

2013

25,581

2014

25,874

2015

26,117

Vypodetni nastroj pro Zelezni¢ni projekty
Calculation tool for railway projects

2016 2017 2018 2019
29,734 30,385 30,956 34,923

Zbytkové hodnota - = z

PFijmy celkem - - -

19,123 21,945

22,363

22,727

25,581

25,874

26,117

29,734 30,385 30,956 34,923

NERERY 2004 2005 2006
Investiéni naklady - vystavba 384,625 177,033 2,298,848

2007 2008

2,401,093 777,079

2009 2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016 2017 2018 2019

Investiéni naklady - reinvestice

Investiéni naklady celkem 384,625 177,033 2,298,848

2,401,093 777,079

PrirGstkové provozni néklady - - -

(13,833) (14,299)

(14,770)

(15,245)

(15,725)

(16,210)

(16,700)

(17,194) (17,694) (18,198) (18,708)

Periodicka Gdrzba - - -

Provozni naklady celkem - - B

(13‘8-33) (14.259)

(14‘7-70)

(15.2;15)

(15,7-25)

(16.2;.0)

(16,760)

(17.1;;4) (17,6;34) (18.1;38) (18,768)

Néklady celkem 384,625 177,033 2,298,848

2,401,093 777,079

(13,833) (14,299)

(14,770)

(15,245)

(15,725)

(16,210)

(16,700)

(17,194) (17,694) (18,198) (18,708)

Cisté p Fijmy

32,956 36,244

37,133

37,972

41,306

42,084

42,817

46,928 48,079 49,155 53,631

Cisty tok hotovosti (384,625) (177,033) (2,298,848)

(2,401,093) (777,079)

32,956 36,244

37,133

37,972

41,306

42,084

42,817

46,928 48,079 49,155 53,631

Finan &ni vnit fni mira vynosnosti (FRR/C) -4.1%

Odhad FRR/C:

20% |

Cista sou &asna hodnota investice (FNPV/C) (4,938,947)

Nediskontované

Vypo éet miry finan
Celkové investi¢ni néklady - nediskontované

8,152,215

Celkové investi¢ni néklady - diskontované 5,975,943

Zbytkové hodnota - nediskontované 1,993,770

Zbytkové hodnota - diskontované 379,524

Pfijmy - diskontované 412,336

Provozni naklady - diskontované (245,136)

Cisté pfijmy - diskontované 1,036,996

Investiéni naklady minus ¢isté pfijmy - diskont. 4,938,947

Mira mezery ve financovani 82.65%

Prispévek ES jako podil zpusobilych nakladi 70.25%

Nastroj zeleznice priklad v3.2
2:30 PM
5/4/2007
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Studie k stanoveni miry podpory z Fondt EU u projektu vytvarejicich prijmy
Study on the Rate of Support from EU Funds for Revenue-Generating Projects

Vypodetni nastroj pro Zelezni¢ni projekty

Calculation tool for railway projects

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
35,395 35,100 38,622 38,249 37,856 41,576 40,717 39,867 43,334 42,414 41,506 44,820 43,587 42,386 45,763 44,498 42,973 46,078 44,498
- - - S S S S S S S S S = = = = = = 1,993,770
35,395 35,100 38,622 38,249 37,856 41,576 40,717 39,867 43,334 42,414 41,506 44,820 43,587 42,386 45,763 44,498 42,973 46,078 2,038,268

- - - - - - - - - 2,113,537 - - - - - - - - -
- - - - - - - - - 2,113,537 - - - - - - - - -
(19,223) (19,743) (20,268) (20,798) (21,334) (21,874) (22,421) (22,973) (23,530) (24,093) (24,662) (25,236) (25,816) (26,402) (26,993) (27,591) (28,194) (28,804) (29,420)
(19,223) (19,743) (20,268) (20,798) (21,334) (21,874) (22,421) (22,973) (23,530) (24,093) (24,662) (25,236) (25,816) (26,402) (26,993) (27,591) (28,194) (28,804) (29,420)
(19,223) (19,743) (20,268) (20,798) (21,334) (21,874) (22,421) (22,973) (23,530) 2,089,444 (24,662) (25,236) (25,816) (26,402) (26,993) (27,591) (28,194) (28,804) (29,420)
54,618 54,843 58,889 59,047 59,189 63,451 63,137 62,840 66,864 66,507 66,168 70,056 69,403 68,788 72,756 72,089 71,167 74,882 2,067,688
54,618 54,843 58,889 59,047 59,189 63,451 63,137 62,840 66,864 (2,047,030) 66,168 70,056 69,403 68,788 72,756 72,089 71,167 74,882 2,067,688
Nastroj zeleznice priklad v3.2
2:30 PM Mott
5/4/2007 N
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Zavérecny vystup Studie ke stanoveni miry podpory z fondd EU u projekt Operacniho programu Doprava vytvarejicich piijmy

B Posouzeni vlivu poplatk G na miru
podpory

1 UvoD

Ugel této ¢asti studie je objasnit dopad hlavnich vstupnich Gdajt na miru podpory z fond EU
tak, aby bylo moZné odhadnout pravdépodobny rozsah miry podpory s nejlepsi moZznou
pFesnosti; stupen presnosti je vSak také spoluur€ovan kvalitou dostupnych vstupnich udajd.
S ohledem na tento cil byla tato ¢ast studie koncipovana jako analyza citlivosti hlavnich
vstupnich udaju pro silniéni a Zzelezniéni projekty na miru podpory z fondua EU.

2 SILNICE

2.1 Zakladni metodické avahy

V kontextu silniénich projektd na vystavbu dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy
nepfipadaji v vahu vyznamné projekty na rekonstrukci stavajicich komunikaci. Z tohoto
ddvodu vychazi metodika ze srovnani scénare ,s projektem“ na ,zelené louce” se scénarem
.bez projektu”, kde nejsou zahrnuty ani pfijmy ani néklady. Oproti ekonomické analyze
ve standardni nastroji HDM4 je tento postup zjednoduSeny: HDM4 pogita s dopadem nového
useku silnice na dopravni toky na stavajicich Usecich. Nicméné pro Gcely finanéni analyzy je
doporuc¢eno zachovat k analyze uzkou hranici okolo systému, a to zejména z toho davodu,
Ze finan¢ni dopady na jiné Useky jsou pomérné nejisté.

Naklady souvisejici s dopravnimi nehodami nejsou ve finanéni analyze uvazovany (na rozdil
od ekonomické analyzy), protoZe uzivatelé, tj. nikoliv stét, plati tyto naklady prostfednictvim
povinného pojisténi odpovédnosti za Skodu zpdsobenou provozem vozidla®. Stat narokuje
vydaje na vyklizeni nehod a jinych podobnych nakladd od pojiStoven provozovatelu vozidel.

2.2 PFijmy

PFijmy pro ucely analyzy vychazely z prognézovanych pfijma pro |. etapu mytného, ktera je
jiz v provozu. Do konce 13. tydne 2007, dle Gdajd Kapsch Telematic Services spol. s.r.0.’,
bylo vybrano 1 322 082 784 K&. ProtoZe tyto Udaje ukazuji pomérné jasné linearni navyseni,
tyto Udaje naznacuji, Ze ¢astka vybrana za rok 2007 bude vétSi nez Ctyfnasobek této castky
(52/13 = 4), tj. nad 5,29 mld. K&. Material pro viadu CR pogéita s vynosy pro |. etapu mytného
ve vysi 9,575 mld. K& a 2,708 mld. K& pro Il. etapu. Zpracovatel této studie proto uvazoval
s hrubym vynosem 6 mid. K¢& jako vychozi ¢astkou a proved! citlivostni analyzu pro ¢astky od
5 do 9 mid. K&. Pro odhad pfijmu z (pfipadné) Il. etapy byl zachovan pomér mezi ¢astkami
2,708 mld. a 9,575 mld. K¢ pro Il. etapu vuci |. etapé.

2.3 Investi €ni naklady

Pramérné investi¢ni naklady pro déalnice a rychlostni silnice — v&etné vSech souvisejicich a
vyvolanych investic — byly stanoveny na zékladé databaze projektl z databaze ISPROFIN
(snizené o 19% DPH) ve vySi 400 mil. KE za km dalnic a 275 mil. K& za rychlostni silnice.
Naklady na silnice I. tfidy byly odhadnuty na urover 60% nékladd na rychlostni silnice, tj. 165
mil. K& za km. V citlivostni analyze byly tyto naklady sniZzeny a navySeny o 20% a 50%.

8 Viz zakon &. 168/1999 Sb. o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonl (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjSich predpist

® Zvefejnéné na www.premid.cz
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2.4 Provozni naklady

Provozni néklady se déli do dvou kategorii: naklady rutinni adrzby a naklady periodické
adrzby. Naklady v nastroji HDM4 byly aktualizovany zpracovatelem této studie pro Ucely této
analyzy — viz pfiloha k ¢asti A této studie. Do analyzy byly zahrnuty nejenom naklady na
adrzbu vozovky, ale i mostl a tunell. Je tfeba konstatovat, Ze tato aktualizace byla
provedena ve velmi kratké dobé a pouze na zékladé dostupnych udajd. Do budoucna by bylo
Zadouci s vetsi presnosti stanovit naklady na udrZzbu novych silnic.

Déle je tfeba poznamenat, Ze tyto planovaci naklady i pfesto, Ze jsou relevantni pro nové
(nikoliv stavajici) useky silnic, vysoce prevysuji Castky, které jsou ve skute€nosti investované
do udrzby stavajici sité: soucet vydaju pfi aplikaci téchto jednotkovych nakladu pouze na
rutinni drZbu stavajicich dalnic je na trovni 736 mil. K& RSD uvadi ¢astku 672 mil. K& na
veSkerou udrzbu dalnic v roce 2004.

V citlivostni analyze byly tyto néklady zvySeny a snizeny o 20% a 50%.

2.5 Vystupy

Tabulka B-1 prezentuje hlavni vystupy obecné analyzy, v€etné mér podpory u zakladniho
scénare (od 69% az 82%). Celkové bylo zkoumano 3750 scénard, a to na zakladé vSech
moznych kombinaci vySe uvedenych vstupnich parametru.

Zadné scénére s vynosy z |. etapy mytného ve vysi 5 mid. K& nebo 6 mid. K& nevedly k mife
podpory pod 50%; s vynosy 7 mld. K& bylo 13 takovych scénard, s vynosy 8 mid. K& 44
scenarll a s vynosy 9 mld. K¢ 61 scénarl (celkoveé 3% ze vSech scénara).

Po vysi vynoslt z mytného jsou nejcitlivéjSim vstupem investi¢ni naklady. Pokud udrZujeme
provozni naklady v jejich z&kladni vysi, jsou 4 scénafe s mirou podpory pod 50%: scénar
s poloviénimi investi€nimi naklady a nejvy3Sim mytnym (8 nebo 9 mid. K&). Ve vSech
pfipadech jsou problémovym druhem komunikace rychlostni silnice, a to proto, Ze maji nizsi
néklady nez dalnice; v Nastroji se prfedpokladéa stejny vynos za km. V praxi vSak rozdil mezi
mirou podpory pro délnice a rychlostni silnice bude mensi (o néco vy3si mira podpory pro
rychlostni silnice a 0 néco niZsi pro dalnice), protoze vynos za km bude obecné niz3i u
rychlostnich silnic nez u dalnic.

Obrazek B-1 aZz Obrazek B-3 ukazuji distribuce ziskanych vysledkd. Z téchto vysledkd je
patrné, Ze rozptyl miry podpory je nejvétsi u rychlostnich silnic a nejmensi u silnic I. tfidy.
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MacDonald



Zavérecny vystup Studie ke stanoveni miry podpory z Fondd EU u projektd vytvarejicich piijmy

Tabulka B-1: Vystupy citlivostni analyzy — mira podpory u vybranych typd silniénich projektd

Zakladni Vynosy z mytného (l. etapa) Zména investi¢nich nékladi
Typ silnice scéndf  5mid.KE 6mld.KE 7mld.KE 8mld.KE 9 mld. KE -50% -20% 0 +20% +50%
Délnice asfalt 12,7% 75,0% 12,7% 70,3% 67,9% 65,6% 66,5% 71,1% 12,7% 73,7% 74,7%
Délnice beton 71,9% 74,3% 71,9% 69,5% 67,2% 64,8% 65,0% 70,2% 71,9% 73,1% 74,2%
Rychlostni silnice asfalt 69,2% 72,6% 69,2% 65,8% 62,3% 58,9% 59,6% 66,8% 69,2% 70,8% 72,4%
Rychlostni silnice beton 68,2% 71,6% 68,2% 64,8% 61,3% 57,9% 57,6% 65,5% 68,2% 70,0% 71,7%
Silnice I. tfidy asfalt 81,5% 82,1% 81,5% 80,9% 80,3% 79,7% 84,1% 82,2% 81,5% 81,1% 80,7%
Silnice I. tFidy beton 79,8% 80,4% 79,8% 79,2% 78,6% 78,0% 80,7% 80,0% 79,8% 79,7% 79,5%

Zakladni Zmeéna rutinnich provoznich nakladi Zmeéna periodickych provoznich nakladu
Typ silnice scénaf -50% -20% 0 +20% +50% -50% -20% 0 +20% +50%
Délnice asfalt 12,7% 70,9% 72,0% 72,7% 73,4% 74,5% 71,9% 72,4% 72,7% 73,0% 73,4%
Délnice beton 71,9% 70,1% 71,2% 71,9% 72,6% 73,7% 71,5% 71,7% 71,9% 72,0% 72,2%
Rychlostni silnice asfalt 69,2% 66,8% 68,2% 69,2% 70,1% 71,6% 68,2% 68,8% 69,2% 69,6% 70,2%
Rychlostni silnice beton 68,2% 65,8% 67,2% 68,2% 69,1% 70,5% 67,7% 68,0% 68,2% 68,4% 68,7%
Silnice I. tfidy asfalt 81,5% 79,8% 80,9% 81,5% 82,2% 83,2% 80,1% 80,9% 81,5% 82,1% 83,0%
Silnice I. tFidy beton 79,8% 78,1% 79,2% 79,8% 80,5% 81,5% 79,2% 79,6% 79,8% 80,1% 80,4%

Poznadmka: hodnoty v tuéném fontu jsou hodnoty zakladniho scénére.
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z vo

Obrazek B-1: Distribuce miry podpory u scénastu asfaltové a betonové dalnice
100%
90% /
80% //
70%
60% //
50% //

/
/)

20% /

10%

0% T T T T 7 T T T
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Kumulativni distribuce

Mira podpory

‘—Povrch asfalt —— Powrch beton ‘

Z vo

Obrazek B-2: Distribuce miry podpory u scénari asfaltové a betonové rychlostni silnice
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Obrazek B-3: Distribuce miry podpory u scénast asfaltové a betonoveé silnice I. tfidy
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2.6 Vzorova analyza

Byla taktéZ provedena analyza pro vzorovy historicky projekt — isek 0134 dalnice D1 Mofice

— Kojetin — Kromé¥iz vychod.

V této vzorové analyze byly vyuZity investini naklady dle predloZzené Zadosti o podporu
z Fondu soudrznosti (s odhadem jejich rozdéleni z hlediska Zzivotnosti riznych polozek).
Dopravni intenzita po zprovoznéni nového Useku byla také uvedena v Zadosti o podporu
z Fondu soudrznosti na tento projekt. DalSi prognéza dopravnich intenzit byla provedena na
zakladé:

» Zadosti o podporu z Fondu soudrznosti a

« novych standardnich rastovych koeficientd RSD. Vysledni mira podpory pro (a) byla
84,5% a pro (b) 85% (maximalni mozna hodnota).

Vs wivs

intenzita: 1 310 vozidel nad 12 tun v dobé& zprovoznéni vroce 2011, oproti soucasné
primérné intenzité okolo 4 000 zpoplatnénych vozidel na dalnicich a rychlostnich silnicich.
Tento G€inek prevysuje ucinek nizSich nez pramérnych investiénich nakladl; projekt vychazi
(dle udajd v Zadosti o podporu z Fondu soudrznosti na projekt, v cenach 2007) na 287 mil.
K& za km, oproti vychozi cené 400 mil. K& za km.
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Obrazek B-4: Hlavni vstupni idaje pro vzorovou analyzu

Ve stalych cenach k cenové trowni 2007

Al B | c | D | E F | G | H [ 1 [ J K L [ M | H | [} | [
Ceska verze

lla analyzy ("referendni ohdahi®) 30 Vypoitena mira podpory: Legenda barev

Finanéni diskontni sazba 5% ohecné nastaveny vatupni parametr

Rok zahdjeni analyz: 2005 < uzivatelskou prognézou riistu dopravy 84,14% nezhytny watupni parametr specificky pro dang projekt
Elka v stavh G let volitelny wstupni parametr - neni nezbytng nutné copinit

Rok zprovoznéni 2011 se standardni prognézou ristu dopravy 84.69% vipstup

Sazha DPH 18%

Cenové uroveh viech finanénich Gdajl 2007

let

delka
Délnice, rychiostri silnice 3600 km
Silniic:e |. tict km
Celkem 13,600 km Roéni naklady na rut drzbu Periodické udr
Do roku 15 Od roku 15 rzba
Druh silnice Druh vozovky Sirka Délka Plocha zd m2 Za lisek zam? za dsek Obdobi Hikladzam2  zadsek
m m mz i hez OPH__Hs. KE bez DPH__ W8 hez DPH__ tis. KE ber OPH podst let HE bez DFH__Hs. & ber DPH
dalnice asfalt 2222 13 600 302 260 0 15113 a0, 15113 5 a o
heton 2300 1] i) 1] i) a a
rychlostni sinice asfalt 2050 0 It} 0 0 a a
hetan 20,50 0 0 0 0 a a
silnice |, tich astalt 10,50 0 T 1] T [i] a
hetan 10,50 0 T 0 7 a a
mast: asfat 2222 1475 32774 0 262192 160 524384 a
tunel betan Zakm 13 000 1] 13 000 a
Celkem 15075

wlalalelelblklelkeleeleleR 2 ]=]=]= =)= ]=]=]=]= =
A‘m‘m‘—\|o|m|m|q|m|m|A|m|m|—\‘|:‘m‘m‘q‘m ‘m‘A‘U‘M‘A‘D‘W|W|N|W|U\|& |w ‘N

|35 | Celkoveé investicni naklady ve stilych cenach bez DPH 2007 2008 2012

|36 | tisfc KE

|37 |

| 38 | €. Polozka Zivotnost Celkem

|39 | 100 Wykopy, NasYR 100 220 630 24243 31202 70457 546765 36912 3191

[ 40 | Wozovk 30 466 635 51 262 55877 148 954 115614 76 052 6747
41

[ 42 | 200 Mosty, zdia konstrukes 100 1997 101 218388 282 368 B37 620 434 804 334 045 28875

[43 300 Wodohospodarske objekt 50 - - - - - - -

| 44 400 Elekiro a soélovaci objekt 30, 1170 963 128835 165 561 373857 290118 185 861 16930

|45 | 500 | Objekty trubnich vedeni 30, - - - : - - -

46 | E00 . Tunel 700, s o = = o o =

| 47 | 700 Protiiukova opatrens 30, - : - = - - -

| 48 | 800 Objekty tpravy uzemi 30, 51719 5882 32 16512 12814 8651 748

(48] G007 Dstetni objekt i = - = = - = =

[ 50 | Celkem 3 907 098 429 210 552 420 1 247 430 968 028 653 520 56 490 - - - -
51

|52 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 20
53

|54 rtenzity na zp ce v roku zprovoznéni

= Dalnice, rychlostni silnice Hepovinni prognéza wyvoje dopravnich intenzit

| 56 | “Wozidla nad 12 tun Riden 1310 1330 1350 1370
|57 | Wozidla 3512 tun Ricen 2070 2110 2150 2170
|58 | Silnice 1. tidy

|59 Wozidla rad 12 tun iclen - - - -
| 60 Wozidla 3,5-12 tun iclen - - - -
51
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3 ZELEZNICE

3.1 Z&kladni metodické Gvahy

Na rozdil od situace v silni¢ni infrastruktufe se v Zelezniéni infrastruktufe o¢ekava, ze vétSina
projektl se bude tykat modernizace spiSe nezZ vystavby na ,zelené louce”. V tomto kontextu
je nutné se zabyvat scénafem ,bez projektu”, protoze pfiristkové naklady a pfijmy projektu
jsou definovany jako rozdil mezi scénarem ,s projektem“ a ,bez projektu“. Z tohoto divodu
jsou oba scénére explicitné definovany. Shodné jako u silnic jsou finanéni dopady nicméné
analyzovany pouze v Useku, ktery je pfedmétem projektu.

3.2 PFijmy
PFijmy SZDC, ktera pIni funkci vlastnika drahy, tvofi poplatky od provozovatell Zelezni¢ni
dopravni cesty (ZDC) a dopravcl. Systém zpoplatnéni je popsan v Prohlaseni o draze
celostatni a regionalni 2007/2008° (dale jen ,ProhlaSeni o draze* ) a obsahuje tfi zakladni
soucasti:

» zpoplatnéni procesu pfidélovani kapacity dopravni cesty;

e zpoplatnéni poskytovanych sluzeb; a

*  zpoplatnéni uZiti dopravni cesty.

VySe poplatku za pfidéleni kapacity dopravni cesty je zavisla na systému pouZitém
k vyfeSeni poZadavku a na poctu pozadovanych ramcovych tras. V kalkulaci ceny za
pridéleni kapacity dopravni cesty jsou zohlednény néklady na provoz elektronickych
informacnich systému IS CEV, SENA, KADR, ISOR a na dalsi manualni odborné ¢&innosti
potfebné k zapracovani tras vlakd do jizdniho fadu. Tyto pfijmy nejsou pro tuto studii
relevantni.

Sluzby jsou poskytovany pFisludnym provozovatelem ZDC. Z toho vyplyva, ze SZDC nema
Zadné prijmy od konec¢nych uZzivatelU.

VySe poplatkll za uziti dopravni cesty je zavisla na definovaném druhu vlaku, hmotnosti
vlaku a ujeté vzdalenosti. V kalkulaci ceny za uziti dopravni cesty jsou zohlednény:

* néklady na fizeni provozu — méfitkem jsou vlakové kilometry (vlkm);

* néklady na zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty — méfitkem jsou hrubé
tunové kilometry (hrtkm); a

* zvy3ené néklady pfi specifickém pouZiti dopravni cesty.

VSechny pouzivané sazby, vypolty cen a poskytované slevy jsou jednotné pro vSechny
dopravce na dopravni cesté.

VySe poplatki za uziti dopravni cesty se Fidi podle zakona ¢. 526/1990 Sb. o cenach,
ve znéni pozdé&jSich predpisu. Ve vztahu k cené za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty je
cenovym organem Ministerstvo financi. Podle platného vyméru Ministerstva financi (MF), je
cena za pouZiti vnitrostatni ZDC cenou regulovanou. ZpGsob vypodtu této ceny a jeji
maximalni vysi zvefejfiuje Ministerstvo financi kazdy rok v Cenovém véstniku.

10 prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2007/2008 &j. 37 493/06-OR ve zné&ni zmény &. 1/2007 G&inné od
1.3.2007.
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Pro potfeby studie byl pouzit aktualni Vymér MF €. 01/2007, ze dne 6. prosince 2006, kterym
se vydava seznam zboZi s regulovanymi cenami (uvefrejnén v Cenovém véstniku 15/2006).

Maximalni ceny podle Vym éru MF €. 01/2007

Maximalni cena za pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni a drah
regionalnich pro 1 vlak se vypocte podle vzorce:

C,=C +C,
C =S Le +Sc* Lc +SRr™ L

Q

C,=——* FLe+ScFL S Lg) n*Te

2= Tong - (S " Le ¥ Sic Lo + S L)

Cnm maximalni cena za pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni
nebo drah regionélnich jednim vlakem pro sjednanou dopravni trasu

C: maximalni cena za pouZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy celostatni
nebo drah regiondlnich jednim viakem pro sjednanou dopravni trasu vztaZzena
k provozovani dopravni cesty (fizeni provozu)

C, maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zelezniéni dopravni cesty drahy celostatni

nebo drah regiondlnich jednim viakem pro sjednanou dopravni trasu vztaZzena
k zajiSténi provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty)

S cena za 1 vikm jako podil ceny za provozovani dopravni cesty (fizeni provozu) na
jeden vlakovy kilometr
S, cena za 1000 hrtkm pro pfislusny druh vlaku dand jako podil ceny za zajisténi

provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty) za tisic hrubych
tunovych kilometrd

L vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlen& na celé km nahoru
Q hruba hmotnost vlaku v tunach
n koeficient zohledriujici pouZiti vozidel s naklapéci skrini (v Usecich, kde je naklapéni

povoleno a vlak je timto zafizenim vybaven, uplatiiuje se koeficient n = 1,25,
v ostatnich pfipadech n = 1).

e koeficient zohledrujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem po
elektrizovanych tratich (v tomto pfipadé e = 1,075 v ostatnich pfipadech n = 1)

Vyznam indexd:

E na tratich drahy celostatni zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému™*
C na ostatnich tratich drahy celostatni
R na drah&ch regionalnich

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty maximalnich cen pro nakladni a osobni
vlaky.

1 Zarazeni drahy do prislusné skupiny podle charakteru traté uvede pfidélce v prohlaseni o draze vydavaném
podle § 34c zakona €. 266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni pozdéjSich predpisl. Zafazeni se fidi sdélenim MD ¢.
111/2004 Sb. (traté oznacené ,E“) a usnesenim viady €. 766 ze dne 20. prosince 1995 (traté oznacené ,R").
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Tabulka B-2: Maximalni cena — nakladni vlak

Provozovani dopravni cesty
Fizeni provozu

Zajist éni provozuschopnosti
dopravni cesty
infrastruktura dopravni cesty

Sie 53,31 K&/ vikm
Sic 48,46 K& / vikm
S 43,61 K& / vikm

Sa 70,63 K&/ 1000 hrtkm
Syc 58,86 K& / 1000 hrtkm
Sor 44,15 K& / 1000 hrtkm

Tabulka B-3: Maximalni cena —

osobni vlak

Provozovani dopravni cesty
Fizeni provozu

Zajist éni provozuschopnosti
dopravni cesty
infrastruktura dopravni cesty

Sie 9,23 K& / vikm
Sic 7,67 K&/ vikm
Sir 6,50 K¢ / vlkm

Sa 52,96 K& / 1000 hrtkm
Sac 42,09 K& / 1000 hrtkm
Sor 35,67 K& / 1000 hrtkm

Pro potfeby studie bylo tfeba v této studii vyjadfit pfijmy z poplatki v K& na kilometr pro
jednotlivé druhy trati.

Pro tento Gcel byly pouzity vSechny dostupné podklady o vykonech a béhu vliaku. Jednalo se
o Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezniénich staveb'? (dale je
,Provad éci pokyny“ ), ,Vyroéni zpravu SKUPINY CESKE DRAHY za rok 2005“‘? (dale jen
vz €CD05*), ,Statistickou rogenku - Ceské drahy, a.s. 2005“* (dale jen ,Statisticka
ro€enka“) a agregované udaje o vykonech na jednotlivych typech drah, které zpracovateli
této studie poskytlo SZDC.

V Provadécich pokynech, Priloha ¢. 3.10. — Prehled pradmérnych dopravnich vykond dle
kategorii trati, jsou uvedeny u jednotlivych kategorii trati hodnoty pro jeden hodnoceny Usek
trati. Pro jednotlivé kategorie trati byly vypocteny maximalni ceny za provozovani dopravni
cesty (fizeni provozu) a za zajiSténi provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura
dopravni cesty) vtis. KE pro hodnoceny Usek trati. Pfi vypoltu nebyly uvaZzovany Zadné
slevy. Vydélenim téchto hodnot délkou pfislusného hodnoceného Useku byly ziskany
maximalni ceny na km pro jednotlivé kategorie trati. Vysledky jsou shrnuty v nasledujicich
dvou tabulkach.

Tabulka B-4: Maximalni cena poplatkd podle kategorie trati — fizeni provozu (tis.K&/km)

Kategorie trati osobni nakladni
Dvoukolejna koridorova trat’ s elektrickou trakci 222 1316
Jednokolejna trat' s elektrickou trakci 149 191
Regionalni jednokolejna trat (neelektrifikovand) 234 82

2 provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezniénich staveb; SZDC, 2006
http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Rozvoj zeleznicni_infrastruktury/provpokyny efektivnost zelstaveb.htm

13 vyro&ni zprava SKUPINY CESKE DRAHY za rok 2005; CD a.s., 2006
14 Ceskeé drahy, a.s. 2005 - Statisticka roéenka; CD a.s., 2006
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Tabulka B-5: Maximalni cena poplatkd podle kategorie trati — infrastruktura dopravni cesty
(tis.K¢&/km)

Kategorie trati osobni nakladni
Dvoukolejna koridorova trat s elektrickou trakci 360 1967
Jednokolejna trat’ s elektrickou trakci 172 234
Regionalni jednokolejna trat’ (neelektrifikovana) 76 15

Byl proveden kontrolni vypo&et celkovych poplatk pro celou ZDC v roce 2005, a to podle
uvadénych sazeb a délek odpovidajicich kategorii trati stanovenych na zakladé podkladu
z ProhlaSeni o draze a Statistické roCenky. Vyslednd hodnota byla o 134% vySSi nez
hodnota uvadéna ve VZ CDO05. Vysledna hodnota maze byt ovlivnéna nezahrnutim slev do
vypoctu. Lze pfedpokladat, Ze Useky, ze kterych jsou v Provadécich pokynech vyhodnoceny
vykony, nejsou zcela primérné, ale vybrané tak, aby kvalitnéji popisovaly vykony na tratich,
kde je mozné v budoucnu uvazovat s investi¢ni vystavbou.

Obdobné bylo postupovéno s podklady, které zpracovateli studie poskytlo SZDC. Podklady
obsahovaly Udaje za rok 2004 o dopravnich vykonech a béhu vlakda (hrtnkm, vlkm) na
jednotlivych typech drah (E,C,R) pro osobni a nakladni dopravu. Dale pak obsahovaly i Udaje
o celkové délce trati jednotlivych typu drah. Pro jednotlivé kategorie trati byly vypocteny
maximalni ceny za provozovani dopravni cesty (fizeni provozu) a za zajisténi
provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura dopravni cesty) v tis. KE. Pfi vypoctu nebyly
uvazovany zadneé slevy. Vydélenim téchto hodnot délkou trati pfisluSného kategorie drahy
byly ziskany maximalni ceny na km pro jednotlivé kategorie drahy. Vysledky tohoto postupu
jsou shrnuty v nasledujicich dvou tabulkach.

Tabulka B-6: Maximalni cena poplatkd podle kategorie drahy— fizeni provozu (tis.K&/km)

Kategorie drahy osobni nakladni

E - ¢ast drahy celostatni, zafazena do evropského

. o . 244 940
Zelezniéniho systému
C - ostatni ¢asti drahy celostatni 61 65
R - draha regionalni 43 17

Tabulka B-7: Maximalni cena poplatkd podle kategorie drahy — infrastruktura dopravni cesty
(tis.KE/km)

Kategorie trati osobni nakladni

E - cvast dr:_:tvhy, celostafm, zafazena do evropského 433 1169
Zelezniéniho systému

C - ostatni ¢asti drahy celostatni 34 39

R - drdha regionalni 10 4

Zpracovatelem studie byl proveden kontrolni vypocet celkovych poplatkd pro celou ZDC
vroce 2004. Vyslednad hodnota byla o 18% vy35i nez hodnota uvadéni ve VZ CDO0O4.
Vysledna hodnota miZe byt ovlivnéna nezahrnutim slev do vypoctu.

Vysledné maximalni ceny vypoctené na zakladé udaju z jednotlivych podkladi nelze pfimo
porovnat, protoZze se jedna o ruzné dlouhé Useky trati v jednotlivych kategoriich. Ke
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zpresnéni vysledku by bylo tfeba mit presnéjSi informace o délce jednotlivych kategorii trati
na drahach. Pfesto velky rozdil ve vypoctenych celkovych poplatcich za rok potvrzuje
pfedpoklad ohledné useku, ze kterych jsou v Provadécich pokynech vyhodnoceny vykony
(viz vyse).

Vzhledem k pouZiti pFirdstkového hodnoceni a konzervativnimu pfistupu k analyze tak, aby
nedoslo k nadhodnoceni mozné miry podpory, byly ve studii pouzity hodnoty pfijmd na km
trati vypoctené z Udaju uvedenych v Provadécich pokynech.

3.3 Investi €ni ndklady

Pro stanoveni pramérnych investi¢nich nakladi na km trati pro hodnocené druhy trati byly
zpracovany podklady ze tfech dostupnych zdroja.

Prvnim zdrojem byly Provadéci pokyny, Pfilohy 3.1. — Z&kladni sazby pro odborny odhad
investi¢nich nakladd, kde jsou uvedeny minimalni a maximalni hodnoty primérné nakladové
sazby na km trati v rdmci studie proveditelnosti. Nejsou tu rozliSeny jednotlivé druhy trati.

Jako druhy zdroj byly pouzity informace o jiz realizovanych projektech spolufinancovanych
z Fondu soudrZnosti. Tyto informace zvefejnilo Ministerstvo pro mistni rozvoj CR v publikaci
.Projekty Fondu soudrznosti“. Pro UcCely této studie byly pouZity Udaje o skutecnych
investicnich nékladech projektd tykajicich se Zelezni¢ni dopravy. Pramérna hodnota
investi¢nich nakladl na km trati byla ziskana z celkovych investiéni nakladu téchto projektl a
celkové délky modernizovanych (optimalizovanych) trati v ramci téchto projektd. Ve vSech
pfipadech se jednalo o koridorové traté.

Tretim zdrojem byly informace z databaze ISPROFIN o planovanych investi¢nich akcich
v zelezniéni infrastruktufe (z roku 2005). Primérna hodnota investi¢nich nakladd na km trati
pro jednotlivé druhy trati byla ziskana z celkovych investi¢nich nakladd odpovidajicich
investi¢nich akci a pfislusné celkové délky modernizovanych (optimalizovanych) tuseku trati.
Vysledné hodnoty pramérnych investi¢nich nakladd na km trati jsou shrnuty v Tabulce 3.2.

Tabulka B-8: Prdmérné investi¢ni naklady na km trati

Kategorie trati Pramérné investi éni naklady (mil. K €/km)
Dvoukolejna koridorova trat’ s elektrickou trakci 150

Jednokolejna trat’ s elektrickou trakci 140

Regionalni jednokolejna trat (neelektrifikovand) 80

3.4 Provozni naklady

Provozni naklady byly uvazovany zaprvé na Udrzbu a opravy infrastruktury ZDC a zadruhé
na fizeni provozu na ZDC.

Provozni naklady za udrzbu a opravy infrastruktury

Pro stanoveni provoznich nakladd na udrzbu a opravy byly hlavnim podkladem Provadéci
pokyny, Pfiloha ¢.3.2. — Sazby pro odborny odhad nakladd udrzby a oprav — podle skupin
trati dle dopravniho vytiZzeni. Zde jsou vyjadfeny pfimo naklady v K¢ na 1 km trati. Dopravni
vytizeni je tu hodnoceno jen slovné (napf. vysSi dopravni zatizeni, zvySenad nékladni
doprava). Z tohoto divodu je problematické stanovit odpovidajici hodnotu k jinym Usekdm,
kde jsou znamy dopravni vykony a pocty vlakl. V pfiloze je obsaZzeno upozornéni na malou
statistickou hodnotu dat. Byl proveden kontrolni vypocet celkovych nakladd na udrzbu pro
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celou ZDC vroce 2005, a to z uvadénych sazeb a délek odpovidajicich kategorii trati
stanovenych na zakladé podkladd z ProhlaSeni o drdze a Statistické roence. Vysledna
hodnota byla 0 67% niz&i neZ hodnota uvadéna ve VZ CDO5. Jednotlivé sazby byly proto
zvétSeny v odpovidajicim poméru 1,67. Vysledné hodnoty provoznich nakladd v KE na km
trati jsou uvedené v néasledujici tabulce. Hodnoty pro dvojkolejnou trat (pramér
1 451 tis.K&/km) byly porovnany s hodnotami pouzZivanymi ve studii proveditelnosti 3.
tranzitniho Zelezniéniho koridoru® (primér 1 452 tis. K&km) a byla zjisténa velmi dobra
shoda vysledk.

Tabulka B-9: Prdmérné provozni naklady za udrzbu a opravy na km trati

Kategorie trati Primérné provozni naklady (tis.K &/km)
Dvoukolejna koridorova trat' s elektrickou trakci 1857
Jednokolejna trat’ s elektrickou trakci 686
Regionalni jednokolejna trat’ (neelektrifikovana) 613

Provozni néklady na Fizeni provozu na ZDC.

V pfipadé provoznich nékladi na Fizeni provozu ZDC nebylo mozné pouzit podklady
z Provadécich pokynu uvedené v Priloze ¢. 3.3. Nakladové sazby na fizeni provozu podle
kategorie zaméstnancl. Provadéci pokyny sice uvadéji sazby na zaméstnance, ale bez
blizSich podrobnosti. V tomto smyslu nemohl zpracovatel studie ziskat rozloZeni jednotlivych
zaméstnanc( v ramci ZDC na jednotlivé kategorie trati. Jako relevantni podklad byla pouzita
data ze Statistické ro¢enky o pramérném evidenénim pocétu zaméstnancli zaméstnanych na
dopravni cesté (12 792 zaméstnancl) a Udaje ze studie proveditelnosti 3. tranzitniho
Zelezni€niho koridoru o prumérnych nakladech vtis. KE na jednoho pracovnika fizeni
provozu za rok. Ze strany zpracovatele studie byl proveden kontrolni vypocet celkovych
néakladd na fizeni provozu pro celou ZDC v roce 2005 (6 364 020 tis. K&) a vysledek v ramci
pFesnosti odpovidal hodnoté uvadéné v VZ CDO5 (6 755 939 tis. K&).

Jako vysledna hodnota provoznich nakladd na fizeni provozu na km traté byla uvazovana
primérna hodnota pro celou ZDC.

Tabulka B-10: Prémérné provozni néklady za fizeni provozu na km trati

Kategorie trati Prameérné provozni néklady (tis.K €/km)
Dvoukolejna koridorova trat' s elektrickou trakci 680

Jednokolejna trat’ s elektrickou trakci 680

Regionalni jednokolejna trat’ (neelektrifikovana) 680

3.5 Prirastkové srovnani

Tabulka B-11 niZze ukazuje parametry, které jsou vyuZity k definici scénaru ,s projektem* a
.bez projektu”, véetné jejich hodnot pro zakladni scénaf. DalSi oddil prezentuje vystupy
finanéni analyzy pfi zméné téchto parametra.

15 [2.] Studie proveditelnosti 3.tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Praha Smichov — Cheb statni hranice,
aktualizace €.1 ; SUDOP PRAHA a.s., 2004
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Tabulka B-11: Prirdstkovy pfistup k nastaveni parametrd analyzy

Hodnota u
Scénar ,s Scénar ,bez zékladniho
Parametr projektem* projektu” scénafe
Zména provoznich nakladd na zajisténi Jednorazové
provozuschopnosti infrastruktury po realizaci snizeni Viz Tabulka B-9 -30%
projektu
Zména provoznich nakladu na fizeni Jednorazové Viz Tabulka -60%
provozu po realizaci projektu snizeni B-10
Narast provoznich nakladu infrastruktury u Me'z|nrocn|m ]
P . P narustem Konstantni +1%
scénére ,bez projektu o
(fixni procento)
. . A R wax o +  Viz Tabulka B-4 o
Rozdil ve vykonech u scénare ,bez projektu* Pocatecni rozdil a Tabulka B-5 20%
Meziro¢ni Dle
Pokles vykonl u scénare Y standardnich 0%
zména

.bez projektu”

(fixni procento)

vyhledovych
koeficient(

(bez poklesu)

3.6 Vystupy

Tabulka B-12 a Tabulka B-13 prezentuji hlavni vystupy obecné analyzy, v&etné mér podpory
u zakladniho scénafe (od 64% az 77%). Celkové bylo generovano 20 250 scénaru, na
zakladé vdech moznych kombinaci vyse uvedenych vstupnich parametrd.’® Obrazek B-5 az
Obrazek B-7 ukazuji distribuce dosazenych vysledk(. Ztéchto vysledkl je patrné, Ze
nejvétSi potencionalni problém s nizkou mirou podpory hrozi u dvoukolejnych koridorovych
trati, kde 22% scénaru vedlo k mife podpory pod 50% u projektl s vlivem na fizeni provozu.

Na zvySeni investi¢nich nakladl jsou vysledné miry podpory relativné necitlivé; na jejich
sniZzeni ovSem ano — pfi polovi¢nich investi¢nich nakladech klesne mira podpory na 48% u
projektl dvojkolejnych koridorovych trati, pokud se projekt tyka i fizeni provozu.

Dale je zfejmé, Ze zohlednéni efektu prodleni ve valorizaci poplatkli ma vliv az 2% miry
podpory.

Na zavér je zajimavé zjisténi, Ze pomeérné velké rozdily v pfedpokladanych pfijmech dle
Tabulek B-4 az B-7 (rozdil mezi variantou dle Provadécich pokynl a dle globalni Gvahy)
vedou k relativné malému rozdilu v mife podpory — maximalni odchylka je 2,6%.

'® Do t&chto scénart nebyla zahrnuta globalni Gvaha z hlediska predpokladanych pfijmu; vychazeli jsme z hodnot
dle Provadécich pokynu.
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Tabulka B-12: Vystupy citlivostni analyzy — mira podpory u vybranych typd Zelezni¢nich projektd (modernizace)
1. ¢ast: zmény zakladnich parametrd

Mira podpory se Valorizace poplatki Zdroj predpokladanych
zapoétenim nakladd a Zména investiénich naklada $ZDC pfijma
Typ traté pfijmu z... -50% -20% 0% +20% +50% Periodicka Pribézna  Prov. pokyny  Globalni (ivaha
Dvojkolejna Pouze infrastruktury 59,5% 67,1% 69,6% 71,3% 73,0% 69,6% 68,5% 69,6% 71,1%
koridorova elektrif. ~ Infra. + fizeni provozu 47,6% 59,7% 63,7% 66,3% 69,0% 63,7% 61,8% 63,7% 65,9%
Jednokolejna Pouze infrastruktury 73,7% 76,0% 76,7% 77,2% 77,7% 76,7% 76,5% 76,7% 741%
elektrifikovana Infra. + fizeni provozu 66,1% 71,2% 72,9% 74,1% 75,2% 72,9% 72,5% 72,9% 70,9%
Regionalni Pouze infrastruktury 72,3% 75,1% 76,0% 76,6% 77,2% 76,0% 75,9% 76,0% 74,2%
jednokolejova Infra. + fizeni provozu 59,3% 67,0% 69,5% 71,2% 72,9% 69,5% 69,2% 69,5% 71,2%

Tabulka B-13: Vystupy citlivostni analyzy — mira podpory u vybranych typd Zelezni¢nich projektd (modernizace)
2. ¢ast: zmény parametrd pfirdstkového srovnani

Mira podpory se Zmeéna provoznich nakladti na zajisténi provozuschopnosti Zmeéna provoznich nakladii na fizeni provozu
zapoé&tenim nakladii a infrastruktury po realizaci projektu po realizaci projektu
Typ traté prijmi z... -50% -40% -30% -20% -10% -90% -80% -60% -40% 0%
Dvojkolejna Pouze infrastruktury 67,0% 68,3% 69,6% 70,9% 72,2% 69,6% 69,6% 69,6% 69,6% 69,6%
koridorova elektrif.  Infra. + fizeni provozu 61,0% 62,4% 63,7% 65,0% 66,3% 62,2% 62,7% 63,7% 64,6% 66,6%
Jednokolejna Pouze infrastruktury 75,7% 76,2% 76,7% 77,2% 77,8% 76,7% 76,7% 76,7% 76,7% 76,7%
elektrifikovana Infra. + fizeni provozu 71,9% 72,4% 72,9% 73,4% 74,0% 71,4% 71,9% 72,9% 74,0% 76,0%
Regionalni Pouze infrastruktury 74,4% 75,2% 76,0% 76,8% 77,6% 76,0% 76,0% 76,0% 76,0% 76,0%
jednokolejova Infra. + fizeni provozu 67,9% 68,7% 69,5% 70,3% 71,1% 66,8% 67,7% 69,5% 71,3% 74,9%
Mira podpory se Nérdst provoznich nakladi infra. Rozdil ve vykonech u scénare Pokles vykon(i u scénare
zapoétenim nakladu a u scénare ,bez projektu“ »bez projektu” »bez projektu
Typ traté prijma z... 0% 1% +2% -50% -20% -0% 0% 1% -2%
Dvojkolejné Pouze infrastruktury 71,2% 69,6% 67,8% 64,5% 69,6% 73,0% 69,6% 68,2% 67,0%
koridorova elektrif. ~ Infra. + Fizeni provozu 65,2% 63,7% 61,8% 55,2% 63,7% 69,3% 63,7% 61,4% 59,4%
Jednokolejna Pouze infrastruktury 77,3% 76,7% 76,0% 75,8% 76,7% 77,4% 76,7% 76,5% 76,2%
elektrifikovana Infra. + fizeni provozu 73,6% 72,9% 72,2% 71,2% 72,9% 74,1% 72,9% 72,5% 72,0%
Regionalni Pouze infrastruktury 77,0% 76,0% 74,9% 75,6% 76,0% 76,3% 76,0% 75,9% 75,8%
jednokolejova Infra. + fizeni provozu 70,5% 69,5% 68,4% 67,8% 69,5% 70,6% 69,5% 69,1% 68,7%

Poznamka: hodnoty v tuéném fontu jsou hodnoty zakladniho scénére.
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Obrazek B-5: Distribuce miry podpory u scénasti pro dvoukolejnou koridorovou trat’
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Obrazek B-6: Distribuce miry podpory u scénasti pro jednokolejnou elektrifikovanou trat’
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Obrazek B-7: Distribuce miry podpory u scénast pro jednokolejnou regionalni trat’
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3.7 Vzorova analyza
3.7.1 Il. tranzitni Zelezni¢ni koridor Praha Smichov — Cheb statni hranice
(a) Vstupy

Hlavnim podkladem pro vzorovou analyzu 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru byla studie
proveditelnosti, ktera je pfilohou Zadosti o podporu z Fondu soudrznosti 2000-2006
k projektu ,Optimalizace trati Plzeh-Stfibro“. Tuto Zadost o podporu z Fondu soudrznosti
poskytlo zpracovateli studie Ministerstvo dopravy.

PFijmy

Ke stanoveni pfijmi SZDC byla pouzita metodika Maximalni ceny podle Vyméru MF
€. 01/2007 popsana v oddilu 3.2 vy3e. Ve studii proveditelnosti jsou pouze Udaje o béhu
vlaki ve vlakokm (vlkm) pro osobni a nakladni vlaky pro variantu ,s projektem” i ,bez
projektu” pro cely koridor. Udaje o vykonech jsou zde pouze v tunkm pfepraveného néakladu.
Na zakladé Provadécich pokyna, Priloha ¢. 3.10. — Prehled pramérnych dopravnich vykond
dle kategorii trati byly zpracovany koeficienty dopravniho vykonu na vlakovy kilometr v
hrtkm/vlkm pro osobni dalkové a mistni vlaky a néakladni vlaky. VyuzZitim téchto koeficientd
byly vypocteny vykony na trati a nasledné pFijmy (poplatky) za pouziti ZDC pro osobni a
nakladni dopravu pro variantu ,s projektem* i ,bez projektu”.

Investi éni naklady

Investi¢ni naklady byly pfevzaty ze studie proveditelnosti ve stalych cenach bez DPH.

Provozni naklady

Provozni néklady za udrzbu a opravy byly vypocteny podle Udaju ze studie proveditelnosti o
délce trati a pramérnych nakladech na Udrzbu a opravy na 1 km trati v Useku Praha-Plzen a
useku Plzen-Cheb (statni hranice). Hodnoty byly spocteny pro variantu ,s projektem* i ,bez
projektu.”
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Provozni naklady na fizeni provozu byly vypocteny podle Udaju ze studie proveditelnosti o
délce trati a pramérnych nakladech na zaméstnance a poc¢tu zaméstnanci na celé trati.
Hodnoty byly vypocteny pro variantu ,s projektem“ i ,bez projektu*.

(b) Vystupy

Mira podpory byla vypo&tena — pfi zvazeni pouze infrastruktury — ve vysi 72%; pro realnéjsi
variantu se zahrnutim Fizeni provozu byla tato mira podpory vypoctena ve vysi 68% (viz
Obrazek B-8). Tyto hodnoty jsou konzistentni s vysledky obecné analyzy. Jednim z ddvodu,
pro¢ tato mira podpory je vysSi nez vysledek obecné analyzy, jsou vy3Si predpokladané
investiCni naklady, které jsou na drovni cca 200 mil. K& za km (oproti 150 mil. K& jako
zakladni predpoklad pro obecnou analyzu).

Obrazek B-8: Vstupni Udaje pro vypocet finanéni analyzy koridoru
Praha Smichov — Cheb statni hranice

Al B | [ | 3] | E | F | G | H | | | J | K | L | M | 1]
1
2 Ceska verze
EN |
L4 | [
=
s | élla analyzy ("referencni obdob™) 30 Vypoitena mira podpory: Legenda barev
| Fineneni diskontni sazha B ohecnE nastaveny wstupni parametr
ER Fok zahdjeni analjz: 200 pouze pro infrastrukturu 72.00% nezhytny vatupni parametr specifick]
[ 9 | Elka v stavh: let woltelny watupni parametr - nenl nez!
[10] Rok zpravoznént 201 pro infrastrukturu a fizeni provozu 67.,84% istup
[11 | Sazha DPH SIDC mé nérok na vraceni DPH
[12 | Cenowé troveh viech finanénich tclaill
13
[14 Ve stalych cenach k cenové urovni 2007
15
|18 | Fysické parameti
[17 Periodické udrzh;
[18 Rocni provozni naklady 1. adrzba 2. udrzba
(19 Druh traté Délka zam za iisok Obdobi Haklad zam zausek Obdobi Haklad zam za
|20 " #E pez DPH__ tis. M6 hez OPH poiet tet 46 hez DFH _tis. Kibez OPH|  podetlet i ez DPH b,
[21 | Drvoukaleing koridorovs trat s elektrickou trakel infrastruktura 219543 1857 407 B3 0
[22 | Fizen( provozu 219543 660 149 269 1]
[23 ] Jednokoleing trat s elektrickou trakei infrastruktura (03] Q 0
|24 | fizeni provozu i 680 i 0
|25 | Regiardini jednakoleina trat [ awvand) infrastruktura 513 [ 0
|26 | fizeni provozu i 680 i i
|27 | tunek infrastruktura 13 i
|28 | Celkem i
129 |
| 30 | Celkoveé investiéni naklady ve stalych cenach bez DPH 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
|31 | tisic K
132 |
E1 Polozka Zivotnost Celkem
| 34 bezpeteni, feleznicni svriek rkolejs ap ) pro kategorie £.C 20 15 524 972 108 451 275 554 523 BB 1504 439 3749 451 3833158 3708774 17189448
E3 Feleznicni swrack (koleje ap | pro kategorie R o5 5 5 5 5 i o 5 B 5
| 36 napéjen, troleje (elektrifikace) 30 15 524 972 108 451 275 554 523 BEB 1504439 3749 451 3933158 3709774 1719443
[ 37| Felernicni spodek, budow: 50 13 307 119 43615 236 188 445 857 1289520 321384 3371 278 3173 806 1473614
|44 Celkem 357 063 277 787 296 1496 189 4298 398 10 712 804 11 237 593 10 599 354 4912712
45
ewseiey _______________________________________________________________________|
|47 | tisic Kiirok
|48 | Infrastrutktura Rizeni provozu
|49 | Poplatky v roku zproveznéni nové/modernizované traté S projektam Bez projekts S projektem Bez projekty
50 Osobni doprava - dalkova 42111 34 250 25108 20420
|51 Osobni doprava - pAme 4 31485 25 608 18771 15 267
|52 Makladni doprava - dalkova 287 818 169833 180525 122a2
|53 | hidkiadn doprava - mistn
|54 |
= Roéni zména wkenii v scénari bez projektu
[568|  ‘Osohnidoprava - dakove 00
|57 | Ozobnl doprena - 0.0
(s8]  Heicadridoprs 00
[59 | Makladni doprava - mistni 0,0
60
|86 | Provozni niklady ve stilych ceniach bez DPH 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
[ 87 | Hsic Kok
| 85 | Infrastrutktura Rizeni provozu
|89 5 projektem Bezprojektn S projektem Bez projekin
[ @0 | Zmeéna nakladd oproti i -143% 11 4% T0T% -22,4%
|91 Rotni zmény provoznich nakladi (kromé periodické udrzby) 0,0% 1,0% 0,0% 0,0%
g

Poznamka: Nékteré vypoctové fadky byly potlacené tak, aby bylo mozné vSechny vstupni tidaje zobrazovat.
3.7.2  Trat Plzen-Stfibro

(@) Vstupy

Hlavnim podkladem pro vzorovou analyzu trati Plzen-Stfibro byla Zadost o podporu z Fondu
soudrznosti a studie proveditelnosti. Tuto Zadost o podporu z Fondu soudrznosti na projekt
poskytlo zpracovateli této studie Ministerstvo dopravy.

PFijmy

Ke stanoveni pFijmi SZDC byla pouzita metodika uréovani maximalni ceny poplatki podle
Vymeéru MF ¢. 01/2007 popsana v kapitole 3.2. vySe. Udaje o vykonech a béhu viakd pro
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usek trati Plzen-Stfibro pfimo neobsahuje Zadost o podporu z Fondu soudrZnosti ani studie
proveditelnosti. B&h vlaku ve vlkm byl vypocten na zakladé udaji ze studie proveditelnosti o
primérném poctu osobnich (dalkovych, mistnich) vlaki a nakladnich vlakd za den pro
variantu ,s projektem” a ,bez projektu”. ProtoZe se jednd o relativné kratky Usek, bylo
uvazovano, ze kazdy vlak projede celou délku trati Plzen-Stfibro. Vynasobenim délky traté
prdmérnym poctem vilakd za den a poctem dni vroce byl ziskdn béh viakd ve vlkm pro
jednotlivé typy vlaku.

Vyuzitim téchto koeficientdl dopravniho vykonu (viz. kapitola 3.7.1) byly vypocteny vykony na
trati a nasledné pfijmy (poplatky) za pouZiti ZDC pro osobni a nakladni dopravu, a to pro
variantu ,s projektem* i ,bez projektu*.

Investi €ni naklady

Investi¢ni naklady byly pfevzaty ze Zadosti o podporu z Fondu soudrznosti ha projekt.

Provozni naklady

Provozni naklady na udrzbu a opravy byly vypocéteny podle Gdaji ze studie proveditelnosti o
délce trati Plzen-Stfibro a primérnych nakladech na ddrzbu a opravy na 1 km trati useku
Plzeh-Cheb (statni hranice). Hodnoty byly vypoéteny pro variantu ,s projektem* i ,bez
projektu®.

Provozni néklady za Fizeni provozu byly vypocteny podle Udaju ze studie proveditelnosti o
délce trati a pramérnych nakladech na zaméstnance a poctu zaméstnancu na celé trati
Plzen-Stfibro. Hodnoty byly vypocteny pro variantu ,s projektem“ i ,bez projektu”.

(b) Vystupy

Mira podpory byla vypodtena - pfi zvadZeni pouze infrastruktury - ve vysi 75%; pro realnéjsi
variantu se zahrnutim Fizeni provozu byla mira podpory vypoctena ve vysi 70% (viz Obrazek
B-9). Vy3Si mira podpory nez u analyzy pro koridor jako celek je dana hlavné niz8imi vykony
za km modernizované traté (investi¢ni naklady za km jsou velmi podobné).
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Obrazek B-9: Vstupni Udaje pro vypocet finanéni analyzy Useku Plzeri-Stribro

Makladni doprava - mistni

Roéni zména vykonii v scéndii bez projektu

Osobni doprava - délkové 0.0%
Gsobni doprava - primestska 0,09,
Makladni doprava - dalkova 0.0%,
Makladni doprava - mistni 0.0%
Provozni naklady ve stalych cenich bez DPH 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Hsie Kiirok
Infrastrutktura Rizeni provozu

S projektem Bez projekty S projektem Bez projekty
Jednorazova zména proveznich nakladi oproti standardim -24 6% -16,9% -350% -49 4%
Ro€ni zmény provoznich nakladi (kromé periodické Qdrzby) 00% 1,0% 00% 0,0%

al B\ | © | D [ E [ F [ G | H | ! | J [ [ [ L M M [
1
2 Ceska verze
s | | \
e | | | 352007 |
=
& | élka analyzy (“referencni obdob')y 30 Vypoétena mira podpory: Legenda barev
| Finaneni diskontni sazha 5% ohecné nastaveny vstupni parametr
[ & | Raok zahdjen analyz 2004 pouze pro infrastrukturu 74,58% nezhytny vatupni parametr specificky)
EN| élla wstavhl S let wolitelny wstupni parametr - neni nezh)
[10 | Rok zprovoznéni 2009 pro infrastrukturu a fizeni provozu 70,25% wipstup
[11 | Sazha DPH SZDC mé ndrok na vracen! DPH
|12 ‘Cenova Groven visch finanenich Gasji
13
14 Ve stalych cenich k cenové arovni 2007
15
16
[17 | Periodické udrzly
[18 | Roéni provoezni naklady 1. adrzba 2. Gdrzba
[18 Druh trate Délka zad m za iisek Obdobi Haklad za m za usek Obdobi Haklad za m za
[20] m E hez DPH _ Hs. HE hez DPH podet tet #é hez DPH__ ts. KEber OPH|  podetlet  Wd bz DPH  Hs. K
[21 | Drvoukaleing koridorova trat s elektrickou trakci infragtruktura 30080 1857 £5821
[22 | izeni provozu 30080 620 20 441
|23 Jednokoleing traf 5 elektrickou trakel infrastruktura 636 0
| 24 | iZeni provozu 1] 630 1] 1]
[25 | Regionaln! jednokoleing trat (neelskrifikovand) infrastruktura 613 0 1]
|26 | fizeni provozu i BE0 0 [i
[ 27 | turek infrastruktura 13 0
|28 | Celkem 1]
|29 |
| 30 | Celkoveé investiéni naklady ve stilych cenich bez DPH 2007 2008 2009 2010 2011
|51 | tisic Ki
132 |
[33] Poloika Zivotnost Celkem
| 34 bezpetent, Feleznicnl svriek (kolsie sp ) pro ketegorie E,.C 20 2113 537 134619 B1 962 804 597 840 383 27 ars
3 Seleznicni svraek (holeie ap.) pro kategorie R 25 - - - - - -
| 36 | napéien troleje felekrifikace) 30 2113 537 134819 E1 962 804 597 540333 271978
[ 37| Zeleznicni spodek, budow: 50 1811 603 115387 53110 B89 BS54 720328 233124
[ 44 | Celkem 6038 677 384625 177 033 2208 848 2 401093 T77 079 - - -
45
- [
|47 |  tisic Kétok
[ 48 | Infrastrutktura Rizeni provezu
[ 49 | Poplatky v roku zprovoznéni nové modernizované traté S projektem Bazprojekty S projoktam Bez projekiy
[ 50 | Ozobni doprave - délkové 3876 2137 2633 1451
[ 51 | Ozobni doprave - piimé & 5963 3287 4051 2233
|52 | Makladni doprava - dalkové 34 464 25330 30415 22 333
53
|34 |
155 |
| 56 |
157 |
|58 |
159 |
60
3
[57]
E3
|89 |
|50 |
il
S

Poznamka: Nékteré vypoctové fadky byly potlacené tak, aby bylo mozné vSechny vstupni tidaje zobrazovat.
4 ZAVER
4.1 Silnice

PFi sou¢asném rozsahu elektronického mytného se nejevi pravdépodobné, Ze bude obecny
problém svysi miry podpory, kterd se v zakladnich scénafich pohybuje od 69% (u
betonovych rychlostnich silnic) az 82% (u asfaltovych silnic 1. tfidy). Na druhé strané, kdyby
doslo k rozSifeni systému elektronického myta na vozidla nad 3,5 tun a k vybéru napfiklad
15 mld. K¢ ro¢né&, pak dopad na miru podpory bude s velkou pravdépodobnosti nepfijatelny;
primérny dalniéni projekt by pak mél miru podpory okolo 50%, nadpriameérné efektivni
dalniéni projekt by mohl mit podporu mensi nez 40%.

v

z fondl EU, pokud bude dopravni intenzita znac¢né nadprameérna oproti priméru pro sit’ jako
celek. Napfiklad intenzita nakladnich vozidel nad 10 tun v Useku 1-8030 (MiroSovice -
Hvézdonice) na dalnici D1 (dle s€itani dopravy z roku 2005) byla 11 342 za 24 hodin v obou
smérech oproti implicitnimu praméru pro celou zpoplatnénou sit okolo 4 000 nakladnich
vozidel za 24 hodin. Pokud pocitame s intenzitou 10 000 vozidel nad 12 tun za 24h, vysledna
mira podpory je 53% (pro projekt s investi€nimi nadklady bez DPH ve vySi 400 mil. KE za km).
Tento prfiklad ukazuje, Ze pro splnéni cile soustfedéni fondd EU do co nejmensSiho poctu
projektd s nejvysSi moznou mirou podpory bude potfeba volit projekty dle prognézovanych
dopravnich intenzit, pfipadné v kombinaci s investi¢nimi naklady.

U silnic I. tfidy je mira podpory vysokd; nad 70% ve vSech zkoumanych scénafich.
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4.2 Zeleznice

Zelezniéni projekty vykazuji obecné 3irsi rozpéti moznych mér podpory nez silniéni projekty,
a to zejmeéna z davodu veétsi Skaly moznych metodickych pfedpokladd pfi nastaveni scénafl
»S projektem* a ,bez projektu“. Mira podpora je také citelné nizSi (o 4-6% v zékladnich
scénarich), pokud se projekt tykd nejenom provozuschopnosti infrastruktury, ale také fizeni
provozu. Zpracovatel studie pfedpoklada, Ze velka vétSina projektd nalezi do této kategorie
projektd, pro kterou je mira podpory od 64% pro dvoukolejnou koridorovou trat az po 73%
pro jednokolejovou elektrifikovanou trat. Do budoucha bude nutné peclivé nastavit
pfedpoklady studie proveditelnosti s ohledem nejenom na ekonomickou, ale i na finanéni
analyzu, protoZe tyto pfedpoklady — zejména ohledné vyvoje nékladd a vynosu v scénafi
.bez projektu” — maji kriticky dopad na miru podpory z fondd EU.
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