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1 Dokumentace programu ¢. 127 410

1.1 Zakladni udaje programu

Ptilohy ke kapitole:
e Formuldf S310: Identifikacni udaje a systém fizeni programu
e Formulaf S320: Harmonogram pfipravy a realizace programu

A) Identifikac¢ni udaje

Nazev Vystavba prazského metra

Evidencni ¢islo: 127 410

B) Terminy

Ptiprava Bfezen 2008 — duben 2009

Realizace 2009-2014

Vyhodnoceni odhad: vyhodnoceni do 1 roku po ukonéeni projektu/ti (akci) — odhadované ukonceni
akci v roce 2014 a vyhodnoceni programu v roce 2015

C) Clenéni programu na podprogramy

Podprogram €. 127 412 ,,Provozni Gsek metra V.A Dejvicka — Motol*

D) Specifikace obsahu dokumentace programu

Globalnim cilem programu je zlepSeni méstské hromadné dopravy vystavbou metra. Podpora bude zaméfena
predev§im na zvySeni konkurenceschopnosti méstské hromadné dopravy s cilem udrzet ptiznivy pomér mezi
individualni a méstskou hromadnou dopravou a tim zmirnovat negativni vlivy dopravy na zivotni prostfedi na
Uuzemi hl. m. Prahy. Program je zaméfen na podporu vystavby metra za ucelem zvySeni zajmu o méstskou
hromadnou dopravu i jako podpora povrchové pfistupnosti stanic metra preferenéné pro MHD a HDO i
parkujici osobni IAD.

E) Seznam zkratek

HDO Hromadna doprava osob

HMP Hlavni mésto Praha

IAD Individualni automobilova doprava (osobni i nakladni)
MHD Mg¢stska hromadna doprava

MHMP Magistrat hl. m. Prahy

OPD Operacéni program Doprava 2007-13

DP HMP Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

F) Relevantni predpisy

Seznam relevantni legislativy je uveden v kapitole 1.4 Technicko-ekonomické zdtivodnéni cili programu a vyse
ucasti SR na jeho financovani.

E) Vazba na OP Doprava

Prioritni osa 5 ,,Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze® OP
Doprava se cleni na 2 oblasti podpory. Oblast podpory 5.1. ,,Rozvoj sité metra v Praze® je pokryta timto
programem ¢. 127 410 ,,Vystavba prazského metra“ a oblast podpory 5.2. ,,Zavadéni systémi fizeni a regulace
silniénitho provozu v Praze® je pokryta jiz schvalenym programem ¢. 127 420 ,,Zavadéni systémd fizeni a
regulace silni¢niho provozu v Praze®.
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1.2 Bilance investicnich poti‘eb programu a zdrojii jejich financovani
Prilohy ke kapitole:
e Formulai V370: Bilance potieb a zdrojt financovéani programu

1.2.1 Investi¢ni potieby

Potfeby programu jsou planovany na obdobi let 2007 — 2013, pfi¢emz stavebni prace
budou probihat v letech 2010-2013.

Indikativni investi¢ni potieby programu ¢. 127 410, ktery ma vazbu na prioritni osu 5
OP Doprava jsou uvedeny v nasledujici tabulce':

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

228,483 | 312,500 | 1553,135 | 3601,672 | 4262,181 | 6 405,376 | 2353,641 | 18 716,989

Tabulka 1: Investi¢ni poti‘eby programu ¢. 127 410 v letech 2007-13 (v mil. CZK bez DPH)

1.2.2 Zdroje financovani

A. Operacéni program Doprava, prioritni osa 5

Finan¢ni alokace pro prioritni osu 5 ,,Modernizace a rozvoj prazského metra a systému
fizeni silniéni dopravy v hl. m. Praze OP Doprava (z Fondu soudrZznosti) je uvedena
v nasledujici tabulce v EUR.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Celkem

41 028 383 |43 018 419 |45 017 455 |47 109 443 |49 202 776 |51 288 984 | 53 411 466 | 330 076 926

Tabulka 2: Finan¢ni alokace Fondu soudrZnosti dle let, prioritni osa S, OP Doprava (v EUR, zdroj
MD CR)

Tuto finan¢ni alokaci je moZno, dle Nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006 o obecnych
ustanovenich tykajicich se Evropského fondu pro regionalni rozvoj, Evropského socialniho
fondu a Fondu soudrznosti a o zrusSeni nafizeni (ES) ¢. 1260/1999, ¢erpat dle pravidel n+3 /
n+2. Pro obdobi 2007-10 je mozno aplikovat pravidlo n+3, pro obdobi 2011-13 je mozno
aplikovat pravidlo n+2.

Nasledujici tabulka obsahuje indikativni ¢erpani alokaci z programu ¢. 127 410:

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

0 0 1320,165 | 3061,421 | 3 622,854 16,430 0 8 020,869

Tabulka 3: Indikativni C¢erpani alokaci z programu ¢. 127 410 (v mil. CZK) — pro vypocet je pouZit
sménny kurz CZK/EUR ve vysi 27 K¢/EUR, ktery je dle analyzy MF uvedené v priloze IV k materialu ¢. j.
55/107 047/2006-555 ,,MoZnosti veiejnych rozpoctit spolufinancovat fondy EU v letech 2007-13%, predikovan
od roku 2010. Vzhledem ke kolisani sménného kurzu se jedna o odhad, o realné vysi podpory bude
rozhodnuto v dobé predloZeni projektové Zadosti .

! Uvedena data predstavuji vys$i nakladd v dob& realizace stavebni &asti a jsou zpracovana na zakladé hodnot
v roce 2008 pfi zohlednéni 3% ro¢ni miry inflace.
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B. Vlastni zdroje tc¢astnika programu

Vlastni zdroje Gcastnika programu (zadatele) jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

228,483 0 0 0 0 0 0 228,483

Tabulka 4: Vlastni zdroje ucastnika (Zadatele) (prostiredky DP HMP) programu €. 127 410 (v mil. CZK)

C. Dotace HMP

Dotace hl. m. Prahy bude pouzita na dofinancovani projektu vramci programu
¢. 127410 a je uvedena v nasledujici tabulce. Jeji vySe je zavisla na skuteCném cerpani
prostiedkt Fondu soudrznosti z prioritni osy 5 OP Doprava a na sménném kurzu K¢/€ v dobé
podani zadosti.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

0 312,500 232,970 540,251 639,327 6 388,946 2 353,641 10 467,636

Tabulka 5: Vlastni zdroje ucastnika (prostiedky HMP) programu €. 127 410 (v mil. CZK)

1.3 Specifikace vécnych cilit programu

1.3.1 Globalni cil OP Doprava

OP Doprava jako celek napliiuje globalni cil Narodniho strategického referencniho
ramce CR 2007 — 2013 (dile jen NSRR) piedeviim prostiednictvim strategického cile
Atraktivni prostfedi z hlediska fyzickych aspekti, nebot’ kvalitni Zivotni prostifedi spolu s
dostupnosti dopravnich a informacnich siti jsou zakladnimi piedpoklady rozvoje
ekonomickych a socialnich aktivit. Strategicky cil bude realizovan v ramci priority ZlepsSeni
dostupnosti dopravou.

Prostfednictvim priority ZlepSeni dostupnosti dopravou bude realizovana vystavba a
modernizace dopravni infrastruktury, ktera ma rozhodujici vyznam pro ekonomiku CR.
Globalnim cilem OP Doprava je ZlepSeni dostupnosti dopravou. Toho bude dosazeno
prostiednictvim specifickych cilii, které byly stanoveny s ohledem na dfive zpracované a
schvalené strategické dokumenty (zejména NSRR a Dopravni politika CR).

Specifické cile OP Doprava byly definovany v souladu s nafizenimi EK upravujicimi
zaméteni politiky soudrznosti v programovém obdobi 2007 — 2013, se zavery Lisabonské
strategie a Strategickych obecnych zasad Spolecenstvi a zékladnimi rozvojovymi strategiemi
v CR nejen v oblasti dopravy na zaji§téni maximalni dostupnosti tzemi, tj. vytvofeni
podminek pro dostupnost.

Globalni cil OP Doprava ZlepsSeni dostupnosti dopravou bude napliiovan témito druhy
dopravy:
a) zelezni¢ni
b) silni¢ni (v majetku statu, tj. dalnice a silnice I. tfidy — rychlostni silnice a ostatni
silnice I. tfidy)
¢) vnitrozemska vodni
d) multimodalni
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e) mestska, prostiednictvim metra v Praze, nebot’ hlavni mésto je specifickym mistem,
které vyzaduje zvlastni pozornost a kde se spojuji problémy tranzitni i silné
aglomera¢ni dopravy husté osidleného tzemi. Praha je zaroven vyznamnym cilem
dopravy v celostatnim i mezinarodnim kontextu. Zvlastni pozornost je proto vénovana
(ekologické) meéstské hromadné dopravé - metru na uzemi hl. m. Prahy a jeji
preferenéni dostupnosti navazujici povrchovou dopravou.

Posledné zminénd oblast je feSena v prioritni ose 5 OP Doprava. Prvni ¢ast prioritni osy
5 je pokryta timto programem ¢. 127 410 ,,Vystavba prazského metra®, druha cast je feSena
v ramci jiz schvéaleného programu ¢. 127 420 ,,Zavadéni systémi fizeni a regulace silni¢niho
provozu v Praze®.

1.3.2 Vystup ze SWOT analyzy a cile prioritni osy 5 OP Doprava

Vystupy SWOT analyzy pro prioritni osu 5 - Modernizace a rozvoj prazského metra a
systému fizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze

Lokalita s vysokou hustotou ptepravnich proudu jak v osobni, tak i v nakladni dopravé,
kterou ptredstavuje hl. m. Praha, lezici na kiizovatce transevropskych dopravnich koridort,
potiebuje nutné dobudovat kapacitni sit’ a tu vybavit systémy fizeni dopravy, lokaliza¢nimi a
navigaénimi systémy. Hlavnim piinosem zavadéni ITS® a sluzeb je zvySeni bezpelnosti
provozu a zvladani vytvarejicich se kongesci v takovych lokalitaich jako je hl. m. Praha.
Pomoci téchto systémi 1ze dosdhnout varovani pred nebezpecnou situaci a tak zabranit jejimu
vzniku. Jednd se napt. o aplikace pro sledovéani intenzity dopravy, monitoring pocasi,
telematické aplikace pro zvySeni bezpecnosti tuneld, atd. Problémy s nezvladanim zvySeného
rozsahu pozadavkii na méstskou osobni dopravu v hl. m. Praze se ptredpokladaji tesit
ekologickou dopravou — metrem, nebot’ nékteré husté osidlené €asti Prahy nejsou dosud
piipojeny na metro.

Cile programu ¢. 127 410 Vystavba prazského metra / prioritni osy 5 OP Doprava

Globalnim cilem prioritni osy 5 je zlepSeni méstské hromadné dopravy vystavbou
metra. Podpora bude zaméfena pfedevS§im na zvySeni konkurenceschopnosti méstské
hromadné dopravy s cilem udrzet ptiznivy pomér mezi individualni a méstskou hromadnou
dopravou a tim zmiriiovat negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi na izemi hl. m. Prahy.
K hlavnim prioritam méstské hromadné dopravy bude patfit vystavba metra jako
nejvykonngj$iho a nejprogresivnéj$iho dopravniho prostiedku s velkou kapacitou, rychlosti,
pravidelnosti a bezpecnosti provozu.

Pii stanovovani cil byly brany na zietel zédkladni environmentalni pozadavky na
dopravu, stanovené Statni politikou zivotniho prostredi CR.

1.3.3 Strategie pro dosaZeni cili programu ¢. 127 410 / prioritni osy 5 OP Doprava

Cilt v ramci prioritni osy bude dosazeno investicemi do oblasti infrastruktury metra, coz
v Praze predstavuje pfedev§im budovani novych tras metra. Novymi trasami metra se nadale
bude zvySovat pokryti vSech vyznamnych existujicich a nov€ vznikajicich ptepravnich

* Inteligentni dopravni systémy (Intelligent Transport Systems)
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vztahti. RozSifovanim a zkvalithovanim metra na uzemi mésta, vcetné dobudovani
piistupnosti stavajicich stanic pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se zajisti
zachovani vysokého podilu hromadné dopravy na celkové piepravni praci, a to minimaln¢ ve
stavajicim poméru: MHD — 60 %, IAD 40 %.

1.3.4 Pinosy programu &. 127 410 $ir§imu rozvojovému usili (EU, CR)

S ohledem na roli Prahy jako hlavniho mésta CR, které je vizitkou urovné celého
regionu, bude piinos intervenci diilezity pro vSechny izemni irovné.

Realizace prioritni osy 5 je vyznamna piedeviim z hlediska CR, tj. piinos intervenci v
nejvyznamnéjsi lokalité CR, kde je nejvétsi koncentrace obyvatel a nejvice zafizeni a
instituci, je zde nejvetsi turisticky ruch, coz zpisobuje az zdvojnasobeni zalidnéni Prahy
behem pracovnich dn.

Znaénym piinosem v ramci prioritni osy 5, respektive programu ¢. 127 410, bude
vybudovani nového provozniho tseku trasy A metra a s tim souvisejici nasledné soustiedéni
dopravy osob do tohoto nového provozniho tiseku, a to i s ohledem na potfeby povrchové
MHD a HDO.

Program ¢. 127 410 jako soucast prioritni osy 5 OP Doprava pfispiva k naplnéni
strategického cile NRP a NSRR ,,Atraktivni prostfedi®, a také k cilim ,,Konkurenceschopna
ceska ekonomika“ a ,,Vyvazeny rozvoj izemi*.

1.3.5 Indikatory programu ¢. 127 410 / prioritni osy 5 OP Doprava

Indikatory prioritni osy 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni
silni¢ni dopravy v hl. m. Praze (uvedeny pouze relevantni indikatory vystupu, vysledku a
dopadu) / programu ¢. 127 410:
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Zdroj: OP Doprava

Kod Vychozi Cilové
(nar.¢iselnik/ Nazev Systém méfeni hodnota Zdroj
. hodnota
,,COre (2004)
Indikatory vystupu
i N . Délka nové
371000 | Deélkanovévybudovancho infrastruktury pro 0 5,962 MD/MHMP
metra
metro v km *
Pocet projektt podporujicich Pocet podpotenych
3701 ? g / core dopravu a dopravni projekti 0 1 MD/MHMP
infrastrukturu
Indikatory vysledku
Pocet nehod na
373111 Sm%em’ miry ne,hodovostl na dotgenyph usec1ch,p0 0 10% MHMP
dotéenych usecich ** realizaci intervenci
(zména v %) ***
Potencialni pocet
obyvatel dle
373222/ Potencial ptirastku poctu dlouhodobého vyhledu
obyvatel obsluhovanych MHD UP, ktefi mohou byt 0 127 010 MHMP
core 22 . N
dle UP obsluhovani nové
vybudovanou linkou
MHD
Indikatory dopadu
Mnozstvi emisi CO, z
210211 SniZeni sklenikovych emisi dopravy v tunacl} CO% 2,133 2.132 MEMP
(CO,) z dopravy * na obyvatele na uzemi
hl.m. Prahy **

Tabulka 6: Monitorovaci indikatory programu ¢. 127 410

* Jedna se o hodnotu dle staniceni,tj. na zakladé oficialniho polohového systéemu prazského metra vytvoreného
na zdkladeé prostorové urcené souradnicové osy orientované v ose liniové stavby a s imaginarnim pocatecnim
bodem; délka nové trasy je vymezena rozdilem hodnot staniceni mezi hodnotou staniceni pocatku useku Dejvicka
— Horoméricka a hodnotou staniceni konce uiseku v nejzazsim bodeé stanice Motol .

** Tyto 2 indikatory jsou spolecné pro celou prioritni osu 5 OP Doprava. Prioritni osu obsahové pokryvaji 2
programy dle vyhlasky 560/2006 (program 127 410 ,, Vystavba prazského metra™ a 127 420 ,, Zavadeni systémii
rizeni a regulace silnicniho provozu v Praze®). Z tohoto ditvodu jsou tyto indikdatory ve vazbé k programu
127 410 pouze orientacni, Na dosazeni cilové hodnoty v ramci prioritni osy 5 OP Doprava se budou podilet oba

programy.
**% Jedna se o sledovaci indikator, vychozi hodnota bude znama az po vybéru konkrétnich projektii. V tabulce
Jjsou uvedeny pouze relevantni indikatory pro cely program.

1.4  Technicko-ekonomické zdivodnéni cilit programu a vySe ucasti statniho
rozpoctu na jeho financovani

1.4.1 Vazba programu ¢. 127 410 na OP Doprava a na legislativu

Program ¢. 127 410 je navrzen jako provadéci dokumentace Casti prioritni osy 5
,Modernizace a rozvoj prazského metra a systému tizeni silni¢ni dopravy v hl. m. Praze* OP
Doprava, tykajici se oblasti rozvoje sit¢ metra na izemi hl. m. Prahy, za i¢elem naplnéni cila
stanovenych Ceskou republikou v ramci OP Doprava. Druhym programem prioritni osy 5 je
jiz schvéleny program na ,,Zavadéni systému fizeni a regulace méstského silni¢niho provozu®.

OP Doprava je dokumentem reagujicim na doporuceni Evropské komise (dale jen
,EK*) predlozit za Ceskou republiku (dale jen CR) pro obdobi 2007 — 2013 opera¢ni program
zahrnujici rozvojové priority sektoru doprava v CR, které mohou byt spolufinancovany ze
strukturalnich fondi EU (konkrétné z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj (déale jen
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ERDF) a z Fondu soudrznosti (déale jen FS). Svym zaméfenim navazuje na OP Infrastruktura
(programovaci obdobi 2004 — 2006) a projekty ISPA a Fondu soudrznosti realizované od
r. 2000.

OP Doprava je zpracovan v souladu s dal§imi strategickymi dokumenty:

a) Bila kniha EU: Evropska dopravni politika do roku 2010,
b) Strategické obecné zasady SpoleCenstvi.

OP Doprava tak zohledniuje reformu politiky soudrznosti, jejimz ucelem je:

a) vice se soustiedit na strategické orientace EU (zavazky z Lisabonu a Goteborgu
tykajici se konkurenceschopné a trvalé ,,znalostni ekonomiky”, Evropské strategie
zameéstnanosti),

b) vice se zaméfit na nejméné rozvinuté regiony s predvidanim vyvoje ve zbyvajici ¢asti
EU a

c) vice decentralizovat a realizovat akce zplisobem jednodu$sim, transparentnéj$Sim a
efektivnéjSim.

OPD byl schvalen Rozhodnutim EK K(2007)6367 dne 10. 12. 2007.

OP Doprava se fidi zejména nasledujicimi ptedpisy EU (vzdy v platném znéni) a
rozhodnutimi organti EU:

e Hlavou XVII. Smlouvy o zaloZeni Evropského spoleCenstvi, kterd stanovuje ukoly
strukturalnich fondu;

e Natizenim Rady (ES, Euratom) ¢.1605/2002, kterym se stanovi finan¢ni natizeni
o souhrnném rozpoctu Evropskych spolecenstvi;

e Natizenim Komise (ES, Euratom) ¢. 2342/2002 ze dne 23. prosince 2002 o provadécich
pravidlech k nafizeni Rady (ES, Euratom) ¢. 1605/2002, kterym se stanovi finan¢ni
nafizeni o souhrnném rozpoctu Evropskych spolecenstvi;

e Natizenim Rady (ES, Euratom)¢. 2988/95 ze dne 18. prosince 1995 o ochrané finan¢nich
zajmu Evropskych spolecenstvi;

e Nafizenim Komise (ES) ¢. 1628/2006 ze dne 24. tijna 2006 o pouziti ¢lankt 87 a 88
Smlouvy na vnitrostatni regionalni investi¢ni podporu;

e Natizenim Rady (ES) ¢. 1083/2006 ze dne 11. ervence 2006, o obecnych ustanovenich o
Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu a Fondu soudrznosti
a o zrudeni nafizeni (ES) ¢. 1260/1999 — zvefejnéno v Utednim véstniku EU (dale jen OJ)
L 210 dne 31.7.2006 (dale jen Obecné natizeni);

e Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1080/2006 ze dne 5. ¢ervence 2006, o
Evropském fondu pro regiondlni rozvoj a o zruSeni nafizeni (ES) €. 1783/1999 —
zvetejnéno v OJ L 210 dne 31.7.2006 (dale jen Natizeni o ERDF);

e Nafizenim Rady (ES) ¢. 1084/2006 ze dne 11. cervence 2006, o Fondu soudrznosti a o
zruseni natizeni (ES) ¢. 1164/94 — zvetejnéno v OJ L 210 dne 31.7.2006 (dale jen
Natizeni o FS);

e Nafizenim Komise (ES) ¢. 1828/2006 ze dne 8. prosince 2006, kterym se stanovi
provadéci pravidla k nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006 o obecnych ustanovenich o
Evropském fondu pro regionélni rozvoj, Evropském socidlnim fondu a Fondu soudrznosti,
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a k natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1080/2006 o Evropském fondu pro
regionalni rozvoj (dale jen Implementacni natizeni);

Rozhodnutim Rady ze dne 6. fijna 2006, o strategickych obecnych zasadach Spolecenstvi
pro soudrZznost — zvefejnéno v OJ L 291 dne 21.10.2006;

Rozhodnutim Komise K(2007)6367 ze dne 10.12.2007, kterym se schvaluje OPD;
Smérnici 2001/42/ES Evropského parlamentu a Rady o posuzovani vlivii nékterych plani
a programil na zivotni prostiedi;

Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/17/ES o koordinaci postupti pii zadavani
pfi zadavani zakazek subjekty plsobicimi v odvétvi vodniho hospodafstvi, energetiky,
dopravy a postovnich sluzeb;

Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/18/ES o koordinaci postupti pii zadavani
vetejnych zakdzek na stavebni prace, dodavky a sluzby;

Metodikou finan¢nich toki a kontroly programii spolufinancovanych ze strukturalnich
fondl, Fondu soudrznosti a Evropského rybarského fondu na programové obdobi 2007 —
2013, v platném znéni vydanou MF,

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 680/2007 o obecnych pravidlech pro
poskytovani finan¢ni podpory SpoleCenstvi v oblasti transevropskych dopravnich a
energetickych siti.

Program se, kromé¢ vySe uvedenych piedpist vztahujicich se k pro néj nadfazenému OP

Doprava, déle tidi nasledujicimi ptedpisy a rozhodnutimi:

Zakonem ¢. 218/2000 Sb. o rozpoctovych pravidlech;

Zakonem ¢. 320/2001 Sb. o finan¢ni kontrole ve vefejné spravé a o zméné nékterych
zakont (zékon o finan¢ni kontrole);

Zakonem €. 552/1991 Sb. o statni kontrole;

Zakonem ¢. 137/2006 Sb. o vetejnych zakazkéch;

Vyhlaskou Ministerstva financi ¢. 560/2006 Sb. o ucasti statniho rozpoctu na financovani
programt reprodukce majetku;

Vyhlaskou ¢. 52/2008 Sb., kterou se stanovi zasady a terminy finan¢niho vypotadéani
vztaht se statnim rozpoctem, statnimi finanénimi aktivy nebo Narodnim fondem;
Vyhlaskou Ministerstva financi ¢. 416/2004 Sb., kterou se provadi zédkon ¢. 320/2001 Sb.
o finan¢ni kontrole ve veiejné spravé a o zméné nékterych zakona (zdkon o finan¢ni
kontrole);

Rozhodnutimi EK o finanénim pfispévku na jednotlivé velké projekty (tj. projekty
s celkovymi vydaji pfesahujicimi 50 mil. EUR)

1.4.2 Vychozi stav a definovani potieb pro program ¢. 127 410

Nezbytnym piedpokladem funkce velkych aglomeracnich center je zajisténi dopravnich

potieb. Rozsah dopravy je vSak v mnoha ptipadech takovy, ze zplisobuje zejména v centrech
velkych mést, jako je pfedev§im Praha, znané problémy. Tento jev je zvyraznén rovnéz
stoupajicim podilem IAD na piepravnich vykonech a zaroven stile chybéjici odpovidajici
infrastrukturou, jako jsou pfedev§im silnicni obchvaty. Kromé dobudovani silni¢ni
infrastruktury je nezbytné déle vytvaret atraktivni alternativu k IAD prostednictvim systému
méstské hromadné dopravy. Dal§im opatifenim, vedoucim ke zvladani rostoucich objemut
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silni¢ni dopravy na jiz existujici infrastruktufe, je implementace telematickych systémi,
umoziujici jeji lepsi vyuziti véetné podpory HDO a bezpecnosti provozu dopravy.

Vyse zminéné problémy jsou nejnaléhavejsi v hl. m. Praze, kde se koncentruji funkce a
aktivity nadregiondlniho vyznamu a také sluzby pro vysoky pocet osob dojizdéjicich z
okolnich 1 vzdalené¢jSich regionti ¢i pfechodné v Praze bydlicich. Prudky nartast IAD v Praze a
jejim okoli od pocatku devadesatych let vyrazné pievySuje republikovy i evropsky primér.
Soucasna uli¢ni sit’ je ovSem zcela nevyhovujici takovymto néarokiim. Jednim z kliCovych
ptedpokladi pro vytvoteni udrzitelného dopravniho systému ve mésté je tak trvald nabidka co
nejatraktivnéjsi konkurenceschopné hromadné dopravy. V Praze se i pies popsané problémy
stale dafi dosahovat pfiznivého poméru osob pfepravenych hromadnou dopravou a IAD cca
3:2. UdrZeni atraktivity systémt méstské hromadné dopravy je vSak mozné jen za cenu jejiho
neustdlého zkvalitiovani a rozSifovani i preferenci. Méstskd hromadna doprava denné
piepravi na tzemi Prahy vice nez 3 mil. osob, z tohoto vice jak 2/3 dopravou drazni.
Nejvykonnéjsim systémem je prazské metro, jehoz provoz a predevsim vystavba novych tras
je vSak zna¢né finan¢n€ naro¢na a v soucasnosti prevysuje financni moznosti hl. m. Prahy.

Navrzenym specifickym cilim odpovida tato oblast podpory 5.1. ,,Rozvoj sité¢ metra v
Praze* OP Doprava a tento program ¢. 127 410.

1.4.3 Rozvoj sité metra v Praze

Hlavni mésto Praha je politickym, ekonomickym, kulturnim a turistickym centrem
celostatniho 1 mezindrodniho vyznamu. Stejné jako v dalSich velkych méstech méa na
zabezpec€eni vSech jeho zakladnich funkci vyznamny vliv systém méstské hromadné dopravy
(MHD). Vedle vlastniho uspokojovani piepravni poptavky nabyva v poslednich letech na
vyznamu funkce MHD jako kli¢ového néstroje k regulaci individualni automobilové dopravy.
Prudky nariist motorizace po roce 1990 vedl v Praze ke kritickému zhorSeni dopravni situace,
prvoiadé v centralnich ¢astech mésta. Resenim problému je, vedle budovani komunika&niho
syst¢tmu meésta a jeho obchvati (Méstsky okruh, Silni¢ni okruh), predev§im rozvoj a
zvySovani urovné MHD s cilem udrzeni jejiho vysokého podilu na celkovém piepravnim
vykonu ve mésté, momentalné predstavujiciho cca 60%.

Pii akceptovani soucasnych ekonomickych trendl je tento cil napliiovan pfedevs§im
rozvojem kapacitnich kolejovych systémii s vysokou mirou spolehlivosti, umoziujicim
redukci autobusové dopravy (s odpovidajicimi ekologickymi piinosy) a piindsejicim
podstatné zvySeni kvality a bezpecnosti dopravniho procesu.

Pouze segregované kolejové trasy MHD, zarucujici pravidelnost, rychlost, bezpe¢nost a
spolehlivost dopravy, jsou piedpokladem udrzeni individualni automobilové dopravy v
unosnych mezich, zejména ve spojeni s rozvijenym systémem zéachytnych parkovist' typu
P+R. To ma samoziejmé zasadni vliv 1 na zlepSeni ekologické situace ve méste.

Rozvoji kolejovych tras MHD je z danych divodii vénovdna mimoiddna pozornost ve
vSech koncepcnich materialech, prvotadé v zakladnim rozvojovém dokumentu mésta, jimz je
Uzemni plan hl. m. Prahy. Jednoznaéné kli¢ové postaveni zde zaujima metro, které je v Praze
zakladnim patefnim prvkem systému MHD a bez jehoZ existence by dopravni situace v Praze
nebyla dlouhodob¢ udrzitelnd. Metro, provozované od roku 1974, ve svém dynamickém
rozvoji dospélo ke své stavajici siti s trasami A, B, C s 57 stanicemi a celkovou délkou 59,1
km. V souladu se zaméry tizemniho planu je sit’ metra kontinudlné rozSifovadna. Rozvojové

11/34



- Dokumentace programu é. 127 410 wpwy}
Vystavba prazského metra e =

poCiny jsou smérovany piedev§im na dopravni napojeni kapacitnich sidliStnich celka se
stdvajici nevyhovujici obsluhou v mnoha ptipadech pouze autobusovou MHD (napf.
pripravovand trasa metra D, feSici z tohoto pohledu urgentni problémy zépadni ¢asti jizniho
sektoru mésta, prvoradé Krce, Lhotky, Pisnice). Druhym zdkladnim smérem rozvoje je
zajisténi dopravni obsluhy uzemi s velkou dynamikou urbanistického rozvoje (napf.
rozvojové uzemi Stérbohol, do n&hoz pronikne trasa metra A jednou z vétvi svého
prodlouZeni vychodnim smérem). Pfipravované pokracovani trasy A metra zapadnim smérem
ma za cil obslouzit kromé stavajicich obytnych celkll i podpory urbanizace uzemi vyrazné
zlepsit dopravni obsluznost tii vyznamnych prazskych nemocnic (Ustfedni vojenska
nemocnice, Fakultni nemocnice v Motole a Nemocnice Na Homolce). Dané zaméry jsou
spojeny 1 se skute¢nosti, ze u stanic jejich koncovych usekl jsou budovany terminaly navazné
autobusové dopravy a kapacitni zachytnd parkovisté¢ systému P+R, ¢imZz je dosazeno
zadouciho podchyceni autobusové dopravy a automobilové dopravy v okrajovych castech
mésta s ptiznivymi ekologickymi dopady na centrélni oblasti mésta.

Systém metra naplituje fadu vyznamnych funkci celoméstského vyznamu a je rovnéz
spojen s komplexem ptinost riznorodého charakteru. V zésad¢ lze jeho ucinky shrnout do
nasledujicich bodu:

a) pateini prvek prazské MHD, zabezpecujici zdsadni radialni dopravni vztahy, s vice
nez 40% podilem na poctu osob, ptepravenych prazskou MHD.
Pocet osob, ptepravenych metrem, dle jednotlivych let

rok pocet osob v mil.
2003 459
2004 496
2005 515
2006 531

b) nejkapacitnéj$i, nejrychlejsi a nejbezpecnéjsi systém prazské MHD - tyto
nezpochybnitelné charakteristiky jsou dany plnou segregaci provozu, kapacitou
vozidel a disponibilnimi provoznimi intervaly. Podil metra na poc¢tu nehod v
prazské MHD se v obdobi 2002-2005 pohyboval v rozmezi 0,4 — 1,1 %. Primérna
cestovni rychlost metra v roce 2006 Cinila 34,6 km/hod., tramvaji 18,9 km/hod. a
autobust 25,8 km/hod.

c) vyznamny meéstotvorny prvek, zarucujici dal§i urbanisticky rozvoj v dostupnosti
stanic metra (bydleni, terciarni sféra atd.) se souvisejicim zhodnocenim pozemk a
impulsem k investi¢ni ¢innosti. Jako piiklad zde 1ze uvést V. provozni tsek trasy
metra B Nové Butovice — Zli¢in, ktery od svého zprovoznéni v roce 1994 svymi
ucinky trvale iniciuje dynamicky rozvoj bytové zastavby i rozsédhlych obchodnich
komplexi v oblasti Jihozdpadniho M¢sta.

d) pfesunem vyznamného rozsahu MHD do podzemi je sniZovano zatiZeni
povrchovych komunikaci, coz pfispiva k feseni rostoucich problému v povrchové
dopravé, k minimalizaci dopravnich kongesci a k souvisejicimu sniZeni
nehodovosti.

e) jednoznaéné nejpiinosnéjsi prvek z hlediska vybudovani systému kombinované
dopravy (IAD/MHD) je vystavba zachytnych parkovist P+R u stanic hromadné
dopravy. ZkuSenosti z dosavadniho provozovani dynamicky rozvijeného systému
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zachytnych parkovist P+R v Praze ukazuji vysokou ucinnost tohoto zdméru pfi
umisténi u vhodné (prvoradé koncové) stanice metra oproti variantdm lokalizace
P+R u Zeleznicnich stanic nebo tramvajovych zastavek. Vyvoj napiiklad vyustil do
potieby dal$iho zvySovani kapacity parkovist P+R u kone¢nych stanic trasy B
Cerny Most a Zli¢in zejména pro mimoprazské motoristy, rovnéz Prazany jsou
vSak vyuzivana i vnitroméstska P+R jako Ladvi, Palmovka, Nadrazi HoleSovice,

Skalka.

f) snizeni rozsahu autobusové dopravy se souvisejicimi ekonomickymi (redukce
poctu autobust, snizeni provoznich nakladli) a ekologickymi (snizeni exhalaci,
hluku) pfinosy.

g) jeden z nejdilezitéjSich prvkia ochrany obyvatel (nejbezpecnéjsi a nejkapacitnéjsi

ukryt na uzemi Prahy) pfed dopady vale¢nych, zivelnych, teroristickych a
prumyslovych katastrof. Pro ucely ukryti je ptfedpokladano vyuziti zabezpecenych
prostor dopravniho systému, tzn. tunelll a stanic zejména razenych, doplnénych
technickymi centry, kterd pro ochranny systém metra zajisStuji potiebnou energii,
vodu, filtraci, vétrani atd.

Sit’ prazského metra je koncipovéna na bazi samostatnych tras jako otevieny systém,
umoziujici jeji dalsi rozvoj, ktery je od roku 1974 kontinualné napliiovéan. Je tvofena 3
trasami A,B,C, vyhledové bude v souladu s uzemnim planem doplnéna ¢tvrtou diametralni
trasou D, kterd bude reprodukovat piepravni vztahy na stavajici trasy a soucasné plnit ulohu
vychodni tangenty centra mésta.

Provozni délka sité metra je 59,1 km. Je vyuzit systém klasického hlubinného metra s
velkym podilem razenych usekd, stanice s délkou nastupisté 100 m umoziuji provoz
pétivozovych souprav, tento je vyuzivan na vSech trasach, konkrétné s nasazenim vozi fady
81-71, jejich rekonstruované verze 81-71 M nebo novych vozii typové tfady M1. U
pripravované trasy metra D je predpokladano vyuziti systému lehkého metra. Kazda z tras
metra ma k dispozici vlastni depo — Hostivar (A), Zli¢in (B), Kacerov (C), pro trasu D bude
vybudovano v Pisnici.

Trasa metra A Depo Hostivat — Dejvicka je nejkrat$im diametrem sité prazského metra s
piipravovanym rozvojem v obou koncovych Castech. Na vychodé ma byt v souladu s
izemnim planem rozvijena vétvenim, jedna vétev do rozvojového tizemi Stérbohol a Dubde,
druha vétev bude smérovana do oblasti Zahradniho M¢sta a Hostivare. Ve sméru na zapad ma
byt trasa A rozvijena v relaci Dejvicka — Letist¢ Ruzyné, s ptfedpokladem vétveni do sméru
Repy, Zli¢in. Stavajici rozsah trasy metra A napojuje na centrum maleSicko-hostivaiskou
pramyslovou oblast (tato funkce byla prohloubena v roce 2006 jejim prodlouzenim,
zalozenym na provoznim vyuziti puvodni spojky do hostivaiského depa), obsluhuje
vyznamnd Uzemi StraSnic, Vinohrad, vlastni méstské centrum. Jeji extrémné zatiZzena koncova
stanice Dejvickd, umisténd v centru Prahy 6, kromé vlastni dopravni obsluhy tzemi Dejvic
slouzi prvofad¢ jako terminal ndvazné tramvajové a autobusové dopravy ze zapadni a
severozapadni Casti hlavniho meésta, ale i1 jako ukonceni regiondlnich a dalkovych linek,
prvoradé ze StfedoCeského kraje. Ma provozni délku 11,1 km, s 13 stanicemi (9 raZenych, 3
hloubené, 1 povrchova), z toho 2 piestupnimi, provoz ve Spicce je zajistovan s intervalem 150
sekund, kapacita predstavuje 21 000 cestujicich za hodinu.
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Vyrazna expanze metra do urbanisticky rozvijenych oblasti v zdpadni a vychodni ¢asti
Prahy, naplnéna provoznimi Gseky V.B a IV.B, zavrsila rozvoj nejdelsi trasy B na rozsah
Cerny Most - Zli¢in. Jeji vychodni ¢ast zabezpeduje ptimé dopravni napojeni Cerného Mostu,
oblasti s vyraznym narGistem bytové a komercni zastavby, jakoz i dynamicky rozvijen¢ho
uzemi VysocCan. Pies Karlin prochdzi do tizemi méstského centra a dale je vedena pies
Smichov do oblasti Jihozdpadniho Mésta. Ukonceni ve Zli¢in¢ predstavuje podchyceni
znacného objemu navazné autobusové dopravy predevsim z ptilehlych oblasti Stitedoceského
kraje, jakoz i1 znacného objemu individudlni automobilové dopravy. Konecna stanice Zli¢in
zabezpecuje 1 pfimé vazby na rozsdhlou komercni zonu, ale stejné jako dal$i stanice
koncového useku trasy B je impulsem k masivni bytové zastavbé. Rada stanic trasy B
zabezpeCuje 1 vyznamné vazby na dopravu Zelezni¢ni (Smichovské nadrazi, Nameésti
Republiky / Masarykovo nadrazi, VysoCanskd / nadrazi Vysocany), vnéj$i autobusovou
dopravu (Cerny Most, Florenc, Zli¢in). Provozni délka trasy &ini 25,8 km, s 24 stanicemi (13
razenych, 8 hloubenych, 3 povrchové), z tohoto 2 prestupnimi, provoz ve Spicce je zajistovan
s intervalem 150 sekund, s kapacitou 21 000 cestujicich za hodinu.

Klicovym diametrem v siti prazského metra je trasa C Ladvi — Haje, vedend v
severojiznim sméru. Zabezpecuje prvoiadé obsluhu kapacitniho sidliStniho komplexu Jizniho
Meésta, vyznamnych oblasti Sir§tho méstského centra (Pankrac apod.), vlastniho centra,
vytvaii vyznamné vazby na zelezni¢ni a autobusovou dopravu (Hlavni nadrazi, Nadrazi
Holesovice, Florenc). Jejimi novymi provoznimi useky IV.C1 Nadrazi HoleSovice — Ladvi (v
provozu od roku 2004) a IV.C2 Ladvi — Letilany (v provozu od roku 2008) byl vyteSen dalsi
dlouhodoby problém prazské MHD, tedy zajisténi kvalitniho dopravniho napojeni oblasti
Severniho Mésta na centrum.

Trasa metra C ma provozni délku 22,4 km s celkem 20 stanicemi (17 hloubenych, 1
razena, 2 povrchové), z toho 2 prestupnimi, provoz ve Spicce je zajistovan s intervalem 115
sekund, kapacita ¢ini 26 900 cestujicich za hodinu.

Planované projekty/akce do OP Doprava

K jednozna¢nym prioritam v oblastech budovani a optimalizace dopravniho systému
hlavniho mésta Prahy patii rozvoj sité metra, jez je, jako nositel rozhodujicich pfepravnich
vztaht diametrdlniho a radialniho charakteru, patefnim prvkem prazsk¢é MHD. Této
skute¢nosti odpovidd i mimotadna pozornost, kterd je dané problematice vénovéana ve vSech
klicovych koncepnich materidlech, prvoradé pak v zasadnim rozvojovém dokumentu meésta,
jimz je jeho uzemni plan. V obdobi nékolika poslednich let je pfitom tato oblast spojena s
dynamickym nazorovym vyvojem, vyustujicim do fady koncepcnich zmén.

V roce 2008 bylo zprovoznéno prodlouzeni trasy metra C z Ladvi do Letian.
Jednoznacna potfeba kontinualniho rozvoje sit€¢ metra tudiz vyzaduje, aby byl potvrzen a
pfipraven dal$i zdmér, jimz bude vystavba metra pokracovat. V soucasné dobé jsou aktualni
dva zékladni sméry rozvoje metra, konkrétn¢ tivodni tusek nové diametralni trasy metra D a
pokraCovani trasy metra A zdpadnim smérem za stanici Dejvickou. Oba z téchto zdmért maji
svlyj dopravni a samoziejm¢ 1 méstotvorny vyznam. Z OP Doprava bude spolufinancovana
trasa A.
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1.4.4 Provozni usek metra V.A. Dejvicka — Motol

Prodlouzeni trasy ,,A*“ metra severozapadnim smérem je vedeno snahou o celkové
zlepseni kvality dopravni obsluhy tohoto sektoru mésta kapacitni kolejovou dopravou
systému meéstské verejné dopravy, kterd se projevi mj. v moznostech vymisténi a celkové
redukce vozokm najetych autobusovymi spoji v daném segmentu Prahy. V kombinaci s dosud
sledovanym Zelezni¢nim spojenim je sledovana moznost dosazeni strukturdlniho ptrestupniho
terminalu v oblasti Dlouha Mile a Letist¢ Ruzyné novou stopou, kterd se z hlediska vlastniho
pribéhu nedotyka zajmi Zeleznice stabilizovanych v platném Uzemnim planu hl. m. Prahy.
Soucasné¢ je sledovan zamér piesunuti soucasného koncového bodu (terminélu) trasy metra A
ze stanice Dejvicka do vhodnéjsi, urbanisticky méné exponované, lokality smérem k okraji
meésta.

Toto prodlouzeni je v soucasné dob¢ stabilizovano v rozsahu tras V.Al, V.A2, VL.A a
VIL.A. Pfedmétem tohoto programu je trasa V.A1 a V.A.2 (souhrnné V.A.), prodlouzeni trasy
metra A ze stanice Dejvicka severozapadnim smérem pres stanice Cerveny vrch, Veleslavin a
Petfiny do stanice Motol s vyhledovym pokracovanim az na Letist¢ Ruzyné. Trasa V.A je
tedy prvni etapou pro uplné splnéni vyse uvedenych cilti.

&

£
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LETISTE

VELESLAVIN

LEGENDA

I oAk

I ey plancvang

sk o baatend v ndikatviim seeraeny poskil
0@ Dograva.

Obrazek 1: Trasy metra V.A
Cile vystavby trasy V.A jsou nasledujici:
a) Podstatné zlepSeni dopravni obsluznosti izemi severozapadniho sektoru Prahy

kvalitnim, kapacitnim, spolehlivym, bezpecnym a pohodlnym dopravnim
prostfedkem nezavislym na povrchové doprave.
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b) Zlepseni organizace navazné méstské 1 regionalni Zzelezni¢ni, tramvajové, a
autobusové dopravy, zajisténi vyhovujiciho pfestupu piiméstské dopravy na metro
a prevod autobusové a ¢astecné 1 tramvajové dopravy na metro. Tim se dosdhne
redukce intenzity provozu dopravy v jadru sektoru i provoznich vozokilometrt.

c) ZlepSeni zivotniho prostfedi pfedev§im na Vitézném namésti a v jeho okoli a u
stanice metra HradCanskd tim, Zze dosavadni termindly autobusovych linek
méstskych 1 regiondlnich budou pieneseny dale na zapad ke stanicim
navrhovaného useku, v této etap¢ ke stanici Veleslavin.

d) Zvyseni kvality, atraktivity 1 kapacity MHD a spole¢n¢ se zavedenim systému
zachytnych parkovist zastaveni dosud vzristajici intenzity individuelni
automobilové dopravy pfevodem na metro. Redukci automobilové dopravy se
docili zlepSeni Zivotniho prostfedi v centru mésta.

e) Vytvofeni pohodlné, kratké a bezbariérové prestupni cesty mezi metrem a
prostiedky navazné dopravy.

f) Vstupni prostory metra vcetné objektii v parteru budou koncipovany tak, aby se
staly pfirozenymi t€ZiSti zivota obyvatel a umoznily urbanisticky rozvoj v jejich
okoli. Predpoklada se, ze stanice metra se stanou novymi jadry uzemi, jezZ budou
generovat zajem o novou vystavbu v okoli.

Struény popis provozniho useku

Trasa V.A metra sleduje pasmo osidleni v udoli byvalého Dejvického potoka podél
Kladenské a Evropské ulice, jez navazuje piimo na kompaktni zastavbu dejvické kotliny az
po vokovické sedlo. Nejvyssich hustot osidleni toto pasmo dosahuje na sidlisti Cerveny Vrch.

2

Evropska a Horomeétickd a Evropskd a Kamerunskd pod Evropskou ulici s vestibulem a
podchodem pfi kiizovatce s Horoméfickou ul.. Zde je také uvazovan piestup na mistni
autobusové linky a eventualné€ i na tramvaj. Druhy bezpec¢nostni vystup ze stanice je situovan
vytahy do podchodu pod Evropskou ul. pobliz ulice Kamerunské.

Vystavba sidlisté Cerveny Vrch i v okoli Kladenské ulice je v podstaté ukondena a
uzemi lze kvalifikovat na stabilizované. Vyjimku tvoii jihovychodni kvadrant kiizovatky
Evropské ul. s Liberijskou az po Kladenskou ul., kde se pfipravuje projekt EVROPSKA-City
s komer¢nimi i bytovymi plochami.

Trasa V.A mezi Cervenym vrchem a Petfinami musi piekonat vokovické sedlo pod
upatim skalnatého ostrohu Petfin nedaleko meandru LitovickoSareckého potoka uvalem
Kruteckého potoka ve slozité geologické situaci. Pretind zde katastralni hranice Vokovic a
Veleslavina.

Stanice Veleslavin je uloZena Sikmo pod Evropskou ulici i1 Zelezni¢ni trati. Vestibul s
podchodem navazuje pfimo na zastdvku modernizované zeleznicni trati Praha - Kladno, na
zastavky autobusii doCasného termindlu autobusové dopravy mistni 1 regiondlni a na
tramvajovou trat’.

Stanice metra zde mtze sehrat vyznamnou méstotvornou tlohu zejména ve Veleslaviné
a podél Evropské ulice. Nesouroda a ¢asto nekvalitni zastavba s historickym jadrem vyZzaduje
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regeneraci a dostavbu, stara teplarna piestavbu a ubytovaci, administrativni a Skolsky areél na
zapadé zkvalitnéni a doplnéni. Také romantické skaly ostrohu Petfin vyzaduji rekultivaci.
Uzemi Vokovic na severu se jiz postupné regeneruje a dostavuje véetné arealu byvalé Aritmy
1 byv. Koospolu. Stanice metra ma ptedpoklady vytvofit zde spojnici mezi obéma starobylymi
vesnicemi, rozdélenymi Evropskou ulici a podminky uméieného rozvoje tizemi.

Trasa V.A vstupuje severnimi svahy ostrohu Petfin severojiznim smérem do bélohorské
terasy pod kompozicni osou sidlist¢ Petiiny. Stanice Petfiny je situovana pod ulici
Brunclikovou s vestibulem pod kiiZzovatkou ulic Na Petfinach a Brunclikova. Navazujici
podchod obsluhuje vSechna nérozi i zastavky tramvaji a mistnich autobusi.

Kompaktni a stabilizovana Cist€¢ obytna zastavba sidlist¢ umoznuje realizovat piestupy
mezi metrem a navaznou dopravou pouze v rozsahu dle soucasného stavu. Rozvojové
moznosti v izemi v okoli stanice jsou omezeny jen na malé doplitkové lokality. Za stanici
metra Petfiny jsou umistény odstavné a obratové koleje.

Trasa V.A. mezi stanicemi Petfiny a Motol je situovana do nezastavéného Uzemi
v oblasti Bfevnova a Motola. Razba tuneli se v rozsahu celého oddilu je navrzena ze
staveni$té v blizkosti tramvajové smycky Vypich.

Stanice metra Motol je situovana k hlavnimu vstupu do aredlu nemocnice. Projekt
respektuje minimalni nutny zapor pfilehlého svahu s vegetaci a zajiStuje provoz na ul.
Kukulova po celou dobu stavby v obou smérech.

Nedilnou soucasti tratového Useku je objekt zazemi termindlu BUS u tramvajové
smycky ,,Vypich®.

V celé spadové oblasti véetné navazné hromadné dopravy je predpokladan potencial 105
350 obyvatel nebo pracovnich piilezitosti.

Detailni popis stavebnich objektll a provoznich souborli je pfedmétem dokumentace
podprogramu €. 127 412 ,,Provozni usek metra V.A Dejvicka — Motol*, kap. 3.3 Technicko-
ekonomické zdiivodnéni cili podprogramu.

1.4.5 Predpokladané vysledky a dopady programu ¢. 127 410

Mezi ocekavané vysledky patii zvySeni atraktivity méstské hromadné dopravy na tizemi
hl. m. Prahy, udrzeni nebo zvySeni jejiho podilu na objemech osobni piepravy, zlepSeni
plynulosti silni¢ni dopravy a tim i1 zkvalitnéni vzéjemné dostupnosti jednotlivych ¢asti Prahy.

Ocekavanym udrzenim, ptipadné zvySenim podilu hromadné dopravy na piepravnich
vykonech osobni dopravy, dojde ke snizeni vlivu TAD na zivotni prostiedi a zvySeni
bezpecnosti silni¢ni dopravy na tizemi hl. m. Prahy.

1.4.6 Oduvodnéni ucasti statniho rozpoc¢tu na financovani programu ¢. 127 410

Realizace programu je vyznamna piedeviim z hlediska CR, tj. pfinos intervenci v
nejvyznamnéjsi lokalitd CR, kde je soustiedéno nejvice obyvatel a nejvice zatizeni a instituci,
coZ zpusobuje az zdvojnasobeni zalidnéni Prahy béhem pracovnich dnt, je zde nejvéEtsi
turisticky ruch. Zejména pokracovani ve vystavbé metra, jako ekologické méstské hromadné
dopravy, bude pfinosem z hlediska Zivotniho prostfedi, které¢ je v hl. m. Praha ohrozeno
trvalym prekracovanim limitd hlukové zatéze a zne€isténi ovzdusi.
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Cilt v rdmci programu bude dosazeno investicemi do oblasti infrastruktury metra, coz v
Praze predstavuje predev§im budovani novych tras metra jako nejvykonngjSiho a
nejprogresivnéjSiho dopravniho prostredku.

Novymi trasami metra se nadale bude zvySovat pokryti vSech vyznamnych existujicich a
nov¢ vznikajicich piepravnich vztahl. Zvlastni pozornost se bude vénovat lokalitdm novych
méstskych center, novym lokalitim bydleni, novym rozvijejicim se dopravnim uzlim a
potiebam jejich vzajemného dopravniho spojeni. RozSifovanim a zkvalithovanim metra na
uzemi mésta, vcetné dobudovani pristupnosti stdvajicich stanic pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, se zajisti zachovani vysokého podilu hromadné dopravy na
celkové piepravni préci, a to minimaln¢ ve stavajicim poméru: MHD — 60 %, IAD 40 %.

Prioritni osa 5 ,,Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silnicni dopravy
v hl. m. Praze* Operacniho programu Doprava 2007-13 nezahrnuje opatfeni zakladajici
vefejnou podporu.

Vyse podpory pro velké projekty z Opera¢niho programu Doprava bude v souladu s €.
40 a ¢l. 55 Narizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006 ze dne 11. Cervence 2006 o obecnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj, Evropském socidlnim fondu a Fondu
soudrznosti a o zruSeni natizeni (ES) €. 1260/1999 urcena analyzou nakladii a pfinosu (cost-
benefit analysis).

Vyse podpory pro malé projekty bude uréena v souladu s metodickymi pokyny MD CR
pro piedlozeni zadosti o podporu.

V obou ptipadech se pocitad s mirou podpory z OP Doprava ve vysi 85%, maximalng
vSak do vyse alokace Fondu soudrznosti prioritni osy 5 OP Doprava.

1.5 Obsah a kritéria hodnoceni Zadosti na akce zabezpecujici realizaci cilit
programu

1.5.1 Obsah Zadosti

Zadosti v¢. piiloh budou zpracovany v informaénim systému Benefit7+ dle Pokyni pro
vyplnéni projektové zadosti OP Doprava.

Platné izemni rozhodnuti neni povinnou piilohou pfi piedlozeni zaddosti o podporu z OP
Doprava, ale piedklada se soucasné s platnym stavebnim povolenim nejpozdéji pred vydanim
Rozhodnuti o poskytnuti dotace.

Soucasti zadosti budou zpracované i1 povinné vstupni udaje ISPROFIN na formulatich
ISPROFIN (S 05 110, 120, 140, 14x, 150, 160).

V pripad¢ velkych projektil (nad 25 mil. EUR celkovych nakladi) bude prilohou Zadosti
zpracované v informacnim systému Benefit7+ i ,,Zadost o potvrzeni podpory podle ¢lankt 39
az 41 Natizeni (ES) ¢.1083/2006 stanovenou piilohou XXI Natizeni (ES) ¢.1828/2006.

1.5.2 Predkladani zadosti

Pro piedkladani Zadosti bude platit vyzva MD CR, jejiz podminky, trvani a vyse
prostiedkt k rozdéleni budou odpovidajicim zpilisobem zvefejnény. Vyzva bude vychazet ze
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schvalené dokumentace programu vcéetné¢ podprogramu a podle potieby bude zahrnovat i
specifikace obsahu zadosti a dal$i ndlezitosti potiebné pro piedlozeni projektu.

1.5.3 Kritéria hodnoceni

Kritéria hodnoceni zadosti o podpory z OP Doprava nastavi v souladu s ¢l. 65 pism. a)
Obecného natizeni €. 1083/2006 Monitorovaci vybor OP Doprava. Vzhledem k omezenému
poétu pijemcii’ pomoci nebude provadén vybér projektd, ale pouze hodnoceni piedlozené
zadosti o podporu z OP Doprava z pohledu formalni uplnosti a piijatelnosti projektové zadosti
k OP Doprava a dokumentaci programu.

1.5.4 Zpusobilé vydaje

Zpusobilost vydaji je wupravena v Pravidlech zpusobilych vydaju pro programy
spolufinancované ze strukturalnich fondu a Fondu soudrznosti na programové obdobi 2007-
2013 schvalenych vladou CR usnesenim ¢&. 61 ze dne 24.1.2007. Vydaje pro spolufinancovéni
z prioritni osy 5 OP Doprava jsou zpusobilé od 1.1.2007 do 31.12.2015. Mezi zakladni druhy
zptisobilych vydaji patii naklady p¥ipravy a realizace®:

a) Naklady pfipravy a fizeni realizace projektu, a to zejména néklady dokumentace
dle vyhlasky MF & 560/2006, naklady dokumentace projektu’, naklady Fizeni
ptipravy a realizace i administrace projektu

b) Néklady na nakup sluzeb

¢) Naklady budov a staveb

d) Néklady na stroje, zafizeni a inventar

e) Naklady na nehmotny majetek

f) Rezerva v ndkladech

1.5.5 Investi¢ni zamér
Ptilohou zadosti o podporu z OP Doprava je investicni zdmér na projekt (akci) ve
smyslu vyhlaSky MF €. 560/2006. Investi¢ni zdmer mé nasledujici strukturu:

a) Identifika¢ni udaje projektu (akce)

b) Navaznost na schvéleny program (podprogram)

¢) Dokumentace soucasného stavu, vcetné rozhodujicich technicko-ekonomickych
udaji

d) Zdavodnéni nezbytnosti realizace akce

e) Pozadavky na technické feSeni, popis projektu a jeho prvka

f) Uzemné-technické podminky

g) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby

h) Pfinosy k feSeni problému zaméstnanosti

3 Pfijemci finanénich prostiedkd z evropskych fonda (jako formy uéasti statniho rozpoétu) a narodniho podilu
jsou vlastnici/spravci dotéené infrastruktury.

* Clenéni prevzato z vyhlagky MF &. 560/2006, prilohy ¢&. 1, formulai V370: Bilance potieb a zdroji financovani
programu.

> Dokumentaci projektu se rozumi dokumentace pro piipravu zadosti o podporu z Fondi EU (v¢&. ptiloh zadosti)
a dokumentace nezbytna pro uspés$nou realizaci projektu. Jedna se zejména o dokumentaci pro stavebni fizeni,
podkladové studie k zadosti o podporu, dokumentace EIA, atp.
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1) Efektivnost akce, vyhodnoceni navrhovaného feseni
j) Majetkopravni vztahy
k) Vstupni tidaje uvedené v piiloze €. 2 vyhlasky MF ¢. 560/2006

Pro oblast podpory 5.1 — Rozvoj sit€é metra v Praze je za investi¢ni zamér povazovana cela
projektova zadost véetné jejich priloh.

1.6  Pravidla pro uhradu faktur za provedené prdace z prostiedki stdatniho
rozpoctu

Vynakladani prostfedkti narodniho financovani i prostiedkd z rozpoctu EU se fidi
pokyny, pravidly a podminkami, stanovenym pro jejich Cerpani Ministerstvem financi CR.
Jednéd se zejména o pravidla obsazena v dokumentu ,,Metodika financnich tokii a kontroly

programii spolufinancovanych ze strukturdlnich fondu, Fondu soudrinosti a Evropského
rybarského fondu na programové obdobi 2007 - 2013

V ramci podprogramu ¢. 127 412 nebude umoznén systém zalohového financovani.
(tzv. ex-ante financovani). Mechanismus finan¢nich tokd, ktery bude aplikovan pro prioritni
osu 5 OP Doprava, je znazornén na nasledujicim diagramu :

Ministerstvo
dopravy Ceské
republiky
3
4

1

—
Piijemce Dodavatel

Dopravni podnik hl.m. —

Prahy, a.s. 2

Obrazek 2: Schéma finan¢nich toki
Popis hotovostnich toku:
1. Dodavatel praci vystavi fakturu na objednatele (ptijemce).

2. Spravce stavby provede kontrolu vystavené faktury, v pifipadé odsouhlaseni
provedenych praci a kalkulovanych cen provede Piijemce (objednatel) uhradu casti
vlastnich prostiedkli dodavateli, u vydaji realizovanych pfed schvalenim projektu
provede uhradu v plné vysi

3. Po zaplaceni faktury vypracuje poradce Pfijemce pro Pfijemce zjednoduSenou zadost
o platbu z prostiedkii SR, kterou P¥jemce odsouhlasi a zasle Ridicimu organu OP
Doprava (Ministerstvo dopravy CR), odbor fondit EU. Sou¢asné s predlozenim této
zadosti o platbu pifijemce musi dokladovat, Ze byly zaplaceny faktury, coz prokaze
vypisy z uctu.
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4. Ridici organ ve lhaté do 40 pracovnich dndi od obdrzeni Zadosti o platbu od piijemce
provede administraci zadosti. V ptipadé nutnosti doplnéni zadosti o platbu bézi lhiita
pro schvéleni Zadosti o platbu od data ptedlozeni posledni opravené verze ptijemcem.

5. Ridici organ pieda pokyn k provedeni uhrady finan¢énimu utvaru, ktery provede
uhradu zadosti o platbu ve Ihité do 15 pracovnich dnii. Uhrada zadosti o platbu ze SR
kap. MD je provedena formou nastaveni rozpoctového limitu na uctu piijemce.

6. Podrobnégjsi informace o zplsobu piedkladani a tthrad¢ zadosti o platbu piijemci
budou uvedeny v ,,Metodickych pokynech pro piijemce®.

1.7 Vyhodnoceni efektivnosti zdrojit vynaloZenych na piipravu a realizaci
programu

1.7.1 Hodnoceni programu

Program bude vyhodnocen v souladu s pozadavky vyhlasky o Gcasti statniho rozpoctu
na financovani programil reprodukce majetku ve znéni platném k datu vyhodnoceni a déle 1
dle pozadavkli na hodnoceni OP Doprava vychazejici z ¢l. 47.-48. Obecného natizeni
¢. 1083/2006, z metodik a doporuceni EK i MMR.

Predmétem vyhodnoceni programu je dodrzeni stanovenych indikatorti projektu a
vécné splnéni stanovenych cilti projekti.

Piijemce finan¢nich prostfedki je povinen dodrzovat zavazné ukazatele a ostatni udaje
stanovené v ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace®.

1.7.2 Kontrolni ¢innost v ramci programu

Podrobné postupy pro kontroly jsou upraveny manualem pracovnich postupt Ridiciho
organu a v manualech odboru MD, povéfeného vykonem cCinnosti interniho auditu v ramci
MD, odboru MD povéfeného vykonem c¢innosti Auditniho organu. Provadéni kontroly
realizace projektu Ridicim organem bude &asteéné delegovana na externiho konzultanta pro
provadéni monitoringu a kontroly.

Kontrolni ¢innost je dale upravena i v Metodice finan¢nich tokti a kontroly programii
spolufinancovanych ze strukturdlnich fond, Fondu soudrznosti a Evropského rybaiského
fondu na programové obdobi 2007 - 2013.

Kontroly budou provadény v souladu s aktudlng platnymi piedpisy CR a EU — mezi
relevantni pfedpisy patii napft.:

a) Zakon €. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vetejné spraveé a o zméné nékterych
zakont (zékon o finan¢ni kontrole);

b) Zakon ¢. 552/1991 Sb., o statni kontrole;

¢) Vyhlaska Ministerstva financi ¢. 560/2006 Sb., o ucasti statniho rozpoctu na
financovani programt reprodukce majetku;

d) Zakon €. 137/2006 Sb., o vetejnych zakéazkach;
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e)

Vyhlaska Ministerstva financi ¢. 52/2008 Sb., kterou se stanovi zasady a terminy
finan¢niho vypotadani vztahli se statnim rozpoctem, stdtnimi finan¢nimi aktivy
nebo Narodnim fondem;

Vyhlaska Ministerstva financi ¢. 416/2004 Sb., kterou se provadi zakon ¢.
320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné spravé a o zmeéné nékterych zakont
(zékon o finan¢ni kontrole), ve znéni zdkona ¢. 309/2002 Sb., zdkona ¢. 320/2002
Sb. a zakona ¢. 123/2003 Sb.;

Obecné nafizeni ¢. 1083/2006;

Implementacni natizeni ¢. 1828/2006;

Finan¢ni natfizeni a provadéci predpisy (Nafizeni Rady (ES) ¢. 1605/2002 a
Natizeni Komise ¢. 2342/2002)
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2 Tabulkové prilohy dokumentace programu ¢. 127 410

1. Formulat S310: Identifika¢ni udaje a systém fizeni programu
2. Formulat S320: Harmonogram pfipravy a realizace programu

3. Formulét V370: Bilance potieb a zdrojt financovani programu

Tabulkové pfilohy jsou zpracovany do verze ISPROFIN z 5.9.2007 (stdhnuto z

www.isprofin.cz/instalace.php dne 5.1.2009).

23/34



- Dokumentace podprogramu ¢. 127 412 WW}
, . . Doprovea
Vystavba prazského metra =

3  Dokumentace podprogramu ¢. 127 412

3.1 Zakladni udaje podprogramu
Ptilohy ke kapitole:

a) Formuléf S210: Identifika¢ni idaje a systém fizeni podprogramu
b) Formulatr S220: Harmonogram piipravy a realizace podprogramu

A) Identifika¢ni udaje

Nazev Provozni usek metra V.A Dejvicka — Motol

Eviden¢ni ¢islo: 127 412

B) Terminy

Ptiprava Biezen 2008 — duben 2009

Realizace 2009-2014

Vyhodnoceni odhad: vyhodnoceni do 1 roku po ukonéeni projektu/ti (akci) — odhadované ukonceni
akci v roce 2014 a vyhodnoceni programu v roce 2015

C) Specifikace obsahu dokumentace podprogramu

Specifickym cilem podprogramu je zlepSeni méstské hromadné dopravy vystavbou metra. Podpora bude
zaméfena predevS§im na zvySeni konkurenceschopnosti méstské hromadné dopravy s cilem udrzet pfiznivy
pomér mezi individualni a méstskou hromadnou dopravou a tim zmiriiovat negativni vlivy dopravy na Zivotni
prostfedi na Gizemi hl. m. Prahy. Program je zaméfen na podporu vystavby metra za ucelem zvyseni zajmu o
meéstskou hromadnou dopravu i jako podpora povrchové piistupnosti stanic metra preferencné pro MHD a HDO
i parkujici osobni IAD.

D) Seznam zkratek

DP HMP Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

HDO Hromadné doprava osob

HMP Hlavni mésto Praha

IAD Individualni automobilova doprava (osobni i nakladni)
MDT Me¢nirna a distribucni transformovna

MHD Meéstska hromadna doprava

MHMP Magistrat hl. m. Prahy

NRTM Nova rakouska tunelovaci metoda

OPD Operacni program Doprava 2007-13

OSM Ochranny systém metra

TBM Tunnel Boring Machines (plnoprofilové razici stroje)
TK Temeno kolejnice

VZT Vzduchotechnika
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3.2 Bilance investi¢nich potieb podprogramu a zdroju jejich financovani
Ptilohy ke kapitole:

a) Formuléaf S270: Bilance potieb a zdroju financovani podprogramu
b) Formulat S273: Finan¢ni plan podprogramu - pofizeni, obnova a provoz majetku -
budovy a stavby

3.2.1 Investi¢ni potieby

Potieby podprogramu jsou planovany na obdobi let 2007 — 2013, pficemz stavebni
prace budou probihat v letech 2010-2013.

Indikativni investiéni potieby podprogramu &. 127 412 jsou uvedeny v nasledujici tabulce’:

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

228,483 | 312,500 | 1553,135 | 3601,672 | 4262,181 | 6 405,376 | 2 353,641 | 18 716,989

Tabulka 7: Investi¢ni potieby podprogramu ¢. 127 412 v letech 2007-13 (v mil. CZK bez DPH)

3.2.2 Zdroje financovani
A. Operacéni program Doprava, prioritni osa 5

Nasledujici tabulka obsahuje indikativni ¢erpani alokaci z podprogramu €. 127 412:

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

0 0 1320,165 | 3061,421 | 3 622,854 16,430 0 8 020,869

Tabulka 8: Indikativni ¢erpani alokaci z podprogramu ¢. 127 412 (v mil. CZK). Vzhledem ke kolisani
sménného kurzu se jedna o odhad, o realné vysi podpory bude rozhodnuto v dobé piedloZeni projektové
Zadosti .

B. Vlastni zdroje Gi¢astnika programu (zadatele) podprogramu

Vlastni zdroje tucastnika programu (zadatele) podprogramu jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

228,483 0 0 0 0 0 0 228,483

Tabulka 9: Vlastni zdroje ucastnika (Zadatele) (prostiedky DP HMP) podprogramu ¢. 127 412 (v mil.
CZK)

C. Dotace HMP

Dotace hl. m. Prahy bude pouzita na dofinancovani projektu v rdmci podprogramu ¢.
127412 a je uvedena v nasledujici tabulce. Jeji vySe je zédvisla na skuteCném cCerpani

6 Uvedena data piedstavuji vy3i nédkladd v dobé realizace stavebni ¢asti a jsou zpracovana na zakladé hodnot
v roce 2007 pfi zohlednéni 3% ro¢ni miry inflace.
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prostiedkt Fondu soudrznosti z prioritni osy 5 OP Doprava a na sménném kurzu K¢/€ v dobé
podani zadosti.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Celkem

0 312,500 232,970 540,251 639,327 6 388,946 2 353,641 10 467,636

Tabulka 10: Vlastni zdroje ucastnika (prostfedky HMP) podprogramu ¢. 127 412 (v mil. CZK)

3.3 Technicko-ekonomické zdiivodnéni cilit podprogramu
Ptilohy ke kapitole:

a) Formuléf S 240: Indikatory podprogramu
b) Formulaf S 243: Parametry podprogramu - pofizeni (vystavba), obnova a
provozovani majetku - budovy a stavby

Obecné zdivodnéni cilii podprogramu ,,Provozni tsek metra V.A Dejvickd — Motol*
je uvedeno v dokumentaci programu ¢. 127 410, kap. 1.4 Technicko-ekonomické zdivodnéni
cilll programu a vySe ucasti statniho rozpoctu na jeho financovani.

Realizaci useku V.A dojde ke zlepSeni dopravni obsluhy dvou nemocnic v Motole a
sidlist Cerveny Vrch a Petfiny, ale i ostatni lokality osidleni ziskaji pohodlnou, bezpe¢nou a
rychlou kolejovou dopravu. U stanice Veleslavin je krom& moznosti pfestupu na zelezni¢ni
spojeni Letisté - centrum také docasny autobusovy terminal dalkové i regionalni dopravy.
Tim metro vyvold moznost redukce poctu autobusovych linek v jadru severozépadniho
sektoru a pfinese zlepSeni podminek zivotniho prostiedi mésta.

Trasa V.A navazuje pfimo na jiz provozovanou stanici Dejvickd a pokracuje
severozapadnim sektorem hl. m. Prahy pod Evropskou ulici ke stanici Cerveny Vrch a dale do
stanice Veleslavin. Poté se staci k jihu do stanice Petfiny a do kone¢né stanice Motol, jejiz
soucasti jsou odstavné a obratové koleje.

Délka trasy metra V.A je 6 133 m. Trasa zacina ve stanici Dejvickd a konci ve stanici
Motol V ramci realizace tohoto podprogramu budou realizovany 4 stanice (Cerveny Vrch,
Veleslavin, Petiiny a Motol). Prvni 3 stanice jsou razené, stanice Motol je hloubena.

3.3.1 Vystavba trat'ovych tseki

Celkova délka je dana souctem jednotlivych délek trat'ovych tseki, a to:

Tratovy tsek Dejvicka - Cerveny Vrch

Razené tunely jsou situovany pod ulici Evropskou a jsou navrzeny z prefabrikovaného
osténi o svétlém & 5,3 m. Razba tuneld se predpokladd pomoci dvou razicich mechanizmu
TBM, které budou razit tipadng, po protazeni stanici Cerveny Vrch, smérem ke stanici
Dejvicka. Pro sniZeni pistového u¢inku od jedouciho vlaku jsou mezi tunely navrzeny
vzduchotechnické propojky ve vzdalenostech cca 400 m. Propojky jsou navrzeny jako dvojice
stol, jejichz celkovy svétly profil je min. 20 m?.

Pro demontaz razicich mechanizmi po ukoncené razbé u stanice Dejvickd je navrzena
razend podzemni kaverna, razend metodou NRTM s primarnim osténim. Pro realizaci raZzené
kaverny v zemindch je pfedem nutné z urovné terénu provést pod ulici Evropskou po obvodu
kaverny svislé stény z prevrtdvanych pilot, pfipadné¢ Sikmo uklonénych mikropilot pod
tramvajovou trati a inZenyrskymi sitémi a zpevnéni zemin v misté¢ klenby tryskovou injektazi.
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Dalsim opatfenim pro zajisténi stability klenby pfi razb¢€ je provedeni ochranného destniku z
vodorovnych mikropilot z prostoru podzemnich garazi.

Po skoncené demontaZzi TBM se v komote vybuduje sdruZzeny objekt OSM a trat'ovych
tuneld s tlakovymi uzavéry. Tratové tunely vyskoveé i sméroveé navazuji na stavajici odstavné
koleje stanice Dejvicka. Objekt bude proveden z monolitického Zelezobetonu. Prostor mezi
rubem tohoto objektu a primarnim osténim demontézni komory se zaplni popilkobetonem.

Dalsi nedilnou soucésti tratového useku je hloubena strojovna vzduchotechniky (dale
VZT) hlavniho vétrani trasy s ndvaznou Stolou VZT a vétracim objektem na povrchu.
Strojovna VZT se vybuduje v oteviené stavebni jamé zapaZené pomoci kotvenych
podzemnich stén.

Tratovy tsek Cerveny Vrch - Veleslavin

Tratové tunely jsou situovany ¢asteéné pod ulici Evropskou a ptevazné pod povrchovou
zastavbou Vokovic. RaZené tunely jsou navrZzeny z prefabrikovaného osténi o svétlém
& 5,3 m. Razba tunelii se predpoklada pomoci dvou razicich mechanizmi TBM, které budou
razit tpadné, po protaZeni stanici Veleslavin, smérem ke stanici Cerveny Vrch. Pro sniZeni
pistového ucinku jedouciho vlaku je mezi jednokolejnymi tunely navrzena vzduchotechnicka
propojka ve vzdalenosti cca 300 m pred stanici Cerveny Vrch. Propojka je navrzena jako
dvojice §tol, jejichz celkovy svétly profil je min. 20 m”.

Ve vzdalenosti cca 150 m za stanici Veleslavin je umistén objekt hloubenych tunelli a
strojovny VZT hlavniho vétrani. Divodem pro tento hloubeny usek byla potfeba vybudovat
nad tratovymi tunely otevienou stavebni jdmu pro vytézovani rubaniny a dopravu materialu k
razicim mechanizmim pfi pokracujici razb¢. Tim se uvolni prostor pro dalsi vystavbu stanic
Petfiny a Veleslavin. Po ukonceni razeb tratovych tuneli az ke stanici Dejvické se ve
stavebni jam¢ vybuduje objekt dvou jednokolejnych hloubenych tuneli a strojovny VZT
hlavniho vétrani, se svislou Sachtou a vétracim objektem na povrchu.

Tratovy usek Veleslavin - Petfiny

Tratové tunely jsou situovany castecné pod povrchovou zastavbou Veleslavina, pod
nezastavénym terénem a pod povrchovou zastavbou sidlist¢ Petfiny. RaZené tunely jsou
navrzeny z prefabrikovaného osténi o svétlém & 5,3 m. Razba tunelti se predpoklada pomoci
dvou razicich mechanizmti TBM, které budou razit upadné od stanice Petfiny smérem ke
stanici Veleslavin. Pro sniZeni pistového uc¢inku jedouciho vlaku je mezi jednokolejnymi
tunely navrzena vzduchotechnicka propojka ve vzdélenosti cca 400 m za stanici Petfiny.
Propojka je navrzena jako dvojice §tol, jejichZ celkovy svétly profil je min. 20 m?,

Tratovy usek Petiiny - Motol

Tratové tunely jsou situovany pod nezastavénym uzemim v oblasti Bfevnova a
Motola. Razba tunell je v rozsahu celého oddilu navrZzena ze staveni§t¢ BREI v blizkosti
tramvajové smycky Vypich. Hlavnim objektem SO je razeny dvoukolejny tunel od ptistupové
Stoly az ke stanici Motol. Razba bude probihat podle z4dsad nové rakouské tunelovani metody
(NRTM) s dvouplastovym osténim a mezilehlou hydroizolaci. Dal$im dtlezitym objektem je
razena $tola a strojovna vzduchotechniky v km 10,820 a navazujici VZT Sachta. VSechny tyto
objekty budou provadény podle zadsad NRTM s dvouplastovym osténim a mezilehlou
hydroizolaci. Nad VZT Sachtou je navrZen vétraci objekt na povrchu, lezici pobliz
Roentgenovy ulice.
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Nedilnou soucésti tratového tseku je objekt zazemi terminalu BUS u tramvajové
smycky ,,Vypich® (stavajici objekt DP a.s. bude vyuZzivan fidi¢i tramvaji i autobust).

Do celkové ceny tratovych usekd jsou zahrnuty i nédklady spojené s upravami
predchazejici kone¢né stanice Dejvicka.

Z 2.PP prostoru garazi budou skrz &elni sténu smérem ke stanici Cerveny Vrch
provedeny vrty tryskové injektdze zajistujici zpevnéni stropu vzniklé kaverny pro demontaz
raziciho stroje TBM. Pro provedeni praci je nutno nejdiive prostor upravit. Po dokonceni
veskerych praci bude prostor rekonstruovan do ptvodniho stavu. Déle budou provedeny
upravy v mistnostech ménirny a distribu¢ni transformovny (MDT).

Stavajici nouzové osvétleni v celé stanici bude odstranéno a bude provedeno nové. V
souvislosti s vyménou nouzového osvétleni budou podle potfeby demontovany podhledy a
obklady a nasledné opé€t osazeny.

Do nékladl tratovych usekl se promitaji technologické nédklady, které se mnohem
podstatnéji projevuji v jednotlivych stanicich, kde jsou podrobnéji popsany. Na rozdil od
nakladi na technologické celky se do ndkladi tratovych usekd vice promitaji naklady
spole¢nych objekti trasy.

Spole¢né objekty trasy

Kolejovy svrsek bude tvotfen dvéma lehce vyztuzenymi betonovymi pasy oddélenymi
sttednim odvodiiovacim zlabem v ose koleje. Tyto prahy budou ulozeny do tlumici vrstvy. Na
pasech je pouzito bezprazcové upevnéni kolejového svrsku.

Tunelovy vodovod je napajen z méstské vodovodni sité piipojkami ve stanicich. Jeho
propojeni po délce trasy je umoznéno specidlnimi armaturnimi sestavami na rozhrani dvou
ruznych tlakovych pasem méstské sité. Do jednotlivych stanic je zaveden i suchovod DN 100.
Cely tunelovy vodovod bude proveden z nerezového potrubi profilu DN 100.

Kontrolni a méfici objekty bludnych proudl provedené za ucelem sledovani a zamezeni
korozivnich procesti u kovovych zafizeni ulozenych v zemi a u stavebnich Zelezobetonovych
konstrukei, zptisobenych bludnymi proudy ze stejnosmérnych zdroji.

3.3.2 Vystavba stanic

Celkovy pocet stanic je 4, a to:

Stanice Cerveny Vrch

Stanice Cerveny Vrch je feSena jako raZena, jednolodni. Temeno kolejnice (dale TK)
stiedu stanice je v hloubce cca 28,2 m pod Evropskou ulici. Stanice ma tii vyskové urovné. V
urovni pod néstupistém jsou umistény sluzebni mistnosti a technické prostory metra, kabelové
kanaly, obsluzné chodby a kabelovy prostor. V trovni nastupisté je kolejisté a vlastni
nastupiSté, na némz je situovan kiosek dozorciho néstupiSté a vertikdlni komunikace. V
technologické casti této urovné pak jsou predevSim prostory ménirny a distribuéni
transformovny a na ni navazujici dalsi technické prostory metra. V urovni nad nastupistém,
ktera je jen nad technologickou ¢asti, jsou pak opét umistény dalsi sluzebni prostory metra.

Z vychodniho konce nastupisté stanice je veden eskalatorovy tunel s trojici eskalatorti a
s jednim Sikmym vytahem do podpovrchového vestibulu situované¢ho pod vozovku Evropské
ulice v blizkosti kfizovatky s ulici Horométickou a Liberijskou. Tento vestibul je spojen s
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podchodem pod Evropskou ulici a z tohoto podchodu jsou vedena vystupni schodisté na
zastavky tramvaje na Evropské (v obou smérech) a na chodniky na obou stranach Evropské
ulice. Na severni stran¢ ulice je navic umistén i osobni vytah pro zajisténi bezbariérového
vystupu na tuto stranu ulice. Na jizni strané usti podchod do atria se schodistém do chodniku
Evropské ulice a s bezbariérovou rampou do ulice Liberijské. Z tohoto atria je rovnéz pfimy
prechod do navazujiciho podchodu pod Liberijskou ulici, ktery propojuje vestibul a podchod
metra s nové budovanym OC Bofislavka. Tento podchod je investici investora tohoto OC a
bude pravdépodobné realizovan v predstihu.

Ze zépadniho konce nastupisté je jako druhy a bezpecnostni vystup navrzena dvojice
osobnich vytaht ve svislé Sachte, kterd usti do podchodu pod Evropskou ulici v blizkosti ulic
Arabské a Kamerunska. Z tohoto podchodu jsou vystupy schodisti na oba chodniky Evropské
ulice a bezbariérovy ptimy vychod do ulice Kamerunské. Na severni strané Evropské je opét
v podchodu situovéan osobni vytah pro bezbariérovy vystup i na tuto stranu ulice.

Objekty vestibulu a podchodu jsou budovany v oteviené stavebni jdmé. Samostatnym
objektem je Sachta a kiosek pro vétraci objekt situovany nad piistupovou Stolou a vyustujici
na povrch v zeleni u Nigerijské ulice.

Pro provéadéni razby stanice bude slouzit pfistupova Stola vedouci z prostoru parku u
ulice Kladenské a ulice K lanu. Pfistupova Stola bude v definitivu ¢asteéné vyuzita jako
strojovna hlavniho vétrani.

Stanice Veleslavin

Stanice Veleslavin je umisténa v prostoru mezi stavajici trati CD (obvod Zelezni¢ni
stanice Veleslavin) a vychodnim tisekem ulice K Cervenému vrchu, se sttedem ptiblizné pod
Evropskou ulici.

Stanice je navrzena jako mélce razend, trojlodni, sloupova. TK ve stfedu stanice je cca
20,5 m pod ulici Evropskou. Stanice ma dvé vyskové trovné. Délka nastupisté je 105 m.
Technologicka ¢ast je v délce 34,6 m zasunuta do nastupisté. V trovni pod néstupistém jsou
umistény sluzebni mistnosti a technické prostory metra, kabelové kanaly, obsluzné chodby a
kabelovy prostor. V irovni nastupisté je kolejist¢ a vlastni nastupisté a vertikalni komunikace.
V technologické c¢asti této urovné pak jsou predevS§im prostory ménirny a distribucni
transformovny a na ni navazujici dal$i technické prostory metra. Sluzebni schodisté je
navrzeno zaroven jako druhy unik ze stanice. Pro vefejnost je toto schodisté ptistupné z
prodlouzeného nastupisté. Vlastni unik bude veden tnikovou S$tolou, ktera vede nad stanici
podél levé koleje a je zatsténa do kruhové Sachty s vloZzenym schodistém. Vyusténi tohoto
uniku je v parciku, ktery je podél Evropské ulice z jihu.

Na vychodnim konci nastupisté je navrzen hloubeny objekt obdélnikového piidorysu
(23,0x29,0 m). Objekt ma Sest vyskovych urovni.

Z cela zapadniho konce néstupisté stanice je v hloubeném objektu trojice eskalatord,
ktera vede do vestibulu. Podpovrchovy vestibul je navrzen ve vysce budouciho podchodu na
dréhu — zastavka Veleslavin. Z vestibulu vede dalsi trojice eskalatoriit do podpovrchového
podchodu, ktery je navrzen ve vysce budouci irovné nastupisté drahy.

Pateti prestupll je podchod pod Evropskou ulici pfimo navazujici na nastupisté drahy
smér Kladno. Jednotlivé vystupy z podchodu jsou na sever do ulice Vokovicka pred zakladni
Skolou smérem k rozvijejici se obytné zastavb&. Vystupy do Evropské zajiStuji pfistup 1 k
tramvajovym zastavkam a vystupni stanici autobust. Vystupy na jih od Evropské ulice na obé
strany Veleslavinské maji vazbu na stanici rychlodrahy. Zde je vytah pro bezbariérovy ptistup
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do stanice, podchodu a vestibulu a v nejhlubsim vystupu do Veleslavinské ulice (vychodni
strana) je navrzen eskalator.

Stanice Petfiny

Stanice Petfiny je situovana pod ulici Brunclikovou, kolmo k ulici Na Petiinach. Vlastni
stanice je navrzena jako jednolodni razend, s niveletou TK cca 37,6 m pod urovni terénu. Na
stanici navazuje piiblizné pod ulici Fajmanové kolmo razeny objekt technologického bloku
ménirny a distribucni transformovny. Vefejny prostor stanice je bezbariérové propojen dvojici
vytahli umisténych ve spole¢né Sachté. Tento vystup fesici pozadavek na pozarni bezpecnost
je umistén na opacné stran¢ ndstupiSté (jizni Celo nastupisté) nez vystup eskaldtorovym
tunelem (severni Celo nastupiste). Vystup ze stanice do podzemniho vestibulu a nasledné
podchodem na terén v prostoru kiizovatky ulic Na Petfinach a Brunclikovy je navrzen pomoci
trojice eskaldtori a Sikmého vytahu v razeném eskalatorovém tunelu. Vlastni vestibul a
podchod, jsou budovany v oteviené jame. S terénem jsou vestibul a podchod propojeny péti
nekrytymi pevnymi schodisti a tfemi bezbariérovymi vytahy.

Stanice Motol

Stanice metra Motol je situovana k hlavnimu vstupu do aredlu nemocnice Motol, jez je
poctem svych zaméstnancli a ambulantnich pacientll vyznamnym zdrojem a cilem cest a
poskytuje sluzby svym vyznamem celoprazského ¢i regiondlniho charakteru. Stanice je
orientovdna ve sméru vychod-zédpad s jednim vestibulem pfistupnym ze zépadniho cela
nastupisté. Na vestibul navazuje podchod pod ulici Kukulovou a pfistupy k zastavkam
autobustll. Stanice bude realizovana prakticky jako povrchova s ¢asteCnym piekrytim. Projekt
respektuje minimalni nutny zabor pfilehlého svahu s vegetaci a zajiStuje provoz na ul.
Kukulova po celou dobu stavby v obou smérech. Neptiznivé geologické pomeéry jsou
zajiStény oproti svahu pilotovou sténou s trvalymi kotvami.

Vzhledem k predpokladané etapizaci vystavby je stanice vybavena jako docasné
koncova s kolejistém pro obrat a v etapé i deponovani souprav. ReSeni se predpoklada v
podobé¢ tiikolejného usporadani za stanici.

3.3.3 Technologicka ¢ast

Specialni slaboprouda zafizeni

Jedna se o doplnéni dalkového ovladani a signalizace nového zafizeni ochranného
systtmu metra (didle OSM) ve stanici Dejvickd, a to tratovych tlakovych uzavéra,
vzduchotechnického zafizeni a Cerpaci stanice. Dale bude doplnéno telefonni spojeni s misty
nové technologie a ozvuceni ¢asti tunelu za stanici Dejvicka pro potieby OSM.

Specidlni strojni zatfizeni

Tato technologicka ¢ést fesi ukonceni a uzavieni trasy [.A tratovymi uzavéry za stanici
Dejvicka, kde bude koncit chranény tisek OSM. Uzavéry jsou ovladany dalkové z tidiciho
pracovi§té OSM, nebo mistné z rozvadéce uzavéru.

Energeticka zafizeni

Energetickd zafizeni zajiStuji dodavku a rozvod elektrické energie pro vesSkeré
elektrické spotiebice metra. Z rozvoden PRE 110/22 kV HoleSovice a Zapad bude dvojitym
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pfivodnim kabelovym vedenim o napéti 22 kV, 50 Hz pfivedena elektrickd energie do
vstupnich elektrickych stanic metra ve stanicich Dejvickd (TR HoleSovice) a Petfiny (TR
Zapad).

Zabezpedéovaci zafizeni

Ukolem zabezpeovaciho zafizeni je zajisténi bezpe¢ného provozu metra pii souéasném
umoznéni piedepsané propustnosti trasy. Na prodlouZzeném useku metra A je uvazovano s
nasazenim zabezpeCovaciho zafizeni, které bude plné kompatibilni se zafizenim LZA
(vlakového zabezpeCovace SOP-2P a systému automatického vedeni vlaku ACBM3
nahrazujici ptivodni liniovy vlakovy zabezpeCova¢ ARS). Timto feSenim bude zajiSténa
navaznost na feSeni trasy [.A.

Sdé€lovaci zafizeni

Trasa V.A je pokracovanim trasy I.A a proto sd&lovaci zafizeni v€etné kabelovych
vedeni na trase V.A bude feSeno obdobnym zptisobem. Sdé€lovaci zatfizeni ve vetejnych a
sluZebnich prostorach stanic a v prostorach tratovych tuneli zahrnuje: sdélovaci kabely, VKV
spojeni s vlaky, informace o kone¢né vlakt, automatické odbavovani cestujicich, datova sit,
technologicka sit’, telefonni zafizeni, zafizeni primyslové televize, rozhlasové zafizeni,
hodinové zatizeni, elektricka pozarni signalizace, elektricka zabezpeCovaci signalizace.

Strojni zafizeni

Tato c¢ast zahrnuje pohyblivé schody, Cerpaci stanice, vytahy, dilny a sklady udrzby.
Nedilnou soucasti je i ¢ast elektro téchto zatizeni, kterd v sobé zahrnuje podruzné rozvadéce a
propojeni mezi témito rozvadéci a vlastnim spotfebicem.

Vzduchotechnické zafizeni

Systém hlavniho vétrani navazuje na hlavni vétrani trasy [.A. Navrzen je systém s
tratovymi a stani¢nimi vétracimi Sachtami. Vzduch je pfivadén v zimnim obdobi ¢éastecné
tratovymi a ¢astecné stani¢nimi Sachtami a odvadén stani¢nimi vétracimi Sachtami. Tato ¢ast
zahrnuje: hlavni vétrani tunell a ndstupiSt, stanicni vzduchotechnika stanic, vétrani
energobloku stanic.

Automatizovany systém Fizeni dopravy (ASRD)

ZabezpeCuje centralni fizeni a signalizaci veSkerého technologického zafizeni
(zabezpeCovaci zafizeni vlakové dopravy, energetické zatfizeni, strojni a vzduchotechnické
zafizeni) na trase V.A z dispecinkl metra.

Kolejova doprava

V ramci tohoto souboru je zajistovana doprava technologickych zatizeni v podzemi po
dobu stavby.

3.3.4 Ekonomické zduvodnéni

Me¢stskd hromadné doprava v Praze tak jako i v jinych svétovych metropolich je mésty a
staty dotovana vzhledem k tomu, ze trzby z jizdného provozovatelim nepokryvaji provozni,
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udrzbové ani investicni naklady pottebné k stalému provozu. Vynosy jsou spolecenské, skryté
a projevuji se v jinych oborech.

Celkovy pocet potenciondlnich uzivatelli trasy V.A ¢ini podle odborného odhadu

127 010. V tomto poctu jsou zahrnuti obyvatelé¢ bydlici v dostupné vzdalenosti 15 min. od
jednotlivych stanic metra i zaméstnanci firem a ndvStévnici sluzeb v€. zdravotnickych
zatizeni ve stejné dostupné vzdalenosti. Pro vypocet ukazatele bylo pouzito hodnot potencialu
uzemi dle vyhledu UP.

a) Stanice Cerveny Vrch ma ve spadovém tizemi 25 010 obyvatel.

b) Stanice Veleslavin ma ve spadovém tizemi 21 520 obyvatel.

¢) Stanice Petfiny ma ve spadovém uzemi 34 820 obyvatel.

d) Stanice Motol ma ve spadovém tGzemi 45 660 obyvatel.

Nasledujici tabulka ukazuje prepravni zatizeni trasy v mezistani¢nich usecich:

Pi'epravni zatiZeni tiseku V.A — Dejvice — Motol (vyhled 2015)
Smér Motol Smér Depo Hostivar
pocet cestujicich pocet cestujicich pocet cestujicich pocet cestujicich
za den $p. hodina Stanice za den $p. hodina
Dejvicka
44 200 5750 46 800 6100
Cerveny Vrch
38 800 5050 41700 5450
Veleslavin
32700 4250 35200 4 600
Petfiny
31200 4 060 34 000 4 450
Motol

Tabulka 11: Piepravni zatiZeni useku V.A
Dopady projektu:

a) Z ekonomického hlediska piinasi stavba, mimo zna¢né jednordzové kapitalové
narocnosti a dlouhodobych zaborl, také relativni usporu autobusi a tramvaji
MHD.

b) V oblasti periodickych narokl a G€inkl pfinasi stavba narast vykoni metra, pokles
vykoni autobusové a tramvajové MHD, pokles probéhu individudlni
automobilové dopravy.
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c) V oblasti Zivotniho prostfedi a ekologie zkraceni Casu cestujicich straveného na
cesté, snizeni rizika nehodovosti v povrchové MHD, pokles emisi povrchové
nekolejové dopravy.

d) Z celospolecenského hlediska pfinasi rovnéz vystavba metra nové zakazky pro
dodavatele, nova pracovni mista a snizuje nezaméstnanost. Vyssi zainteresovanost
a tim 1 zisky vSech ucastnikd vystavby umociiuji jejich danové a odvodové
povinnosti a tim i pfijmovou stranku rozpoc¢tl statu, mest a obci. Zhodnocuji se
ptilehlé pozemky a vytvaii se piilezitost pro komunikacni koridor.

Na stavbu je také nutno pohliZet jako na prvni etapu prodlouzeni trasy A, kterd by méla
v konec¢né fazi dosahnout na Letisté¢ Ruzyné. Dalsi faze prodlouZzeni trasy A oblast Bilé Hory
a sidlist¢ Dédina. UmoZzni vytvoreni kapacitniho terminilu kombinované dopravy Dlouha
Mile, ktery je zasadni pro pfeneseni individudlni automobilové dopravy a meziméstské
autobusové dopravy za hranice zastavéné oblasti. A v posledni fazi obslouZzi Letist¢ Ruzyné,
kde bylo v roce 2008 odbaveno 12,63 milionu cestujicich s rostouci tendenci poctu
odbavenych do dalsich let. Pfi uvadéni dalSich fazi prodlouzeni trasy A do provozu bude tedy
postupné¢ dochazet k ristu vyuziti kapacity nyni piipravované trasy V.A.

Ze vSech téchto aspektll, tzn. z hledisek provozovatele, cestujici vetejnosti, obyvatel,
navstévnikii, spolecnosti a dalSiho rozvoje MHD a mésta vyplyva naprostd opravnénost
vyrok:

a) navrhovana stavba plné respektuje a napliiuje rozvojové tendence mésta, zejména s
prihlédnutim ke komerénim zadmérim a k bytové politice,

b) bude zajisténa dostate¢nd dopravni obsluznost od ptilehlého regionu a v kone¢né fazi i
obsluha Letisté¢ Ruzyné,

¢) je mozno ji prohlasit za stavbu jednoznacné pfinosnou pro zivotni prostiedi,

d) jeji nesporné prepravni vyhody mohou aktivné ovlivnit atraktivitu MHD a tim 1 dil¢i a
zadouci snizeni dopravy individuelni.
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4  Tabulkové prilohy dokumentace podprogramu ¢. 127 412

1. Formuléf S210: Identifika¢ni idaje a systém fizeni podprogramu
Formulat S220: Harmonogram ptipravy a realizace podprogramu

Formulaf S240: Indikatory podprogramu

i

Formular S243: Parametry podprogramu - pofizeni (vystavba), obnova a provozovani

majetku - budovy a stavby

e

Formuléat S270: Bilance potieb a zdroju financovani podprogramu
6. Formulaf S273: Finan¢ni plan podprogramu - pofizeni, obnova a provoz majetku - budovy

a stavby

Tabulkové prilohy jsou zpracovany do verze ISPROFIN z5.9.2007 (stdhnuto z

www.isprofin.cz/instalace.php dne 5.1.2009).
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