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1. Zakladni idaje podprogramu:

identifikacni idaje: Modernizace plavidel vedouct ke zvySeni bezpecnosti vnitrozemské plavby

2. Bilance potieb a zdroji financovani podprogramu

ISPROFIN S 05 270

3. Technicko—ekonomické zduivodnéni cili podprogramu a vyse ti¢asti SR na jeho financovani

Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti plavby a v kone¢ném disledku k vyraznému
sniZeni ekologickych Skod

Cile podprogramu:

Dovybaveni plavidel piid’ovym dokormidlovacim zafizenim vyrazné zlepsi bezpecnost
vnitrozemské plavby, kdy pifi zhorSenych plavebnich podminkich pomdha toto zafizeni udrZet
plavidlo v poZzadovaném sméru plavby a zlepSuje tak manévrovaci vlastnosti plavidla.

Vyznam piidového dokormidlovaciho zafizeni je nejen v oblasti manévrovani (zajizdéni do
plavebnich komor, do pfistavl, pfi otdCeni plavidla apod.), ale i v oblasti hospoddrnosti provozu
pohonné jednotky (hlavniho motoru), protoZe bez ptidového dokormidlovaciho zafizeni se sloZit&jsi
manévrovani plavidla uskute¢fiuje pouze pouZitim hlavniho motoru, a to opakovanym pfiddvdnim a
snizovanim otacek vpred i vzad, ¢imZ dochdzi k opakovanému zatéZovani celého systému, nartstu
spotfeby pohonnych hmot, a to vSe pii malé ucinnosti kormidel z divodu nizké rychlosti. Ptid'ové
dokormidlovaci zafizeni tedy vySe zmitiované manévrovaci problémy nejen odstraiiuje, ale svou
ucinnosti odlehcuje pohonné jednotce plavidla, u které nedochazi k prudkému navySovani otdcek a tim
i k narGstu spotfeby a nadmérnému uvoliovani emisi vyfukovych plynit do ovzdusi.

Na tadé vodnich evropskych cest je dnes piidové dokormidlovaci zatizeni podminkou k plavb¢, a to
predevsim z diivodu vétsi bezpecnosti. Vybavit plavidla timto zafizenim neznamend jen zvySeni
bezpecnosti vnitrozemské plavby, ale také posileni konkurenceschopnosti plavidel na piepravnim trhu
EU, kde pro n€ nebude omezeni v souvislosti s pfistupem na urcité evropské vodni cesty.

V ramci instalace pfidového dokormidlovaciho zafizeni, jehoZ soucdsti je instalace spalovaciho
motoru, nesméji emise CO, soucet emisi HC + NOx a emise PT pfekrocit hodnoty definované ve
smérnici EP a Rady 2004/26/ES, a to pro motory urcené k jinému ticelu nez k pohonu vnitrozemskych
plavidel, lokomotiv a motorovych vozl uvedené v tabulce pro etapu III A (pfiloha 1 bod 4.1.2.4
smernice 97/68/ES ve znéni smérnice 2004/26/ES).

Celkové ndklady na vybaveni plavidel pfidovym dokormidlovacim zafizenim jsou 99 000 tis. K¢
s realizaci v letech 2008-2013.

Vymeéna obsivek vyznamné piisp&je ke zkvalitnéni podponorové ¢ésti plavidla, a to ve smyslu jeho
vodotésnosti a pevnosti.

Zkorodovand a ztencend obSivka plavidla ptedstavuje dv€ potencidlni hrozby:

» negativni dopad na bezpecnost plavby, kdy z diivodu hloubkové koroze mtze dojit ke sniZzeni
podéIné pevnosti trupu plavidla a k jeho naslednému pevnostnimu poskozeni, které mtize vést
az k jeho zloment;

* negativni dopad na Zivotni prostiedi, kdy netésnostmi, ke kterym jsou nejvice ndchylni
zkorodovand mista obsivky, mize dojit k dniku latek (pfepravovany ndklad, ropné produkty)
do vodniho toku/vodni infrastruktury anebo je koroze obsivky jiz v takovém stavu, Ze mize



dojit ke sniZeni podélné pevnosti a naslednému zlomeni trupu plavidla a nasledky povedou
nejen k lokdlnim ekologickym Skodam.

Celkové ndklady na vyménu obSivek plavidel jsou 155 100 tis. K¢ srealizaci v letech
2008-2013.

Zhotoveni ocelovych podlah nakladovych prostori zdsadnim zpisobem zpevni lodni téleso, a to
v podélném sméru aZ o 30 % a v piicném sméru aZ o 35 %.

Ocelova podlaha, kterd je oproti dfevéné vodotésnd, vyznamné pfispivd k oddéleni a zabezpeceni
pfepravovaného zboZi v nejexponovanéjsi podponorové ¢asti plavidla. Pevnym spojenim podlahovych
ocelovych desek s konstrukci lodniho télesa tak dojde k vodotésnosti podlahy a vytvofeni tzv.

dvojitého dna.

Vyslednym efektem ocelovych podlah ndkladovych prostorid je nejen vyrazné zvySeni podélné a
pficné pevnosti lodnitho télesa, kterym se dosdhne zvySeni bezpecnosti plavby, kterd vyeliminuje
potencidlni ekologické Skody, ale také z hlediska komeréniho se zvySi pfepravni vyuZitelnost
nakladovych prostort, ¢imZ se zvysi konkurenceschopnost plavidel.

Celkové ndklady na zhotoveni ocelovych podlah ndkladovych prostori plavidel jsou 9 000 tis. K¢
s realizaci v letech 2008-2013.

Radarova zarizeni jsou na plavidlech EU jiz béZnym standardem a vyznamné pfispivaji
k bezpecnosti plavby, zejména v podminkdch sniZzené viditelnosti.

Vybaveni plavidla radarovym zafizenim predstavuje pro vnitrozemskou plavbu vyznamny
bezpecnostni prvek a soucasn€ zvySuje flexibilitu plavidla na pfepravnim trhu. Takto vybavena
plavidla mohou totiZ realizovat piepravy nezdvisle na dennich podminkach viditelnosti (den/noc) a
mohou tak zrychlit svou obratkovost a zvySit objem pieprav po vodni dopravni cesté. ZvySend
flexibilita samozifejmé predstavuje i eliminaci nejriznéjSich zpozdéni, které mohou byt spojené
s doddvkou ptepravovaného zboZi po vodni dopravni cesté za silné¢ sniZenych podminek viditelnosti,
které zptisobuji napt. mlhy.

Celkové ndklady na dovybaveni plavidel radarovym zatizenim jsou 22 000 tis. K¢ s realizaci v letech
2008-2013.

Dovybaveni plavidel autopilotem ptedstavuje vyrazné ovlivnéni hospodarnosti provozu plavidla, kdy
se sniZ{ spotfeba pohonnych hmot, a to fddové o 5 - 10 % (podle typu plavidla).

Tim, Ze plavidlo vyuZiva autopilot, sniZuje se pocet vychyleni kormidel béhem plavby a plavidlo se
tak pohybuje po optimdlni trajektorii, a to m4 za ndsledek sniZeni spotfeby pohonnych hmot a mensi
zatiZeni kormidelniho systému.

Celkové ndklady na dovybaveni plavidel autopilotem jsou 15000 tis. K¢ srealizaci v letech
2008-2013.

Parametry Mérné jednotky Mnozstvi Tis. K¢
Ptid'ové dokormidlovaci zatizeni ks/celkem 33 99 000
Vymeéna obsivky m?2 12 925 155 100
Ocelova podlaha m?2 1800 9 000
Radarové zatizeni ks 44 22 000
Autopilot ks 60 15 000




Indikatory Systém méieni Vychozi Cilova
hodnota hodnota

SniZeni poctu plavebnich nehod Pribézné vyhodnocovani 100 % 90 %

Pocet nehod ve vnitrozemské vodni dopravé od roku 2000 je v CR pramérné 19 roénd.! Indikétor
piedstavuje dosaZeni 10 % sniZeni poctu plavebnich nehod, kdy je vychozi stav po¢tu nehod nastaven
jako hodnota 100 %.

Predpokladana vySe acasti statniho rozpoétu na financovani podprogramu:

Maximalni vySe podpory muZe Cinit (pfi splnéni stanovenych podminek) 49 % zpisobilych nakladu.
Strukturdlni fondy EU pokryji 85 % z celkové podpory, a to za predpokladu, Ze 15 % z celkové vyse
podpory bude zajiSténo nirodnim financovinim ze stitniho rozpoctu CR.

Celkova podpora podprogramu Modernizace plavidel vedouci ke zvySeni bezpecnosti plavby je
146 800 tis. K¢ a celkové ndklady tohoto podprogramu jsou 299 500 tis. K¢.

Na zdkladé Rozhodnuti o poskytnuti podpory plni sprdvce rozpoctové kapitoly financni zavazky
vyplyvajici z uvedeného rozhodnuti, tj. pfevadi finan¢ni prostiedky ze stitniho rozpoctu urcené na
predfinancovani projektd kone¢nym piijemciim. Ndsledné po ukonceni projektu zasild konecny
pifijemce podpory poZadované doklady (zejména zaplacené faktury, vypisy zictu a osvédceni o
provedené praci) piisluSnému fidicimu organu.

Cerpani finanénich prostiedkii ddle upravuje Metodika finanénich tokdi 2007-13, resp. &ast II.
Strukturdlni fondy (http://www.strukturalni-fondy.cz/index.php?show=000008001001028).

Zpisobilé naklady:
Zpusobilymi ndklady schvalenymi EK v rdmci podprogram jsou:
= dovybaveni plavidel ptidovym dokormidlovacim zafizenim;
=  vyménu obsivek;
= zhotoveni ocelovych podlah ndkladovych prostort;
= vybaveni radarovym zafizenim;

= vybaveni autopilotem.

Projekty s podporou vramci tohoto podprogramu nezacnou drive, nez piijemce podpory
pozada o podporu Ministerstvo dopravy CR. Prijemce podpory piedloZi ¢estné prohlaseni o
skute¢nosti, Ze modernizace plavidla nezacala diive, nez byla podana Zadost o podporu.

Primérenost vei‘ejné podpory:

Referenénim plavidlem, ke kterému se vztahuje podpora je modelové plavidlo o hodnoté
50 000 tis. K&. Celkové naklady v ramci tohoto podprogramu nepiesahnou 25% této ceny, tzn. 12
500 tis. K¢ na jedno zmodernizované plavidlo v rdmci tohoto podprogramu.

" Rogenka dopravy Ceské republiky 2005, &ist 6.3. Nehody ve vnitrozemské vodni doprave.



