Zabezpeceni podjezd

5,25 m do pristavu Chvaletice
Rekonstrukce zelezni¢niho mostu Nymburk
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rekonstrukce spodni stavby mostu
vyskova Uprava trati Poricany - Nymburk v delce 788 m

rekonstrukce dvou Uroviiovych Zelezni¢nich prejezd

rekonstrukce pristupovych ramp a lavky na mosté pro pési a cyklisty
uprava trak¢niho vedeni v celém useku rekonstrukce

prelozky sdélovacich, silovych, zabezpecovacich vedeni a zavesného
optického kabelu """:'-'.'!Fl'l
instalace plavebniho znac¢eni a ty¢ovych radarovych odrazect . |

Ugel projektu

pecnosti plavby bylo dosazeno osazenim nového osvétleného plavebniho znaceni a zejmena modernic
radarovych odrazecu. Zaroven bylo umoznéno vyhledové zfizeni zdvizného pole mostu pro podjezdnot
vysku 7,0 m.

Po vodé - ekologicky,



zeleznicni prejezd.

vyskové upravy
zeleznicéni traté

PBpis projektu

Pdvodni most na jednokolejné elektrifikované trati Poficany - Nymburk tvofila ocelova nosna konstrukce postavena v roce 1958 na spodni stavbé pochaze-
jici pravdépodobné z roku 1883. Nosna konstrukce byla prekazkou v plavebnim profilu feky Labe, kdy podjezdna vySka nad maximalni plavebni hladinou
byla pouze 4,30 m. Pro zajisténi pozadovaného plavebniho profilu vySky 5,25 m bylo realizovano zvednuti stavajici nosné konstrukce o 1080 mm
a souCasné Uprava opér a pilid. Spojita nosna konstrukce mostu o rozpéti 4 x 42,0 m je zvednuta a uloZena na nova loZiska. Ta se nachazeji na ocelovych
zabetonovanych podpdrnych konstrukcich spocivajicich
na plvodni stavbé. Na kovové konstrukci mostu je pro-
vedena kompletni obnova protikorozni ochrany a vyme-
nén Zeleznicni svrSek. Mostni opéry a pilife jsou upra-
veny na novou vySku nivelety prevadéné elektrifikované
trati PofiCany - Nymburk. Obé& opéry jsou zvy3eny a zesi-
leny, u pilifd byla provedena pevnostni cementova injek-
taz a tésnici clona z polyuretanovych pryskyfic, lokalni
poruchy prezdény. Soucasti stavby je i stavebni pfipra-
va pilifGi druhého pole pro zastavbu zdvihaciho zafizeni
pro budouci zdvihané druhé pole mostu. Vzhledem ke
kratké dobé vyluky byly pro Gpravy spodni stavby a pro
2vysen télesa naspu vyuzity prefabrikované zelezobe-
tonové dilce. V obou predpolich mostu doslo spolu se
zvySenim nasypl az o 1 m ke kompletni vyméné kole-
jovych poli a obou Zeleznicnich prejezdt. Maximalni
podélny sklon dosahl 7,6 %o, smérové vedeni traﬁie
nezménéno. Nové uplatnéné pruzné upevnéni kolejnic
pispélo ke snizeni hlukové zétéZe a vibraci z provozu
viaki. Celkova délka kolejové dpravy je 788 m.
Zvednutim mostu a obou piedpoli bylo nutné prelozeni a tprava sdélovacich, silovych a zabezpetovacich vedeni véetné zavésného optického kabelu v misté
stavby. V celém Useku rekonstrukce bylo také upraveno trakéni vedeni a osazeny novégakéni stozary. Stezka pro pési a cyklisty byla pfed mostem vysko-
vé upravena tak, aby navazala na novou trovei mostu. Na mosté byla nahrazena dfevéna podiaha lavky pro pési ocelovymi rosty predstavuijici bezpecny
a bezddrzbovy povrch za kazdého poCa- !
si. Pro zvy3eni bezpeCnosti plavebniho
provozu za snizené viditelnosti bylo na
mosté v obou smérech osazeno nové
osvétlené plavebni znaCeni a tyCové
radarové odrazece.
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STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

Operaéni program
Doprava

Akce byla spolufinancovana Evropskou unii z Evropského regionalniho rozvojového fondu
prostrednictvim Operacniho programu Doprava a z prostredki Statniho fondu dopravni infrastruktury
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