Operacni program

Doprava

Dvé podékovani,
dvé prani

Kdyz jsem pred vice nez rokem pfiSel
na ministerstvo, pfinesl jsem si s sebou
vzdélani v dopravnim oboru a roky zku-
Senosti z fizeni dopravni firmy a z reali-
zace dopravnich investic. Bez muc&eni pfi-
znavam, Ze problematika strukturalnich
a jinych fondt mi zdaleka tak blizka neby-
la. Kdyz se dnes podivam, kolik jsem toho
o evropskych dotacich musel vstfebat,
a kdyz si predstavim, jak mnohonasobné
vice se v problematice musi orientovat
kolegové na ministerstvu, ktefi Fidili pro-
jednavani a ted budou fadu dalSich let
dohlizet na €erpani, musim jim vyseknout
poklonu. Také bych jim mél jisté podéko-
vat, ale to pfijde az na konci.

Slychal jsem tu a tam v Bruselu, ze
Operacni program Doprava je jednim
z nejlépe pripravenych Ceskych progra-
mu. Doma jsem si pak tu a tam precetl, ze
je to presné naopak, Ze je cely program
uplné Spatné a Evropska komise na négj
v této podobé nikdy nemlze kyvnout.
Nakonec se ukazalo, Ze hlasy z mist,
kde se rozhodovalo, byly pravdé bliz,
a ja jsem tomu samoziejmé rad. Ne proto,
ze bych trpél nutkavou potfebou byt vzdy
a ve v8em prvni nebo mezi prvnimi, ale
proto, Ze je to pfizniva zprava pro nasi
dopravni infrastrukturu. Pro ty nase sil-
nice a dalnice, zelezni¢ni dopravni cestu
a vodni cesty, mam-li ocitovat z nazvi
specializovanych organizaci z resortu
dopravy, které z OPD spotfebuji naprosto
majoritni ¢ast prispévku.

Jisté neni tfeba kohokoli pfesvédcovat
o tom, Ze program ma pro rozvoj dopravni
infrastruktury  nezastupitelny  vyznam.
K pochopeni tohoto faktu staci prosté
srovnani ¢astky 135 miliard korun, které
muzeme na tento Uc¢el vénovat v pristich
trech letech z narodnich zdroji, a 99,2
miliard korun, coz je pfedpokladana vyse
Cerpani z OPD pro stejné obdobi. Je
zfejmé, ze bez OPD bychom dokonceni
vSech potfebnych investic museli odlozit
o fadu let, ne-li na neurc€ito. Jinymi slo-
vy, bez OPD by nebylo mozné dostat se
v rozumném Case ke stavu, ktery si tato
zeme zaslouzi, totiz k ucelené paterni siti
dalnic a rychlostnich silnic, Zelezni€nich
koridorGd a hlavnich trati, i dostate¢né
spolehlivému spojeni s némeckymi pfi-
stavy po vodé, které je pro nas dopravni
trh potfebnym konkurenénim prvkem.

A tak musim na zavér udélat, co se slusi
a patfi. Pfedné podékovat Evropské unii
a v8em tém, kdo ji pfi vyjednavani OPD
reprezentovali. Pak také podékovat vSem
kolegim a kolegynim na Ministerstvu do-
pravy i na dalSich narodnich institucich,
ktefi a které k Uspésné pripravé a projed-
nani programu jakkoli pfispéli. A kone¢né
popfat tfem jiz zminénym organizacim
a také Hlavnimu méstu Praze, které
v OPD ma svou alokaci, aby se jim dafilo
sestavovat co nejlepSi zadosti a Cerpat
prispévky v maximalni mozné mife.

A jesté jedno prani si dovolim — aby byly
co nejrychleji schvaleny i vSechny ostatni
operaéni programy, protoZe jsou Véci,
u kterych jsou zajmy nas, politikd, ufedni-
ki i obanu bez vyjimky spole¢né, strana
nestrana, resort neresort.

Ale§ Rebitek
ministr dopravy

NEJVETSI PROGRAM SCHVALEN

Podpisem zastupci Evropské ko-
mise na programovy dokument OPD
a jeho predanim zastupcim Minister-
stva dopravy byl 11. prosince ukonéen
dvoulety proces pripravy Operacniho
programu Doprava. Cerpani finanénich
prostiedkd z tohoto programu pomuze
Ceské republice splnit ambiciézni pro-
gram dopravnich investic, ktery v zari
prijala vlada schvalenim Harmonogramu
vystavby dopravni infrastruktury.

Operacéni program Doprava (OPD) je
nejvétsim operaénim programem v Ces-
ké republice. Jeho celkova alokace pro
programové obdobi 2007-2013 ¢ini 5,774
miliard EUR, coz je asi 22 % ze vSech
prostfedkl uréenych pro CR z fondi EU.
Ridicim organem OPD je Ministerstvo do-
pravy (MD), vykonem role Ridiciho organu
v ramci MD je povéien Odbor fondt EU. Do
realizace OPD je dale zapojen v roli tzv.
Zprostfedkujiciho subjektu i Statni fond
dopravni infrastruktury (SFDI). Zprostfed-
kujici subjekt bude pro vétSinu projektu
zajiStovat faktické proplaceni prostredki
a to jak téch evropskych, tak i narodnich,
které jsou uréeny na povinné spolufinanco-
vani projektt. SFDI se bude kromé propla-
ceni dale spolupodilet i na provadéni kont-
rol a monitoringu realizovanych projektu.

OPD ma Sest priorit

Program je zaméfen na sledovani do-
pravnich priorit evropského a nadregional-
niho vyznamu a zaroven na realizaci priorit
a cili danych Dopravni politikou Ceské
republiky na léta 2005-2013 a dal$imi stra-
tegickymi dokumenty.

Prispévky z OPD budou v ramci Sesti pro-
gramovych priorit ¢erpany predevsim na
rozvoj infrastruktury na zelezni¢ni a silniéni
siti v takzvanych Trans-evropskych doprav-

nich sitich (TEN-T). OPD ale ve svych pri-
oritach neopomiji ani podporu infrastruktury
na sitich mimo TEN-T a podporu méstské
hromadné dopravy v Praze. Své misto ma
také podpora investic do telematickych sys-
tému pro Fizeni a regulaci provozu v Praze,
podpora investic pro dopravu kombinujici
rizné druhy pfepravy (tzv. multimodalni
doprava) €i podpora rozvoje infrastruktury
pro vnitrozemskou plavbu.

pokracovani na strané Il....

Program byl schvalen prakticky beze zmén

Jednani o OPD spadala ve strukture
Ministerstva dopravy do sekce infra-
struktury a fondd EU vedené namést-
kem ministra Jifim Hodac¢em. Faktické
vyjednavani pak mél na starosti odbor
fondii EU v Cele s feditelem odboru
Tomasem Cockem. Oba pany jsme po-
zadali o rozhovor.

» Jaké hlavni dojmy jste si z vyjednavani
odnesli?

Tomas Coéek: Mym hlavnim dojmem
je, ze se toho mnoho nezménilo na
stylu vyjednavani na strané Evropské
komise, jak ho zname z projednavani
prvnich programt na obdobi 2004-
2006. | tentokrat jsme na zacatku mu-
seli pretrpét dlouhé, i nékolikamésicni
prostoje mezi zaslanim materialu komisi
areakci na néj. Zména pfisla az nékdy letos
v |été ¢i na pocatku podzimu, kdy najednou
zacalo byt v8echno stradné rychlé, Komise
nebo DG REGIO potfebovalo schvalit do
konce roku co nejvice programd, a tak nao-
pak stanovovali velmi kratké terminy.

Jifi Hodaé: Pro mé bylo nejvét§im pre-
kvapenim, jak velky respekt pfed rdznymi

natlakovymi skupinami projevila Komise.
V souladu s legislativnimi pozadavky
jsme museli pfipravit takzvany indikativni
seznam projektd OPD. Ten pak vzbudil
pomérné dost vasni na strané ekologic-
kych a jinych ochranafskych organizaci.
A i kdyz jsme je ujistovali, Ze indika-
tivni seznam byl pozadavkem Komise
a o prispévky z OPD se ve skutecnosti
bude zadat jen pro kompletné pfipravené
a projednané projekty, oni zasobovali Ko-
misi stiznostmi.

» Ale program prece prosel procesem
schvalovani koncepci SEA?

Jifi Hodaé: To samozifejmé ano, samo-
zfejmé k tomu existuje pfislusné stano-
visko Ministerstva Zivotniho prostredi,
ale nékteré organizace tuto skutecnost
nerespektovaly. Je mozné, Ze mély po-
cit, Zze konkrétné s nimi jednano nebylo,
ale to neznamena, Ze proces neprobeéhl.
To by mohly organizace vzniklé po pro-
jednani Cehokoli donekonecna Zzadat
o dalSi a dal$i jednani, protoze se toho
puvodniho nemohly zuéastnit. Kazdopadné
Brusel se musel podanymi stiznostmi zaby-

vat, coz oddalovalo schvaleni programu,
i kdyz v podstaté Slo jen o polozky v indika-
tivnim seznamu.

* Pfesto zaznivaly zpravy o tom, Ze pro-
gram je Spatné pfipraven a Komise ho
neschvali...
Jifi Hodac: Je otazka, kdo to fikal a co ta
mlha méla zakryt. Mnoho jinych lidi fikalo,
Ze program je jednim z nejlépe pfiprave-
nych.
Tomas Coéek: Myslim si, Ze odpovédi na
otazku o kvalité programu je skutecnost,
Ze jeho konecny text se po vécné strance
v zasadé vibec nelisi od toho, ktery jsme
v bfeznu poprvé predlozili Komisi. Ten do-
kument byl kvalitni, protoze jeho pfiprava
zacala brzy, uz na prelomu let 2004 a 2005.
Védéli jsme, Ze dopravni projekty potfebuji
dlouhodobé planovani. Pomérné brzy jsme
méli hotovou kostru programu, kterou jsme
v letech 2005 a 2006 uz jen finalizovali.
A protoze i pfes zménu vlady zustala do-
pravni politika konzistentni, nemuseli jsme
na hotovych dokumentech v podstaté nic
zasadniho ménit.

pokracovani na strané II....

Do pripravy OPD, vyjednavéani s Evropskou komisi a pfiprav na éerpéni byli zapojeni mimo jiné (zleva): ministr dopravy Ales§ Rebicek,
generalni sekretar pro Narodni strategicky referencni ramec Petr Moos, naméstek ministra dopravy pro infrastrukturu Jifi Hodac, reditel
odboru Fondy EU Ministerstva dopravy Tomas Cocek a reditel Statniho fondu dopravni infrastruktury Gustav Slamecka.

OPD v grafu

Celkova alokace OPD ve vysi 5,774
miliardy EUR v ¢lenéni na jednotlivé
prioritni osy (vice v tabulce na strané 2):

Legenda ke grafu:

1.Modernizace a rozvoj zeleznicni
sité TEN-T

2.Vystavba a modernizace dalni¢ni
a silniéni sité TEN-T

3.Modernizace Zelezni¢ni sité mimo
sit TEN-T

4.Modernizace silnic I. tfidy mimo
TEN-T

5.Modernizace a rozvoj prazského
metra a systému fizeni silni¢ni
dopravy v hl. m. Praze

6.Podpora multimodalni nakladni
pfepravy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy

. 7.Technickéa pomoc

OPD v case

Pribéh pripravy a schvalovani OPD

2005 (1. ¢tvrtleti) — Ustaveni pracovni
skupiny pro programovani na MD

2005 (2. ¢tvrtleti) — Schvaleni dokumentu
Navrh priorit podpory EU v dopravé pro
obdobi 2007-2013

2006 (1. ¢tvrtleti) — Ustaveni pfipravného
vyboru pro OPD na MD

30.10.2006 - Verejné projednani OPD
k posouzeni jeho vlivli na Zivotni prostredi

13.11.2006 — Souhlasné stanovisko SEA
(posouzeni vlivu koncepce na zivotni
prostredi)

15.11.2006 — Schvaleni OPD vladou CR

6.3.2007 — Prvni ptedlozeni OPD
Evropské komisi

16.5.2007 — Prvni zasedani
Monitorovaciho vyboru OPD

9.7.2007 — VyhlaSeni prvnich Sesti vyzev
pro predkladani projektt

27.7.2007 — Schvéleni Narodniho
strategického referenéniho ramce (NSRR)
ze strany EK

12.10.2007 — Predlozeni vyjednané finalni
verze OPD Evropské komisi ke schvaleni

30.11.2007 — VyhlaSeni sedmé vyzvy pro
predkladani projektu

11.12.2007 — Schvaleni OPD Evropskou
komisi

OPD je pro Cesko nezastupitelny

Statni fond dopravni infrastruktury byl do
procesu souvisejicich s Opera¢nim progra-
mem Doprava zapojen az letos v Iété. Teh-
dy vznikla idea, ze se staneme zprostfed-
kujicim subjektem pro vice nez 90 procent
celkovych prostfedkd programu. Zname-
nalo to pro nas nutnost okamzité zahajit
pfipravu nezbytnych internich dokumentd
a soubézné pfipravit pfislusnou dohodu
popisujici vztah s Ministerstvem dopravy,
které si ponechalo roli fidiciho organu.

| kdyz téch nékolik tydnu jednani
a pripravy vedle bézné prace bylo pomérné
hektickym obdobim, musim s odstupem
Casu s radosti konstatovat, Ze vysledek
naseho Usili je vynikajici.

Vyznamné zjednoduseni

Diky prevzeti role zprostfedkujiciho
subjektu se totiz podafilo zajistit unikatni
roli SFDI, ktery vystupuje jako skute¢né
jednotny subjekt pro vSechny zdroje finan-
covani dopravni infrastruktury. Evropské
prostfedky z OPD, narodni zdroje i externi
penize zejména z pljéek od Evropskeé in-
vesti¢ni banky proudi do €eskych silnic, zZe-
leznic a vodnich cest pfes jednu branu, coz
podstatné zjednoduSuje procesy podavani
a vyfizovani zadosti, Cerpani, smluvniho
oSetfeni a samoziejmé také kontroly.

Je logické, Ze pokud se v pfedchozim in-
frastrukturnim opera¢nim programu pficha-
zely (a jesté u poslednich projektd pricha-

zeji) prostfedky ze dvou stran — evropské
pfes ministerstvo a narodni pfes SFDI, byla
situace z pohledu prehlednosti financovani
a vykazovani mnohem slozitéjsi.

Dulezity zdroj rozvoje infrastruktury

Vyznam OPD pro budoucnost Ceské
republiky vyplyva i z nejjednodussiho srov-
nani s domacimi prostfedky, které vlada
predurcila pro pFisti roky v rozpoctovém
vyhledu SFDI. Bude-li z narodnich zdroju
v letech 2008 az 2010 vynaloZzeno na vy-
stavbu dopravni infrastruktury shodné po
45 miliardach korun, je jasné, Ze alokované
prostfedky z OPD ve vysSi 25,7 miliardy
pro rok 2008, 36,5 miliardy pro rok 2009
a 37 miliard pro rok 2010 jsou pro rozvoj
dopravy v Ceské republice nejen vitanym,
ale také nezastupitelnym zdrojem finan-
covani.

Fakt, ze takovy zdroj mame, samoziejmé
predurcuje hlavni prioritu SFDI pro nejblizsi
obdobi, a to zabezpecit ¢erpani z OPD
v maximalni mozné mife. Pfelozeno do
nasich podminek to znamena, ze musime
byt schopni pro vSechny pfipravované akce
zajistit spolufinancovani. Chci na tomto
misté kazdého ujistit, Ze si tohoto ukolu
jsme dobte védomi a Ze udélame maximum
pro to, abychom ho splnili.

Gustav Slamecka
feditel Statniho fondu dopravni infastruktury

Systémovy pristup k dotacim EU do dopravy

Nejprve si pfipomefime nékteré skutec-
nosti ze zavéru vyjednavani s Evropskou
komisi ve véci dotaci z fondl regionalniho
rozvoje a soudrznosti. Vyjednanych 780
miliard korun na pomoc Ceské republice
v letech 2007-2013 snese bez nadsazky
srovnani s ohromnou historickou nabidkou
Marshallova planu v povale¢ném obdobi.
Na rozdil od této nevyuZité historické pfi-
lezitosti se Ceska republika pfipravila na
pfijeti dotace z fondd EU velmi odpovéd-
né. Po urcitych rozpacich vyplyvajicich ze
slozitych jednani EK s Ceskou republikou
o tzv. Narodnim strategickém referenc-
nim ramci (NSRR) se nové ustaveny
tym vyjednavact (generalnich sekretara)
v bfeznu 2007 pustil do uprav tohoto do-
kumentu, aby o ném mohlo byt rozhodnuto
v Cervenci tohoto roku. Tento krok se zdafril
a uprava dokumentu probéhla za uc¢asti jak
ministerstev, tak regiont pod koordinaci
MMR.

Generalni sekretafi (Milena Vicenova,
Miroslava Kopicova, Martin Tlapa a ja)
koordinovali formulace v dokumentu NSRR
tak, aby byl zaru¢en soulad s operacnimi
programy. Usili celého tymu na MMR i ko-
legll z rezortl bylo korunovano uspéchem,
nebot EK 27. 7. dokument NSRR schva-
lila. Tim byla spinéna zakladni podminka
k cerpani fondd EU. Dale pokracovala
na jednotlivych ministerstvech a v regio-

nalnich radach intenzivni prace vedouci
k vyjednavani textd operacnich programu
a jejich uprav po diskusich nad pozi¢nimi
dokumenty EK.

Nelze pominout skute¢nost, Ze Evropska
komise pfi projednavani operacnich progra-
mu pozadovala zejména dobrou strategii
CR pfi alokaci finanénich dotaci. Ukazalo
se pfitom, jakou dulezitou roli hraji stézejni
dokumenty vytvorené v pfipravném obdobi
Ministerstvem dopravy. Jde zejména o do-
kumenty: Dopravni politika CR, Harmono-
gram vystavby dopravni infrastruktury, Pla-
ny uzemniho rozvoje a dokumenty, tykajici
se posouzeni vlivd dopravni infrastruktury
a provozu na zivotni prostfedi. Vyjednany
Operacni program Doprava se stal nejvice
dotovanym programem, jehoz prostfed-
nictvim maZze CR ziskat z evropskych
fondld téméf 160 mld. K& v obdobi 2007
- 2013. Tato vyznamna ¢astka je Operac-
nim programem rozdélena do 6 prioritnich
oblasti zahrnujicich jak Zelezni¢ni koridory
a vyznamné traté, tak také dalni¢ni stavby,
rychlostni komunikace a dal$i sou¢asti nasi
silniéni sité. Bylo pamatovano i na rozvoj
MHD a na vodni vnitrozemskou dopravu.
Protoze jde o podporu projektl ¢asové na-
ro¢nych z hlediska vystavby, Ministerstvo
dopravy publikovalo vyzvu k predkladani
projektll jiz v ¢Cervnu, aby méli zadatelé
dostatecny €as na pfipravu.

Operac¢ni program Doprava vSak vedle
finanéni podpory infrastrukturni vystavby
pfinasi zejména dllezité systémové prvky
planovani vystavby, formulaci strategie roz-
voje dopravnich systémd a vztahl vedou-
cich ke tvorbé atraktivniho prostfedi v CR.
Z pohledu generalniho sekretafe a koordi-
nacni ¢innosti MMR musim konstatovat, ze
vyjednavaci tym Ministerstva dopravy zvla-
dl svUj velmi naro¢ny kol vyte¢né a jeho
prace je dulezitym vkladem do nasledujici
vyznamné etapy rozvoje CR.

Petr Moos
Generalni sekretaf pro NSRR
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NEJVETSI PROGRAM SCHVALEN

pokracovani ze strany I....

VétSina prostfedk(l programu pak bude
smeéfovana na podporu infrastruktury na
zelezni¢ni a silniéni siti. Napliovani vSech
zminénych priorit a cill bude samoziejmé
provazeno i respektovanim cild udrzitelné-
ho rozvoje.

Za zminku ovSem stoji, ze kromé& pro-
stfedkd z OPD bude sektor dopravy pfijimat
finanéni zdroje z EU také prostfednictvim
Regionalnich opera¢nich programd, jejichz
cilem je financovani rozvoje dopravni infra-
struktury zejména v majetku kraju.

OPD navazuje na dobré zkuSenosti

Podpora z EU pro sektor dopravy pro-
stfednictvim OPD pfimo navazuje na
podporu realizovanou v obdobi 2004-2006,
kdy byla (a az do roku 2010 stale bude)
pro sektor dopravy poskytovana podpora
z fondll EU zejména prostfednictvim Fondu
soudrznosti 2004-2006 a Operacniho pro-
gramu Infrastruktura 2004-2006. Ridicim
organem Fondu soudrznosti pro obdobi
2004-2006 je Ministerstvo pro mistni roz-
voj. Ridicim organem OP Infrastruktura je
Ministerstvo Zzivotniho prostfedi. Jak pro
Fond soudrznosti, tak i pro OP Infrastruk-
tura vykonava Ministerstvo dopravy roli
Zprostfedkujiciho subjektu pro projekty
z oblasti dopravy. Ministerstvo dopravy
bude nyni ve své nové roli Ridiciho organu
jisté Cerpat ze svych bohatych zku$enosti,
které pfi implementaci uvedenych progra-
mu v pfedchozim obdobi ziskalo.

Prioritni osy a oblasti podpory

OPD je stejné jako vSechny operac-
ni programy pro lepSi prehlednost
a efektivnéjsi naplfovani stanovenych prio-
rit rozdélen na tzv. prioritni osy. Prioritni osy,
v OPD jich je Sest, predstavuji zakladni véc-
né rozdeéleni programu a jsou dale ¢lenény
na tzv. oblasti podpory, které podrobnéji
specifikuji pfedpokladané intervence. Pro
kazdou oblast je stanoven rozsah aktivit
a typickych projekta, které z ni lze re-
alizovat, jsou urCeny subjekty, které
mohou o dotaci v dané oblasti zadat,
a samoziejmé mira podpory jednotlivych
projektt v procentech.

Tak jako v ostatnich operacnich progra-
mech, i v OPD se k prioritnim osam uréeny
pro plnéni priorit programu doplfiuje v sa-
mostatné, sedmé prioritni ose také oblast
podpory ,Technickd pomoc OPD*, ktera

slouzi k financovani pfipravné, spravni,
sledovaci, hodnotici, informaéni a kontrolni
Cinnosti tykajici se programu.

OPD se sklada z téchto prioritnich
os a oblasti podpory:

Prioritni osa 1 — Modernizace a rozvoj
zeleznicni sité TEN-T
* oblast podpory 1.1 — Modernizace
a rozvoj zelezniCnich trati sité TEN-T
vcetné zelezni¢nich uzll
* oblast podpory 1.2 — Zajisténi intero-
perability na stavajicich Zelezni¢nich
tratich, zajisténi souladu s Technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)
a rozvoj telepatickych systému

Prioritni osa 2 — Vystavba a moderniza-
ce dalniéni a silni€ni sité TEN-T
+ oblast podpory 2.1 — Modernizace
a rozvoj dalnic a silnic sité TEN-T
* oblast podpory 2.2 — Rozvoj inteligent-
nich dopravnich systéma v silni¢ni do-
pravé a systému ke zvySeni bezpecnosti
a plynulosti silniéni dopravy

Prioritni osa 3 — Modernizace zelezni¢ni
sité mimo sit’ TEN-T

* oblast podpory 3.1 — Modernizace

a rozvoj zelezni¢ni sité mimo sit TEN-T

Prioritni osa 4 — Modernizace silnic

I. tfidy mimo TEN-T
* oblast podpory 4.1 — Rekonstrukce
a modernizace na silnicich I. tfidy mimo
TEN-T

Prioritni osa 5 — Modernizace a rozvoj
prazského metra a systému fizeni sil-
ni¢ni dopravy v hl. m. Praze
* oblast podpory 5.1 — Rozvoj sité metra
v Praze
* oblast podpory 5.2 — Zavadéni systému
fizeni a regulace silni¢niho provozu
v Praze

Prioritni osa 6 — Podpora multimodalni
nakladni pfepravy a rozvoj vnitrozem-
ské vodni dopravy
* oblast podpory 6.1 — Podpora multi-
modalni nakladni pfepravy, nakup do-
pravnich prostfedkl pro kombinovanou
dopravu (KD) a pfepravnich jednotek pro
KD, modernizace prekladist KD
* oblast podpory 6.2 — Rozvoj
a modernizace vnitrozemskych vodnich
cest sité TEN-T a mimo TEN-T
* oblast podpory 6.3 — Podpora moderni-
zace vnitrozemskych plavidel

Alokace OPD podle jednotlivych prioritnich os (v mil. €)

Sy Celkovy | % Narodni Celkova
Prioritni . o . .
0sa Nazev prispévek podil spolu- vyse
EU v OPD | financovani | dotace
Modernizace a rozvoj o
1 selezniéni sité TEN-T 2190,3 | 37,9% 386,5 2576,8
Vystavba a modernizace o
2 dalni¢ni a silniéni sité TEN-T 1607.7 | 27.8% 283,7 1891.4
Modernizace Zelezniéni sité o
3 mimo sit TEN-T 393,5 6,8% 69,4 462,9
4 M_odernlzace silnic I. tfidy 10510 | 18.2% 185,5 12365
mimo TEN-T
Modernizace a rozvoj
5 |Prazskehometraasystmu | 5354 | 570 58,2 388,3
fizeni silni¢ni dopravy v hl. m.
Praze
Podpora multimodaini
6 nakladni prepravy a rozvoj 119,4 2,1% 21,1 140,5
vnitrozemské vodni dopravy
7 Technicka pomoc 82,0 1,4% 14,5 96,5
Celkem 5774,0/100% 867,9 6 792,9

Program byl schvalen prakticky beze zmén

pokracovani ze strany I....

S vyjimkou dil¢ich zmén v jedné casti
programu, kdy se jedna oblast podpory pre-
vadéla z ,centralniho* OPD do Regionalnich
operacnich programu.

» Jak hodnotite spolupraci s jinymi re-
sorty?
Tomas Coéek: Vcelku dobfe. Rad bych vy-
zdvihl spolupraci nejen meziresortni, ale i se
StyFmi hlavnimi budoucimi pfijemci, ktefi nam
vyznamnou mérou pomohli program vytvofit.
Co chci ale také zdlraznit, je nesmirny pfi-
nos Ctyf generalnich sekretafd pro vyjednani
Narodniho strategického referenéniho ram-
ce, ktefi byli jmenovani pocatkem letoSniho
roku. | kdyz jsem zpocatku pfijimal trochu
rozporuplné skutecnost, Ze do rozjetého pro-
cesu nahle vstupuji Uplné novi lidé, ktefi ten
proces neznaji, nakonec véci velmi pomohli.
A v nasem pfipadé nejvice pan profesor
Moos jako velky odbornik na dopravu
z praktické i univerzitni stranky.

» Povazujete za hlavni vyhodu OPD sku-

tecnost, ze z programu budou predevsim
Cerpat statni investorské organizace
RSD, SZDC a RVC, a Hlavni mésto Praha,
které uz maji s €erpanim z podobnych
programu dostatek zku$enosti?
Tomas Cocek: Jsou hlavni, nikoli jedini, ale
jisté je pravda, ze se tfemi hlavnimi pfijemci
plus nové Prahou se bude snaze komuni-
kovat nez s nékolika desitkami ¢i stovkami
pfijemct, kterymi muze byt kdokoli, jako
v jinych programech. TakZze metodicky je to
samoziejmé pfinos. V pfipadé SZDC, RSD
a RVC navic miZeme navazat na obou-
stranné efektivni spolupraci na pfedchozich
finan€nich nastrojich.

Na druhou stranu vSak ma program ne-

pfijemnou vlastnost, a tou je slozitost in-
frastrukturnich staveb. Cerpani ptisp&vku
treba na drobné podpory v primyslu nebo
na takzvané meékké projekty v oblasti
vzdélavani nebo na u€ast na né&jakém
veletrhu se administruji mnohem snaz
a pfipadné vypadnuti projektu netvofi za-
sadnéjsi problém. Velkou komplikaci je rov-
néz skutec€nost, ze pro dopravu je hranice
50 miliond eur stanovena pro schvalovani
zadosti v Bruselu pfili§ nizka. Z toho ply-
ne, ze vétsinu zasadnich projektd budeme
pfed schvalenim projednavat s Evropskou
komisi.

* Co bude vasim nynéjsim hlavnim uko-
lem?

Jifi Hodaé¢: Urcité pravé to schvalovani
velkych projekt( v Bruselu. Nékteré projekty
predurcené pro Cerpani z OPD byly investic-
né pripraveny tfeba uz v letech 2002 nebo
20083. Proto u nich musime znovu zpracovat
financovani na nynéjsi ceny a dal$i podmin-
ky. Protoze chceme mit kvalitné pfipravené
a pokud mozno nezavisle posouzené pro-
jekty, zapojili jsme se do iniciativy JASPER,
coz je nastroj Komise a Evropské investi¢ni
banky pro hodnoceni projektd. Projde jim
napriklad Prazsky okruh, brnénské nadrazi
a dalSi. Bereme to jak velmi vstficny krok
k rGznym nevladnim organizacim, které se
o tyto projekty zajimaiji.

» Jste spokojeni, kdyz uz mate v rukou
podepsany program v maslickach?
Tomas Coéek: Samotny 11. prosinec nebyl
velkym zlomem, oddechli jsme si uz pred
nékolika tydny, kdy byl program na Komisi
zafazen do stavu ,pfipraveno k podpisu®
a byl schvalen finanéni zavazek. Ale kdy-
bych fekl, Ze necitim jisté uspokojeni,
Ihal bych.

VYHLASENE VYZVY A PREDLOZENE PROJEKTY

Ministerstvo dopravy jiz 9. ¢ervence
2007 vyhlasilo prvnich 6 vyzev pro pred-
kladani projektovych zadosti do OPD.
V prvni viné byly vyhlaseny vyzvy pro
majoritni prijemce, ktefi budou projekty
financovat prostrednictvim SFDI, tedy
pro oblasti podpory 1.1, 1.2, 2.1, 3.1, 4.1
a 6.2. Vyzva pro oblast podpory 5.2, kde
je hlavnim prijemcem Magistrat hlav-
niho mésta Prahy, pak byla vyhlasena
30. listopadu 2007. VSechny vyzvy jsou
kontinualni, coz znamena, ze projektové
zadosti mohou byt predkladany pra-
bézné az do 30. ¢ervna 2015. Vyhlaseni
vyzev pro zbyvajici oblasti podpory se
pFipravuje.

MD diky vyhlaseni vyzev jesté pred
definitivnim schvalenim programu ze

strany Evropské komise ziskalo cenny
naskok, ktery by se mél projevit po
schvaleni programu rychlym nastarto-
vanim skuteéného cerpani evropskych
prostredk. Nékteré projekty jsou jiz
totiz i fyzicky dokonceny.

Na zakladé vyhlasenych vyzev jiz bylo
ministerstvu pfedlozeno celkem 24 pro-
jektovych zadosti. Z toho Reditelstvi sil-
nic a dalnic CR k 11. 12. 2007 predlozilo
13 zadosti za zhruba 4,9 miliardy K¢.
Sprava zelezniéni dopravni cesty pak
ke stejnému datu predlozila 9 zadosti,
jejichz souhrnny pozadavek predstavuje
3,8 miliardy Ké. Po jedné zadosti pak
ptislo z Reditelstvi vodnich cest CR (78
milioni K¢) a Magistratu hl. m. Prahy
(557 milion K¢).

Souhrnné to tedy znamena, ze Minis-
terstvo dopravy jiz v tuto chvili admi-
nistruje projektové zadosti na evropské
prostiedky v dhrnné vysi 9,3 miliardy
K¢. Dosud nejvétsim jednotlivym projek-
tem je zadost SZDC na akci ,,Optimaliza-
ce trati BeneSov u Prahy - Strancice®,
ktera ze zdroji EU narokuje podporu ve
vySi 2,2 miliardy Ké.

Uplné informace o OPD:

www.opd.cz

Stavime za srovnatelné ceny

Rozhovor s generalnim feditelem Redi-
telstvi silnic a dalnic Ceské republiky
Alfredem Brunclikem

* Na jaké komunikace pocitate s vyuzi-
tim prostfedka z OPD?

NaSe zadosti se budou tykat vybranych
staveb v8ech typu pozemnich komunikaci,
jejichz vystavba a udrzba je nam dana za
ukol, tedy dalnic, rychlostnich silnic a silnic
|. tFidy. Namatkou mohu uvést ¢ast pokra-
Covani dalnice D1 od Kroméfize na sever
k Rikovicim, nedavno zahajeny chybéjici
usek dalnice D8 Lovosice-Rehlovice, riizné
¢asti Prazského okruhu, ¢&asti rychlostni
silnice R7 v oblasti mezi Slanym a Zatcem,
usek rychlostni silnice R55 na jih od Hulina
pred Otrokovice. Usekd silnic I. tfidy je pak
nekolik desitek, takze nema smysl je zmi-
flovat ani namatkou.

* EU je velmi citliva na nakladani s fi-
nancnimi prostredky. Jak v této souvis-
losti vnimate velké téma poslednich mé-
sicu, tedy neefektivitu zplsobu, jakym
jsou v Cesku dalnice stavény?
Dovolim si vlozit do otazky jedno slovo
— ptate se mé& na ,udajnou” neefektivitu
zpusobu vystavby dalnic. Problém je
v tom, Ze vSechna srovnani, co jsme jich
za posledni mésice v médiich mohli ¢ist
a sledovat, jsou srovnanimi velmi po-
vrchnimi. Casto se fekne, Ze srovnavané
dalnice u nas a napfiklad v Némecku maji
prakticky stejny charakter, jsou v horskych
terénech a obsahuji fadu mostl a tuneld,
a vyvozuje se z toho, ze by mély mit stej-
nou cenu, nebo dokonce by ty nase mély
byt levnéjsi, protoze prece platova uroven
je u nas nizsi. Pfitom platy jsou v cené
komunikace polozkou do deseti procent
nakladu.

* Pro¢ se tedy ceny tak vyznamné lisi?
ProtoZze nejsou srovnavany skute¢né
srovnatelné Useky. Parametry nasi patefni
dalnice napfiklad ve sméru od Olomouce
na Ostravu pfece jsou s vysokou pravdé-
podobnosti jiné, nez u useku dopliujiciho
kdesi v Némecku jiz existujici, dostate¢né
hustou dalni¢ni sit. Staci se podivat na $itku
—iunasstavime dvoupruhy vrozpétiod 22,5
do 28 metrt podle ocekavaného zatizeni
a s ohledem na bezpecnost. A je logicke,
Ze prosté srovnani ceny takovych usekl
neni mozné. Ale tim omyly kritiki nekon¢i.
Mohou si byt napfiklad jisti, ze do ceny
obou srovnavanych dalnic je zapodcitan
i vykup pozemkd? Mohou laici ,pfes palec”

porovnavat mosty a tunely? Nepochybné
je néco jiného razit tunel v pevné Zule
kdesi v Alpach nebo v uzemi CR, které
patfi ke geologicky &jSi
a nejkomplikovanéj$im Uzemim v ramci
Evropy.

*V zasadé jste tedy spokojen, prestoze
na kilometr jsou nase dalnice drazsi?
Jsem si jisty, ze stavime za srovnatelné
ceny. Zduraziuji slovo ,stavime®. Jiné
téma je, co v8echno se do nakladu dalnice
u nas zapocita. Kolik souvisejicich investic
musime vykonat, aby bylo mozné dalnici
postavit. A jaké zajmy se do pfipravnych
praci promitaji a jak silnou oporu maji
v legislativé.

Z OPD bude financovan i chybéjici usek dalnice D8 pres C‘eske; stfedohofi, jehoz vystavbu
nedavno zahéjil poklepem na zakladni kamen generalni feditel RSD Alfred Brunclik (vlevo).

Pracujeme nejen na koridorech

Sprava Zelez-
niéni  dopravni
cesty (SZDC)
je statni orga-
nizace zfizena
k tomu, aby
plnila funkci
vlastnika drahy,
zajistovala jeji
provozovani,
provozuschop-
nost, moderni-
zaci a rozvoj.
| kdyz praveé
v téchto tydnech
a mésicich ziskava nové ukoly a odpovéd-
nosti v ramci pokradujici transformace Ces-
kych drah, z hlediska OPD je samoziejmé
klicova cinnost v oblasti modernizace
a rozvoje drahy. V programu je pro SZDC
pfipraveno zhruba 70 miliard korun.

SZDC pfipravuje k realizaci celou fadu
staveb. Nékolik desitek z nich bylo zafaze-
no na predbézny, neboli indikativni seznam
projektl, pro které by mohla byt podana
zadost o pfispévek z OPD.

Koridory i ostatni traté

Prvni ze tfi oblasti, do nichz prostfedky
OPD nasmérujeme, jsou akce natzv. trasach
evropského zajmu, které svym usnesenim
schvalil Evropsky parlament v roce 2005
a zaradil je do tzv. sité TEN-T. Konkrétné to
znamena, Ze za ziskané prostfedky bude
pofizena velka ¢ast staveb chystanych na
tfetim a Ctvrtém tranzitnim koridoru, tedy
na trasach Praha-Plzen-Cheb (lll. koridor)
a Praha-Ceské Budé&jovice-Horni Dvoristé
(IV. koridor). Na indikativnim seznamu je
ale také dokonceni moravské vétve Il
koridoru v Useku Détmarovice-Petrovice-
-statni hranice se Slovenskem, nechybi
ani investice v zelezni¢nich uzlech Praha,
Brno, Prerov, Bfeclav, Usti nad Orlici.

Druhou oblasti jsou stavby na dalSich
tratich, celostatnich i regionalnich, které
sice nejsou zarazeny do sité TEN-T, ale
z jejich dulezitosti pro vnitrostatni dopravu
to nic neubira. Konkrétné jde o projekty
elektrizace, zkapacitnéni a vSeobecné
rekonstrukce trati, pfipadné revitalizace
soucasti zelezni¢ni infrastruktury.

Ridici technologie

Konec¢né do treti oblasti spadaji projekty
zameéfené na rozvoj technologii slouzicich
k fizeni provozu, predevSim evropského
systému Fizeni jizdy vlakd (ERTMS) a jeho
komunika¢niho radiového podsystému
GSM-R, kterymi chceme vybavit vSech-
ny Ctyfi koridory (Cast praci jiz je hotova
a v soucasné dobé napfiklad dokonCujeme
GSM-R na |. tranzitnim koridoru) a dalsi
vyznamné traté.

Na zavér si dovolim pfipomenout, Zze pro-
gram OPD je sice schvalen nyni, na konci
roku 2007, ale protoze uznatelnost vynalo-
zenych nakladl pro ucely OPD zacala bé-
zet jiz k 1. lednu letoSniho roku a protoze
jiz byly vyhlaSeny pfislusné vyzvy, podala
SZDC v uplynulych mésicich jiz né&kolik
z&dosti o ¢erpani z OPD. V béhu pfitom je
v tuto chvili celkem 14 projektd v objemu
kolem 25 miliard korun, pro které Cerpani
z OPD pfipada v uvahu.

Jan Komarek
generalni feditel
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty

Prvni paska prestfizena

Reditelstvi vodnich cest Ceské re-
publiky podalo historicky prvni zadost
o podporu z Opera¢niho programu Dopra-
va, a to na zakladé vyzev zvefejnénych
9. Cervence 2007. Tykala se rekonstrukce
zelezni¢niho mostu pfes Labe v Nymburce.
Za necelych 92 milion korun byl o metr
vzhiru posunut dolni okraj konstrukce
mostu, ¢imz bylo dosazeno podjezdné
vysky 5,25 metru. Ta je v celé Evropé vSeo-
becné pfijimanym minimalnim standardem
umoznujicim vyznamnéjsi uplatnéni vodni
dopravy zejména v kombinovanych prepra-
vach kontejneri z a do namofrnich ptistavl
— je pFi ni mozné vézt kontejnery ve dvou
fadach, bez ¢ehoz neni kontejnerova pre-
prava rentabilni.

Tato zadost byla také jako prvni schva-
lena ministerstvem dopravy a nymbursky
most je tak prvni investi¢ni akci hrazenou
z prostfedk OPD, a to ve vysi 85 procent
nakladu.

RVC CR ma na obdobi 2007-2013 pfi-
praveno nékolik dalSich projektli, pro néz
bude zadat o podporu. V souladu s ucelem
své existence, tedy se zabezpe€ovanim pfi
pravy a realizace vystavby a modernizace
dopravné vyznamnych vodnich cest, bude
RVC pokragovat v zajistovani dostatednych

podjezdnych vySek na takzvaném malém
Labi, tedy v useku proti proudu Labe od
Mélnika.

Prostfedki OPD chceme dale vyuzit
pro rekonstrukce plavebnich komor, pfi-
stavll a technického vybaveni na Labi
a samoziejmé také na dokonceni pfipravy
a realizaci Plavebniho stupné Dé&cin. Ten by
mél vyznamnou mérou prispét ke zvySeni
spolehlivosti labské vodni cesty, jejiz splav-
nost je v useku mezi Ustim nad Labem
a statni hranici s Némeckem kazdoro¢né
nékolik mésicu snizena pod urovert umoz-
fujici ekonomickou dopravu a je tak brzdou
rozvoje Fi¢ni plavby jako vyznamného do-
pravniho systému zvySujiciho konkurenci
v mezinarodni nakladni dopravé.

Miroslav Sefara
reditel Reditelstvi vodnich cest
Ceské republiky

Prvni podana Zadost, prvni schvalena
podpora, prvni dokonlena akce. Zvednuty
a rekonstruovany Zeleznicni most pres Labe
byl otevien 27. listopadu, mimo jiné feditelem
RVC CR Miroslavem Sefarou a starostou
Nymburka Ladislavem Kutikem.



