EVROPSKA UNIE ‘ Ministerstvo dopravy
EVROPSKE STRUKTURALNI

A INVESTICNI FONDY

STANOVENI DOSAZENYCH HODNOT
VYBRANYCH INDIKATORU
DOPADU A VYSLEDKU
OPERACNIHO PROGRAMU DOPRAVA
2007-2013

Zari 2016

ENDCLI



Stanoveni dosaZzenych hodnot vybranych indikator( dopadd a vysledki
Operacniho programu Doprava 2007-2013

Obsah

SEZNAM ZKIAEK ...ttt sttt e s e et e et e s b e e s b e e sar e e s beeesareeenee 3

1 VO ettt 4
1.1 KONteXt FESENT ZAKAZKY ..eeeeeieee ettt e e e e e aa e e e e ta e e e eaab e e e s nnaeeeean 4
B \V/ <1 doTe [Tol YA e T X U] o J- [P o [ o [N« F- ) SN 5

2 Indikatory na Grovni operacnino Programu .........cccccueeeeciiieeeeiiieeeesiee e e erire e e esiee e e e enraee e esareeas 7
2.1 Zména poctu dopravnich nehod na Usecich dotéenych intervenci (%) - 37 31 10.............. 7
2.2 Objem nakladni dopravy k HDP (% roku 2000) - 37 2500 .....c.ccccveeeeiirrreeeirieeeeeieee e e 10
2.3 Podil silni¢ni nakladni prepravy na celkovém vykonu (%) - 37 27 00.......ccccevvueeerveercveenne 12
2.4 Expozice obyvatelstva nadlimitnim koncentracim PMip(%) - 21 17 00 .......cccceveerveerrennns 14
2.5 Snizeni sklenikovych emisi (CO, ekv., v kt) - 21 02 00 ......cccciiieiiciiieeeeiiee et e 17

3 Dopadové a vysledkové indikatory OP Doprava v jednotlivych prioritnich osach................ 19
3.1 Zvyseni prepravnich vykond v osobni dopraveé (%) - 37 32 15.....ccccveeveenieeieereesee s 19
3.2 Zvyseni prepravnich vykond v nakladni dopraveé (%) - 37 32 16 ...ccceceeveerieeveereeseennens 23
3.3 Snizeni sklenikovych emisi (CO,) z dopravy (t/rok) - 2102 10 ......cccoueeeceeeiieecreeereeeeenenn 26
3.4 Zvyseni prepravniho objemu v kombinované dopravé (%) - 37 17 10....cccccceevveeeceeennnenn. 30
3.5 Zvyseni ptepravniho objemu ve vnitrozemské vodni dopravé - 37 17 12 ..........cccuveeeenees 32
3.6 Zména poctu dopravnich nehod na Usecich dotéenych intervenci (%) - 37 31 10............ 35
3.7 Hodnota Uspory ¢asu v Zelezniéni / silniéni dopravé - 37 11 00......cceeeereeecrveeeveeecreeeennnn. 38
3.8  Dostupnost — zvySENi ESS = 37 11 02 .....euiiiiiiiiee ettt e ecttee e e vte e e e bae e e e e ban e e e eanes 40

4 D VAV o] & 1o 1=l oo 111 4] o PSPPI 43
4.1 Emise oxidu sifi¢itého a oxidl dusiku Z dOPravy ......cccceeecveerceeeiie e 43
4.2  Podil obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (%) ......cccceveververreenieenieeninnnns 47

4.3 Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotdm suspendovanych ¢astic velikostni

L= oI Y T S 49
YT T T g IR o 10 =] SRR 52
SEZNAM BFATU 1eeiviieeiee ettt e et e et e e ta e e e be e e tb e e e be e e abeeebaeeeabeeebaeebaeenabeeenees 53
SBZNAM MNP e tiiieeeieeeieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeasasasssssasasasssssssesasssssssssssssssssssssssssesssssssssssesssssssssssssensenenns 53

2

ENDCEI



Stanoveni dosazenych hodnot vybranych indikator( dopadd a vysledkd

Seznam zkratek

Operacniho programu Doprava 2007-2013

CHMU — Cesky hydrometeorologicky Ustav
EK — Evropska Komise
ERDF — Evropsky fond pro regionalni rozvoj
FS — Fond soudrZnosti

HDM-4 — Highway Development and Management Model

HDP — hruby domaci produkt

IAD — individualni automobilova doprava

MD — Ministerstvo dopravy

MHD — méstska hromadna doprava

MZP — Ministerstvo Zivotniho prostfedi

NSP — ndkladni silni¢ni preprava

NVD - nékladni vnitrozemska vodni doprava
NZP — néakladni Zelezniéni preprava

OPD — Operacni program Doprava 2007-2013
OZE — obnovitelné zdroje energie

RD —rocenka dopravy

SF — strukturalni fondy

SND - silniéni nakladni doprava

TEN-T — transevropska dopravni sit

ENDCEI



Stanoveni dosazenych hodnot vybranych indikator( dopadd a vysledkd
Operacniho programu Doprava 2007-2013

1 Uvod

Predmétem této zprdvy je zpracovani verejné zakdzky , Stanoveni dosazenych hodnot vybranych

indikator( dopad( a vysledk( Operacniho programu Doprava 2007-2013“, jejimz predmétem je

stanoveni dosazenych hodnot vybranych indikatord dopad( a vysledkl Operacniho programu

Doprava 2007-2013 (déle jen ,,uréeni hodnot vybranych indikatora).

Nedilnou soucdsti zpracovani zakdazky je:

e vyhodnoceni vlivu uskute¢fiovanych intervenci v oblasti dopravy pomoci dopadovych
statistickych indikatord OPD a to na zakladé statistickych hodnot a expertniho uréeni
podilu dopravy a realizace projekttl OPD na plnéni téchto indikatoru;

e vyhodnoceni vlivu uskute¢fiovanych intervenci v oblasti dopravy pomoci dopadovych
indikator( OPD v jednotlivych prioritnich osach;

e urceni dosaZzenych hodnot dopadovych a vysledkovych indikator(l v jednotlivych
prioritnich osach pro uUcely zdvérecné zpravy OPD;

e vyhodnoceni vlivu uskutecfiovanych intervenci v oblasti dopravy pomoci vybranych
indikator( OPD v jednotlivych sektorech dopravy;

e kvalitativni komentar naplfiovani jednotlivych cild v prioritnich osdch (na zakladé

uskutecnénych intervenci).

1.1 Kontext reSeni zakazky

OP Doprava pro obdobi 2007 — 2013 je operacni program zahrnujici rozvojové priority sektoru

doprava, které byly spolufinancovany ze strukturdlnich fondd (SF) - jmenovité Evropského fondu

pro regiondlni rozvoj (ERDF) a z Fondu soudrznosti (FS). Svym zaméfenim navazoval na OP

Infrastruktura a pomoc nastroje ISPA a Fond soudrznosti (programovaci obdobi 2004 — 2006).

Naplriovani cilG programu, prioritnich os a priorit stanovenych v OP Doprava je posuzovdno a

monitorovano pomoci systému indikatora.

Systém resp. soustava indikatord je nastavena na nékolika Urovnich:

Kontextové indikatory — stanoveny pro Uroven programu, charakterizuji hlavni determinanty

utvarejici prostredi, ve kterém jsou aktivity OPD realizovany

Programové indikatory

o Indikatory vysledku (agregované primé a okamfzité pfinosy opatieni programu) a
dopadu (specifické efekty opatfeni programu s ¢asovym odkladem anebo globalni
dlouhodobé efekty na 3irsi populaci)

Indikatory prioritnich os

o Indikatory vystupu, vysledku a dopadu
Core indikdtory — soubor hlavnich indikator( stanoveny EK za ucelem sledovani vysledka
v kazdé clenské zemi
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Indikatory musi mit vypovidaci schopnosti a relevance reflektujici specifické cile a aktivity
programu a navazovat na ramec oblasti intervenci relevantni pro programové obdobi 2007 - 2013.

V soucasné dobé je Operacni program Doprava ukoncen, tedy ve fazi, kdy je potfeba vyhodnotit
dosaZené vystupy a naplnéni cild.

1.2 Metodicky postup a zdroje dat

Hlavnim predmétem této zpravy je analyza naplnéni cilovych hodnot vybranych indikator(
Operaéniho programu Doprava pro programové obdobi 2007-2013 a to i s ohledem na soucasny
hospodarsky vyvoj a dalsi vnéjsi vlivy. Vychozim podkladem jsou aktualizované hodnoty indikator(
z monitorovacich a zavéreénych zprdv o stavu realizovanych projektd. Vyhodnocovany jsou
podporené projekty z OPD 2007-2013, které byly ukonceny, resp. budou ukonceny ke konci roku
2016. Nejsou uvazovany tzv. fazované projekty, u nichz naplnéni cilovych hodnot probéhne nejdrive
po dokonceni 2. faze v ramci OPD 2014-2020.

1.2.1 Zdroje dat

Dllezitym vychodiskem je dostatecné podrobna datova zakladna. Pfi feSeni jsme vychazeli
z nasledujicich dokument(:
e Programové a metodické podklady
) Operacni program Doprava na léta 2007 — 2013

) Metodicky dokument EK — DG pro Regiondlni Politiku, tj. ,Indicative Guidelines on
Evaluation Methods: Monitoring and Evaluation Indicators” (Working document No.
2, August 2006)

) Evaluaéni studie ,Metodika a datova zakladna vyhodnocovani dopadd Operacniho
programu Doprava na zivotni prostiedi”

> Pfirucka , Indikatory pro monitoring a hodnoceni Operacniho programu Doprava“
> Narodni ¢iselnik indikatord spravovany Ministerstvem pro mistni rozvoj

> Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb

> Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic silni¢nich a dalni¢nich staveb

o Podklady z pfipravy a realizace projektt

> Podklady ze schvdlenych projektovych Zadosti OPD vcetné technickych a
ekonomickych studii

> Udaje o realizovanych projektech OP Doprava
> Data pro tuto zpravu a vyhodnoceni byla poskytnuta Ministerstvem dopravy
CR a vychazeji z monitorovaciho systému. Poskytnutd data nabizeji detailni
prehled poZadovanych indikatord a jednotlivych realizovanych projekt(, které
pfislusné indikatory naplniuji. VSechna data se vztahuji k 17. 5. 2016.
e Dalsi podklady
) Zprava o zivotnim prostredi Ceské republiky, CENIA, MZP, 2015
) Rocenky dopravy, MD

ENDCEI



Stanoveni dosazenych hodnot vybranych indikator( dopadd a vysledkd
Operacniho programu Doprava 2007-2013

1.2.2 Seznam vyhodnocovanych indikator(

V nasledujicich tabulkach jsou predlozeny seznamy indikator(, které budou v ramci této zpravy

vyhodnocovany. Jedna se o:

1) Dopadové indikatory na Urovni programu

2) Dopadové a vysledkové indikatory OP Doprava v jednotlivych prioritnich osach

3) Dalsi vybrané indikatory

Kazdé drovni a typu indikatoru bude v této zpravé vénovdna samostatna kapitola, ktera predlozi

podrobnéjsi informace o zplsobu vyhodnoceni dosazené hodnoty daného indikatoru, pfipadné

vCetné podrobnosti o SirsSim kontextu ekonomické, socialni, dopravni a pfipadné pravni situace, které

mohly ovlivnit naplnéni cilové hodnoty indikatord. V této ¢asti je predlozen pouze zakladni prehled

vyhodnocovanych indikatoru.

Hodnoceny budou nasledujici indikatory na programové urovni:

Tabulka¢.1 Dopadové indikatory na Urovni programu
Kéd Nazev
373110 | Zména poctu dopravnich nehod na Usecich dotéenych intervenci (%)
372500 | Objem nakladni dopravy k HDP (% roku 2000)
37 27 00 Podil silni¢ni nakladni prepravy na celkovém vykonu (%)
211700 Expozice obyvatelstva nadlimitnim koncentracim PM4 (%)
210200 | SniZeni sklenikovych emisi (CO,ekv., v kt)

Po vybranych osach bude hodnocen dopad intervenci pomoci nasledujicich indikator(:

Tabulka ¢. 2  Dopadové a vysledkové indikatory OP Doprava v jednotlivych prioritnich osach

Kéd Nazev Prioritni osa
37 32 15 | Zvyseni ptepravnich vykon( v osobni dopraveé (%) 1,3
37 3216 | Zvyseni ptepravnich vykon( v nakladni dopraveé (%) 1,3
2102 10 | Snizeni sklenikovych emisi (CO,) z dopravy (t/rok) 1,2,3,4
37 17 10 | Zvy3eni ptepravniho objemu v kombinované dopravé (%) 6
37 17 12 | Zvyseni ptrepravniho objemu ve vnitrozemské vodni dopravé 6
37 3110 | Zména poctu dopravnich nehod na Usecich dotcenych intervenci (%) 2,4
371100 | Hodnota Uspory Casu v Zelezni¢ni / silni¢ni dopravé 1,2,3,4
37 11 02 | Dostupnost — zvySeni ESS 1,2,3,4

Specificky dopad na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel je pak sledovan pomoci ndsledujicich

indikatora:

Tabulka ¢. 3 Dalsi vybrané indikatory
Koéd Nazev Prioritni osa
N/A Emise oxidu sifi¢itého z dopravy (t/rok) 2,4
N/A Emise oxidu dusiku z dopravy (t/rok) 2,4
N/A Podil obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (%) 2,4
N/A Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotdm suspendovanych v

Castic velikostni frakce PM10 (%)
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2 Indikatory na urovni operacniho programu

2.1 Zména poctu dopravnich nehod na Usecich dotéenych intervenci (%) - 37 31 10

2.1.1 Definice indikatoru

Tento programovy indikator vyjadfuje primérnou procentualni zménu poctu nehod, ke kterym
dojde na uUsecich dotéenych intervenci za urcité obdobi (vyhodnoceni v kazdém roce v rdmci postupu
realizace projektd programu) oproti vychozimu roku, ktery predstavuje rok 2006, kdy jesté nebyl
realizovan OPD, pfiemZ je hodnocen stav nehodovosti prfed realizaci a po realizaci projektu
na drovni prioritnich os v ramci OPD.

Zpusob vypocétu indikatoru:

Prdmérna procentudlni zména programového indikatoru je vypocitana na zakladé vyhodnoceni
pramérnych procentudlnich zmén indikatord dosazenych na Urovni prioritnich os a to vaienym
primérem pres vynaloZené investi¢ni prostredky (zplsobilé vydaje).

APDN [%] =

programn

_ APDN PO2,n [%]* IN PO2,n + APDN PO4,n [%]* IN PO4,n + APDN PO5,n [%]* IN PO5,n
(IN PO2,n + IN PO4,n + IN POS,n)

kde:
APDN program, n [%]  prdmeérnd % zména poctu nehod na Usecich dotéenych intervenci v rdmci

programu OPD dosazend v roce hodnoceni oproti vychozimu roku 2006

A PDN pp; , [%] primérna procentualni zména poctu nehod na Usecich dotéenych intervenci
v rdmci prioritni osy 2 dosazend v roce hodnoceni

A PDN ppy  [%] prdmérna procentudlni zména poctu nehod na Usecich dotéenych intervenci
v ramci prioritni osy 4 dosaZzend v roce hodnoceni

A PDN pps, , [%] prdmérna procentudlni zména poctu nehod na Usecich dotéenych intervenci
v ramci prioritni osy 5 dosaZzend v roce hodnoceni

IN po3, zpUsobilé naklady projektl realizovanych v ramci PO 2 se sledovanym indikatorem
IN pog n zpUsobilé naklady projektl realizovanych v ramci PO 4 se sledovanym indikatorem
IN pos, n zpUsobilé naklady projektl realizovanych v rdmci PO 5 se sledovanym indikatorem
n rok hodnoceni (2007 — 2015)

Vychozi a cilova hodnota:

Tabulka ¢. 4  Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 31 10

Hodnota indikatoru %

Vychozi hodnota (2006) 100

Cilova hodnota (2015) 60
7
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2.1.2 Stanoveni dosazené hodnoty po skonceni programového obdobi

V nasledujici ¢asti jsou kvantifikovany zmény stavu u projekt(l, které byly v ramci programu

podpoteny. Celkem se jedna o 46 projektd, které by mély naplfiovat tento indikator. Udaje vychazi

z databaze podporenych projektd poskytnuté MD CR.
Tabulka 5 predklada analyzu vyhodnocovanych projektd. Jednd se o pocty podporenych
a dokoncenych projektd a vyhodnoceni primérné dosazené hodnoty indikatoru po prioritnich osach.

Tabulka ¢.5 Analyza hodnot indikatoru 37 31 10 z databaze podporenych projektd

Pocet projekta podil z poctu Primérna hodnota
Oblast podpory . L. L.
s dosazenou hodnotou projektt dosazené hodnoty
1.2.1 12 26 % 80,83 %
1.4.1 32 70 % 76,84 %
15.1 1 2% 90,00 %
1.5.2 1 2% 93,80 %
Celkova hodnota za program 46 100 % 83,82 %

DosaZena hodnota indikatoru po skonceni programového obdobi

Z databaze podporenych projektl v rdmci OPD vychazeji podle definovaného zplisobu stanoveni

cilové hodnoty indikatoru nasledujici idaje a hodnoty:

Tabulka €. 6  Stanoveni hodnoty indikatoru 37 31 10

A PDNpoy, o [%] 19,17 %
A PDNpog o [%] 23,16 %
A PDNpos, » [%] 8,10 %

IN PO2, n (Ké, prlSObl|é)

58 279 066 271

IN PO4, n (Ké, prlSObl|é)

33 544 457 268

IN pos, n (K€, zpUsobilé)

19354 757 000

Snizeni nehodovosti

18,45 %

Dosazenou hodnotu indikatoru v porovnani s vychozi hodnotou uvadi tabulka 7.

Tabulka ¢. 7 Dosazena hodnota indikatoru 37 31 10

’ Vychozi hodnota Dosazena hodnota
Nazev C .
indikatoru indikatoru
Zména poctu dopravnich nehod na usecich
s ) 100 % 81,55 %
dotcenych intervenci (%)
8
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Dle stanoveného zpUsobu vypoctu vychazi primérné snizeni nehodovosti na Usecich dotéenych
intervenci 18,45 %. Tato hodnota se lisi od stanovené cilové hodnoty, jez méla byt realizaci programu
dosazena. Hlavni dlvod lze spatfovat predevSsim vrostouci intenzité  dopravy
a znacné nehodovosti na novych uUsecich komunikaci. Roli mze hrat i niZsi pocet podporenych
projektd nez piivodné predpoklddany. Rada projekt(i je v provozu také pomérné kratkou dobu,
coZ snizuje reprezentativnost dosazenych vysledk(. Pfesto vSak bylo dosazeno sniZzeni nehodovosti.
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2.2 Objem nakladni dopravy k HDP (% roku 2000) - 37 25 00

2.2.1 Definice indikatoru

Objem nakladni prepravy je vyjadren jako pomér mezi vnitrostatni nakladni prepravou (zahrnuje
silni¢ni, Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu) v tkm a HDP (ve stalych cenach roku 2000 v EUR).
Indikator je vztazen k roku 2000. Prepravni vykon v Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravé je
po&itan z kilometr(i ujetych na tzemi CR bez ohledu na zemi registrace Zelezni¢niho vozidla nebo
plavidla vnitrozemské vodni dopravy. Prepravni vykon v silni¢ni nakladni dopravé je pocitan
na zakladé celkovych kilometrd ujetych silniénimi vozidly registrovanymi v CR.

Zpusob vypocétu indikatoru:

(NSP. + NZP + NVD, )+ HDP,

ONP =
! ONP,
kde
ONP, je objem nakladni pfepravy v hodnoceném roce n
NSP, je nakladni silniéni pfeprava v mil. tkm v hodnoceném roce n
NZP, je nakladni Zelezni¢ni pfeprava v mil. tkm v hodnoceném roce n
NVD, je nakladni vnitrozemska vodni doprava v mil. tkm v hodnoceném roce n

HDP, hruby doméci produkt v mil. EUR v hodnoceném roce n (v CU 2000, kurz roku 2000 =
35,61 KE/EUR)
ONP, je objem nakladni pfepravy v zakladnim roce (rok 2000)

Tabulka ¢. 8  Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 25 00

Hodnota indikatoru %
Vychozi hodnota (2005) 88,5
Cilova hodnota (2015) 75

Cilem EU je sniZovat spojitost ekonomického rdstu s ridstem nakladnim dopravy. Nakladni
doprava je povaZovana za vyznamny zdroj sklenikovych emisi a znecisténi ovzdusi, které ma negativni
vlivy na lidské zdravi. Proto sniZovani poptavky po nakladni dopravé by mélo vést ke sniZzovani
environmentdlni zatéze.

2.2.2 Stanoveni dosazené hodnoty 37 25 00 po skonceni programového obdobi

Jako zdroj dat je vyuZivana databdze Eurostatu, kterd v dobé zpracovdani analyzy poskytovala data
pouze k roku 2014. Hodnoty pro cilovy rok 2015 byly dopoditany. V programovém dokumentu je jako
referencni rok stanoven rok 2000, pro ilustraci v niZze uvedené tabulce podavdme prehled hodnoty
indikatoru i k referencnimu roku 2005, ktery je nyni pro prepocty vyuzivan Eurostatem.

10
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Tabulka ¢.9  Hodnoty indikatoru 37 25 00 v programovém obdobi

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

ONP % (2000 = 100) 859 | 86,1| 788 | 875 90,4 | 864 91,3 89,3 95,0

ONP % (2005 = 100) 979| 98,1| 898 | 99,7| 103,1| 98,5| 104,1| 101,8| 108,3

Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty

Cilovd hodnota indikatoru 37 25 00 Objem nakladni dopravy k HDP (% roku 2000) je vyssi neZ
predpoklad v programovém dokumentu OPD. Na urovni EU sice dochazi k postupnému snizovani
spojitosti nakladni dopravy a ristu HDP (dle dat Eurostatu v roce 2014 cca o 5 % ve srovnani s rokem
2007 pfi 2000 = 100), nicméné z vyvoje indikatoru v pribéhu programového obdobi v CR je ziejmé,
Ze v nasich podminkach se vyse uvedeny cil politiky EU nedafi sledovat. Lze spiSe hovofit o opacném
trendu, kdy s oZivenim ekonomického ristu v poslednich letech a ristem HDP dochazi i k rastu
objemu prepraveného zbo?i a pfepravnich vykon( (prepravni vykon roste od roku 2012, jen v roce
2015 vzrostl o vice nez 7 %).

Graf ¢. 1  Vyvoj HDP a prepravnich vykonl nakladni dopravy

4500 77000

- 75000

4000

[ 73000

- 71000

3500

- 69000

3000 -+

mid. K¢ / bill. CZK
t
o
~l
o
a
a
mil. tkm / mill. tonnes-km

2500 4

2000 +

1500 -

Zdroj: RD 2015

DosaZenou cilovou hodnotu je nicméné tfeba interpretovat nejen v souvislostech ekonomického
rGistu, ale napf. i vsouvislosti s vyvojem dopravni infrastruktury daného statu. CR stdle nema
dobudovanou sit paternich komunikaci, které jsou pro prepravu zboZi zasadni. Je proto logické, Ze
OPD, jehoz cilem byla vystavba novych a modernizace starych usekl dalnic, silnic, Zeleznic i vodni
infrastruktury, spiSe vytvafel podminky pro rlst ptepravy na Gzemi CR. Souéasné je tfeba brat
v Uvahu otevienost ¢eské ekonomiky a jeji zavislost na zahraniéni poptdvce, kterd je uspokojovana i
prostfednictvim dopravnich vazeb.
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2.3 Podil silni¢ni nakladni prepravy na celkovém vykonu (%) - 37 27 00

2.3.1 Definice indikatoru

Podil silni¢ni nakladni prepravy je vyjadien jako procentudlni podil silni¢ni nakladni dopravy
z celkového prepravniho vykonu nakladni dopravy (zahrnujici dopravu Zzeleznicni, silni¢ni a
vhitrozemskou vodni). Pfepravni vykon - v Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravé je pocitdn z km
ujetych na Gzemi CR bez ohledu na zemi registrace dopravniho prostfedku, v silniéni dopravé je
poé&itan na zakladé celkovych km ujetych silniénimi vozidly registrovanymi v CR.

Zpusob vypoctu indikatoru:
Vypocet indikatoru se provede podle nasledujiciho vzorce:

SNP
PN[%]= x100
CP
kde
SNP je silni¢éni nakladni ptepravni vykon v tkm
cp je celkovy prepravni vykon v nakladni dopravé (Zeleznicni, silni¢ni, vnitrozemska

vodni doprava) v tkm

Tabulka ¢. 10 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 27 00

Hodnota indikatoru %
Vychozi hodnota (2005) 74,5
Cilova hodnota (2015) 74

Indikator slouzi k méreni dalsiho z cilli EU ze Strategie udrZitelného rozvoje, kterym je postupné
snizovani podilu silni¢nich preprav ve prospéch druhl dopravy, které méné zatézuji Zivotni prostredi.

2.3.2 Stanoveni dosazené hodnoty po skonceni programového obdobi

Cilovéa hodnota pro rok 2015 vychazi z dat Eurostatu. Tabulka niZze podava prehled vyvoje
mezioborového srovnani prepravnich vykon, tzv. modal splitu nakladni dopravy.

Tabulka €. 11 Srovnani Modal splitu nakladni dopravy v CR v letech 2007-2015

Silnicni (%) Zelezni¢ni (%) Vnitrozemska vodni (%)
2007 74,66 25,28 0,06
2008 76,69 23,27 0,04
2009 77,81 22,14 0,06
2010 78,96 20,98 0,07
2011 79,25 20,69 0,06
2012 78,17 21,77 0,06
12
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2013 79,69 20,27 0,04
2014 78,74 21,22 0,04
2015 78,90 21,05 0,05

Zdroj: Eurostat

Ze srovnani vyplyvd, Ze cilovd hodnota v podobé 74% podilu silnicni nakladni dopravy
na prepravnich vykonech nebyla naplnéna. DoSlo naopak ke zvySeni podilu silniénich preprav
na 78,9 % k roku 2015. Dle statistickych dat se vykony silni¢ni prepravy ve srovnani s rokem 2007
zvysily témér o 20 % (rok 2007 = 48 141 mil. tkm, rok 2015 = 57 200 mil. tkm). Podil Zelezni¢ni
nakladni dopravy se spiSe sniZzoval nebo zlstaval konstantni. V absolutnich Cislech prepravnich
vykonU uskutecnovanych Zeleznici ve srovnani s rokem 2007 klesly o 6 % (rok 2007 = 16 304 mil. tkm,
rok 2015 = 15 261 mil. tkm), ackoli v poslednich tfech letech dochazi k jejich rlistu. Podil vodni
dopravy je nizky a bez vyznamnych zmén. V ramci nékladni dopravy v CR tak Ize hovofit o dvou
trendech, kdy za prvé dochazi ke zvySovanim objemu prepraveného zboZi a prepravnich vykon(
celkem a za druhé se zvysil (pficemz je v polednich letech spiSe konstantni) podil silni¢ni dopravy.
Priciny Ize hledat jednak v rlstu mezinarodni dopravy, ktery je zplisoben stale se zvySujicim efektem
globalizace i dale rostoucimi obchodnimi vazbami v rdmci EU. Zaroven silni¢ni pfeprava je ve srovnani
s pfepravou Zeleznicni vice flexibilni (vhodna do logistiky Just-In-Time) a konkurenceschopnost
Zeleznice snizuje i nedostatecné kapacitni infrastruktura.

Pfinos intervenci OPD z pohledu cile sniZeni objemu silnicni ndakladni prepravy spociva
predevsim v realizaci Zelezni¢nich a nékterych vnitrozemskych vodnich projektd, které zkvalitnénim
infrastruktury a potaimo sluzeb vytvareji podminky pro prevedeni urcitého objemu nakladni
prepravy ze silnic na Zeleznici a vodni toky. Tento efekt ale plné nenastdvd okamzité po realizaci
projektu, ale spiSe v obdobi 5-10 let po realizaci. V roce 2015 se proto nemusi plné projevit dopady
realizace projekt(, na druhou stranu v nejblizSich letech spiSe nelze predpokladat vyznamné zmény
ve vySe uvedenych trendech a podilu silni¢ni ndkladni dopravy.
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2.4 Expozice obyvatelstva nadlimitnim koncentracim PM,(%) - 21 17 00

2.4.1 Definice indikatoru

Jedna se o podil obyvatel CR Zijicich na Gzemi, kde byly v daném roce prekrodeny stanovené
denni nebo rocni limitni hodnoty Urovné znecisténi ovzdusi pro ochranu zdravi lidi pro prachové
Castice velikostni frakce do 10 um (PMy). Za prekroceni denni limitni Urovné znecisténi ovzdusi se
povaiuje vice neZ 35 prekroeni priimérné denni koncentrace 50 pg/m’ za kalendaini rok,
za prekroceni rocni limitni Urovné znecisténi ovzdusi se povaiuje prekroéeni prdmérné rocni
koncentrace 40 ug/m3, viz zdkon o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb.

Zpusob urceni indikatoru:

Mnozstvi PMy, se zjistuje pomoci Cerpani analyzovaného vzduchu pres filtr o velikosti pérd 10
um. Mnozstvi zachyceného aerosolu se stanovuje gravimetricky vazenim. Dals$i moZnosti je metoda
Black Smoke (BS). Tato metoda vyuziva zmény reflektance (odrazivosti) svétla v zavislosti na mnozstvi
zachyceného aerosolu. Méfeni mohou provést komercni laboratofe Ci specializovanad vyzkumna
pracovisté.

Tato informace je zaloZena na primérnych roc¢nich koncentracich suspendovanych ¢astic frakce
PMy, ve venkovnim ovzdusi zjistovanych na méficich stanicich ve méstech v ramci Systému
monitorovéni zdravotniho stavu obyvatelstva CR ve vztahu k Zivotnimu prostfedi. Vysledky méfeni
jsou ziskavany ze sité méficich stanic, které provozuji zdravotni Ustavy v monitorovanych méstech,
a z vybranych méficich stanic spravovanych Ceskym hydrometeorologickym tstavem (CHMU), jejichz
umisténi vyhovuje pozadavkim Systému monitorovani.

Tabulka €. 12 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 21 17 00

Hodnota indikatoru (denni priimér) %
Vychozi hodnota (2005) 66
Cilova hodnota (2015) 58

Graf ¢. 2 Podil sektorli na celkovych emisich PMyv roce 2013

1A4bi - Lokalni vytapéni domacnosti

3Dc - Palni prace (orba, sklizen apod.)

1A1a - Vefejna energetika a vyroba tepla

1B1a - Fugitivni emise z pevnych paliv: Tézba a manipulace s uhlim
1Adcii - Zemédélstvi, lesnictvi, rybolov: Nesilniéni vozidla a ostatni stroje
1A3biii - Silniéni doprava: Nakladni doprava nad 3,5 tuny

2Aba - TéZzba nerastnych surovin {mimo uhli)

1A3bvi - Silniéni doprava: Otéry pneumatik a brzd

3B4gii - Chovy hospodarskych zvifat - Chov broiler(

3B4qgi - Chovy hospodarskych zvifat — Nosnice

2C1 - Vyroba Zeleza a oceli

1A3bi - Silniéni doprava: Osobni automobily

1A3bvii - Silniéni doprava: Abraze vozovky

3B3 - Chovy hospodarskych zvifat - Chov prasat

2A3b - Vystavba a demolice
Ostatni

OO0OCONNONNERNENR

Zdroj: CHMU
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Zdroj prachovych ¢astic mize byt pfirozeného i antropogenniho plivodu. Pfirozenym zdrojem
jsou vybuchy sopek, lesni pozary a prach unaseny vétrem. Antropogenni zdroje PMy;jsou primyslové
¢innosti, zejména spalovani paliv pfi vytdpéni domacnosti, dale zemédélstvi, kde jsou emise PMyg
emitovany zejména z polnich praci a sektor dopravy. Emise ze sektoru dopravy pochazeji nejen ze
spalovacich procesd, ale také z resuspenze a otér(i pneumatik a brzd. Dle dostupnych udaji CHMU

Ize dopravé pficist 10,5 % z celkovych emisi PM,(3,4 % Nakladni silni¢ni doprava nad 3,5 t; 3,1 %
Otéry pneumatik a brzd; 2,2 % Osobni silni¢ni doprava; 1,8 % Abraze vozovek).

2.4.2 Stanoveni dosazené hodnoty po skonceni programového obdobi

Jak bylo zminéno vyse v textu, vyhodnoceni probihd podle jednotné metodiky a zodpovida za néj
Cesky hydrometeorologicky Ustav. V nasledujici tabulce jsou prezentovana data za rok 2014".

Tabulka ¢. 13 Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim koncentracim PMq

2014 Procento obyvatel

kodNUTS2 Nazev PMyo_rocni pramér PM,y_24hodin
Cz01 Praha 0,0 6,6
Cz02 Stredni Cechy 0,0 23,9
Cz03 Jihozapad 0,0 0,2
CZ04 Severozdpad 0,0 54,8
CZ05 Severovychod 0,0 0,1
CZ06 Jihovychod 0,0 0,8
Cz07 Stfedni Morava 0,0 36,2
CZ08 Moravskoslezsko 19,1 90,5
CR 2,2 24,4

Zdroj: CHMU
Z tabulky vyplyva, Ze k predmétnému roku méreni bylo nadlimitnim dennim koncentracim PM,
je vystaveno 24,4 % obyvatel CR. Vysledek tak je vyrazné pozitivnéj$i, ne? predpoklad na zacatku
programového obdobi 2007 — 2013. Vzhledem ktomu, Ze zdroje emisi PMy, je kromé dopravy
predevsim priimyslova a zemédélska ¢innost, maji na dosazeném snizeni emisi PM,, vyznamny podil i
jind opatreni nez ta, realizovana v ramci OPD. V ramci sniZovani znecisténi byly v rGznych dotacnich
programech podporovany projekty s cili:
e Snizeni podilu pevnych paliv v primarnich zdrojich energie,
e Zvyseni Ucinnosti konverze v elektrarnach a teplarnach spalujicich pevna paliva,
e Omezeni ztrat energie béhem prenosu,
e Rozsifena podpora omezovani emisi v domacnostech vytapénych pevnymi palivy (zména
topného média, vyména kotlu),

e Podpora zateplovani budov (Zelena Usporam).

V rdmci OPD se pak jednalo o tato opatreni:
e Dobudovani silni¢ni infrastruktury (zejména paterni sit dalnic a rychlostnich silnic) véetné
chybéjicich obchvatl mést a obci, modernizace a revitalizace Zeleznicni sité

L EHMU ma zverejnovat statistiky za predchazejici rok vzdy v srpnu daného roku. V dobé zpracovani analyzy (zari 2016)

vsak Udaje za rok 2015 zverejnény nebyly.
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e Zvysovani plynulosti dopravy a omezovani zbytné silni¢ni dopravy prostrednictvim
souboru vhodnych a komplexnich dopravné organizacnich opatreni.

Tabulka ¢. 14 Vyvoj podilu obyv. CR vystaveného nadlimit. hodnotdm PM;, — denni praméry

rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2014
hodnota (%) 32,0 15,0 18,0 48,0 50,8 30,9 15,9 24,4
Zdroj: CHMU

Méreni podilu obyvatelstva vystaveného nadlimitnim koncentraci PM,, bylo v letech 2011 azZ
2013 ovlivnéno snizenim imisnich limit&i pro denni a roéni koncentrace?, které se nicméné od pfijeti
zadkona ¢. 201/2012, o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich pfedpisd, vratily k plvodnim hodnotam,
viz Uvod kapitoly.

Obecné je produkce a koncentrace PM,;; do znacné miry ovlivnitelnd aktudlnimi
meteorologickymi podminkami nebo délkou topné sezony a kvalitou spalovaného materidlu. Dle
Udaji MZP viak emise PM;, mezi lety 2003—-2013 poklesly o 33,5 %. Je to napt. z divodu snizovani
spotreby pevnych paliv ve verejné energetice a pfi vyrobé tepla, kde roste vyznam jaderné energie a
energie z OZE. Do produkce emisi PM;, se vyrazné promita pridmyslovd vyroba (spojend zejména
se stavebnimi pracemi, napf. cementarny) a stavebni prace, kdy jejich atlum (jako napf. v roce 2013)
ma vyrazny vliv na snizeni koncentrace PMy,.

Graf¢&.3  Trend ro¢nich charakteristik 2000-2014 v CR
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Zdroj: CHMU

Lze konstatovat, Ze sniZzovani emisi PMy, je v souladu s dlouhodobym poklesem emisi prekurzort
sekundarnich ¢astic (SO,, NO,, NHs), které je duisledkem strukturdlnich zmén v hospodafstvi a
snizovani jeho energetické ndrocnosti. Vzhledem k uvedenému predpokladame, zZe cilova hodnota
pro rok 2015 (tj. podil obyvatel vystavenych nadlimitnim koncentracim PM,, bude 58 % nebo méné)
bude dosaZena. Vice o vlivu dopravy a realizovanych projektt OPD je uvedeno v kapitole 4.3.

2 Zménu limitt obsahovalo Natizenf vlady ¢. 42/2011, ze dne 2. Unora 2011, kterym se méni natizeni vlady ¢. 597/2006

Sb., o sledovani a vyhodnocovani kvality ovzdusi.
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2.5 Snizeni sklenikovych emisi (CO, ekv., v kt) - 21 02 00

2.5.1 Definice indikatoru

Emise sklenikovych plyni jsou souhrnné posuzovany pomoci celkové neboli agregované emise
(vyjadrena ekvivalentnim mnoizstvim CO,), ktera se vypocte jako soucet emisi jednotlivych plynu
vyndsobenych pfrislusnymi konverznimi koeficienty, které uddavaji, kolikrdt je dany plyn z hlediska
absorpce radiace ucinnéjsi nez oxid uhlic¢ity. Hodnoty GWP (Global Warming Potential) pro zékladni
plyny a ¢asovy horizont 100 let jsou nasleduijici: pro CO, je hodnota GWB 1, pro CH, 21 a pro N,O 310.

Zpusob urceni indikatoru:

Vypoétem emisi sklenikovych plynd (i ekvivalentu v CO,) je povéren Cesky hydrometeorologicky
ustav, ktery postupuje dle metodiky IPCC (The Intergovernmental Panel on Climate Change — subjekt
zaloZen svétovou meteorologickou organizaci, ktery kazdorocné zverejiiuje metodické manualy
pro inventarizaci vysledk( - Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories (http://www.ipcc-
nggip.iges.or.jp).

Tabulka ¢. 15 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 21 02 00

Hodnota indikatoru v t na obyvatele za rok (CO, ekv.)
Vychozi hodnota (2004) 13,923
Cilova hodnota (2015) 13,505

2.5.2 Stanoveni dosazené hodnoty po skonceni programového obdobi

Nasledujici tabulka podava prehled vyvoje mnoistvi emisi sklenikovych plyn0 v tunach
ekvivalentu CO, na obyvatele a rok v R v priibéhu programového obdobi 2007 — 2013>,

Tabulka ¢. 16 Vyvoj emisi sklenikovych plynd v CR

rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

t CO,

14,66 14,05 13,15 13,33 13,22 12,82 12,44 11,96
ekv./obyv/r

Zdroj: CHMU

Dle statistickych Udajii o stavu Zivotniho prostiedi CR (MZP) celkové agregované emise
sklenikovych plyn(i v CR poklesly v obdobi 19902013 o 34,2 % na 127,3 Mt CO, ekv. K poklesovému
trendu emisi sklenikovych plynid nejvice prispél sektor energetiky zahrnujici energetické transformace
ve staciondrnich i mobilnich zdrojich a tézbu a prepravu energetickych surovin.

Emise sklenikovych plyn(i na obyvatele v roce 2014 dosahly 11,96 t/obyv./rok a byly o 18 % nizsi
nei v roce 2000 a o 37 % nizsi ve srovnani s rokem 1990. Emisni naro¢nost ekonomiky CR setrvale
klesa, mérné emise na jednotku HDP poklesly v obdobi 1990-2013 na méné nez polovinu (o 53,8 %),
od roku 2000 o 35,3 %. Vyvoj emisni ndrocnosti je provazan s poklesem energetické narocnosti
ekonomiky CR a postupnym odklonem od fosilnich zdroji energie.

3 EHMU ma zverejnovat statistiky za predchazejici rok vzdy v srpnu daného roku. V dobé zpracovani analyzy (zari 2016)

vsak Udaje za rok 2015 zverejnény nebyly.
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Vzhledem k uvedenému predpokladame, Ze cilova hodnota pro rok 2015 (tj. 13,505 t CO,

ekv./obyv/r) bude srezervou dosaZena. Vice o vlivu dopravy a realizovanych projektd OPD je
uvedeno v kapitole 3.3.
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3 Dopadové a vysledkové indikatory OP Doprava v jednotlivych prioritnich
osach

3.1 Zvyseni prepravnich vykon( v osobni dopravé (%) - 37 32 15

3.1.1 Definice indikatoru

o

Indikator ,ZvySeni prepravnich vykonU v osobni dopravé” predstavuje procentudlni narUst
v pfepravé cestujicich (oskm) po realizaci projektll v porovnani se stavem pred realizaci projektd
na Zelezni¢nich usecich dotéenych intervencemi OPD.

Vypocet:

Na projektové Urovni:

PVO,,
PVO,,[%]= Vo 100

Z,i

kde

PVO, ; prepravni vykon (oskm) v osobni dopravé na Useku dotéeném intervenci
v prioritni ose 1 nebo 3 v hodnoceném roce n

PVO, prepravni vykon (oskm) v osobni dopravé na dotCeném uUseku Zeleznice

v zakladnim roce

Na urovni prioritni osy, pokud se definice vztahuje pouze na dotéené Useky:

PVO, [%]= Kz PVO,,; j/[z PVO,, H *100

kde

PVO,, [%] procentudlni zvyseni prepravniho vykonu (oskm) v osobni dopravé na vsech
dotcenych usecich v hodnoceném roce m oproti zakladnimu roku

2PVO,; prepravni vykon (oskm) v osobni dopravé v zakladnim roce na vSech dotlenych
Usecich (Cerpano z CBA, SP)

2PVO,,; prepravni vykon (oskm) v osobni dopravé vhodnoceném roce m na vsSech
dotcenych Usecich

m hodnoceny rok
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Na urovni prioritni osy, pokud se definice vztahuje na celou Zelezniéni sit v CR:

PVO, + APVOQ, ,
PVO, [%]= L 1*100

PVO,

kde

PVO,, procentudlni zvySeni prepravniho vykonu (oskm) v osobni dopravé na vSech
dotcéenych Usecich v hodnoceném roce m oproti zakladnimu roku

PVO, piepravni vykon (oskm) v osobni dopravé v zdkladnim roce

APVO,,; zména prepravniho vykonu (oskm) v osobni dopravé v hodnoceném roce m
na vsech dotcenych uUsecich oproti zakladnimu roku

m hodnoceny rok

Tabulka ¢. 17 Vychozi a cilovd hodnota indikatoru 37 32 15

Hodnota indikatoru %

Vychozi hodnota (2005) — PO1, PO3 100
Cilova hodnota (2015) — PO1 120
Cilova hodnota (2015) — PO3 110

3.1.2 Stanoveni dosazené hodnoty po skonéeni programového obdobi

Vypocet dosazené hodnoty byl proveden pro rok 2015, a to na zékladé skute¢nych dat €D, a.s. a
SZDC, s. 0. o prepravnich vykonech na vybranych projektech. Hodnoty byly porovnany s vykony
v pfislusném roce pred realizaci projektu. Data byla ¢erpana ze studii proveditelnosti ¢i ekonomickych
analyz, protoze SZDC, s. 0. nema redlna data o vlakokm za roky 2005-2010 k dispozici (pGvodné data
CD a odhady — vstupy Eerpdny ze SP a EH).

Na Urovni prioritni osy 1 byly vybrany nasledujici projekty:
e Elektrizace trati véetné PEU Letohrad-Lichkov, 1. stavba Letohrad (mimo) — Lichkov st. hr.
e Optimalizace trati Beroun — Zbiroh
e Modernizace traté Votice — BeneSov u Prahy
e Rekonstrukce koleje ¢. 1 vkm 30,650 - 38,616 trati Brno hl. n. — Havl. Brod

V rdmci prioritni osy 3 byl vypocet proveden na projektech:
e Elektrizace trati Zabfeh — Sumperk
e Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — Mosnov (Usek Zst. Studénka — Zst. SedInice)

e Pfejezdy v Useku Rumburk — Dolni Poustevna, pilotni projekt
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Vyse uvedené projekty byly vybrany s ohledem na alespon dvoulety provoz s relativné ustdlenym

poctem cestujicich a typové rozdilnym charakterem investice. Tabulka 18 zachycuje srovnani

prepravnich vykon( na vybranych projektech v prioritni ose 1, tabulka 19 udava vysledky za prioritni

osu 3.

Tabulka ¢. 18 ZvySeni prepravniho objemu u schvalenych projektl PO 1 OPD v %

Nazev projektu

Primérny prepravni
vykon pred realizaci
(tis. oskm/rok)

Primérny prepravni
vykon v roce 2015
(tis. oskm/rok)

Zména
vykonu (%)

Vysledna zména
vykonu (%)

Elektrizace trati Letohrad — Lichkov 6 773,300 6 632,427 97,92
Optimalizace trati Beroun — Zbiroh 66 476,760 72 391,547 108,90
Modernizace Votice - Benesov u Prahy 29 759,504 28 844,260 96,92 104,17
Rekonstrukce koleje ¢. 1
3777,433 3 368,366 89,17

km 30,650 — 38,616 Brno — HB

V prioritni ose 1 bylo dosaZzeno zvyseni prepravniho vykonu o 4,2 %. Stanovena cilova hodnota
indikatoru tak nebyla dosazena. Na vybraném vzorku projektl doslo k narlstu prepravnich vykon(
pouze na trati Praha — Beroun — Plzern. Ddvodem mohou byt pomérné ambicidézni predpoklady
o prepravnich vykonech obsaZené ve studiich jednotlivych projektl a také vazba zminénych useki
na navazujici Useky trati s pfipravovanou ¢i probihajici vystavbou, kde se narlst pfepravnich vykon
projevi az po dokonceni celého souboru staveb v delSim ¢asovém horizontu. Je také tfreba dodat,
Ze podkladova data o vychozich prepravnich vykonech pred realizaci projektl pochazi pfevazné z let
2005 az 2010. Mezi timto obdobim a rokem 2015 je tak pomérné velky ¢asovy odstup. Celkové tedy
bylo dosazeno zvyseni prepravniho vykonu, avsak nizsi, nez jaké bylo predpokladano.

Zdlvodu rozsahlé vystavby vletech 2014 - 2016 nejsou ustdleny jizdni fady a naplnény
synergické efekty. Zelezniéni sit na Ill. a IV. TZK stdle neni plné provozuschopna s celym svym
potencidlem. Na lIl.TZK je ve vystavbé Uzel Plzef, Usek Rokycany — Plzef, pted vystavbou Kraldv Dvar
— Beroun a predeviim Praha — Beroun. Na IV. TZK se predpoklada dalsi vystavba v letech 2018-2020.

Tabulka €. 19 ZvysSeni prepravniho objemu u schvalenych projekt(i PO 3 OPD v %

Nazev projektu

Primérny prepravni
vykon pred realizaci
(tis. oskm/rok)

Priimérny prepravni
vykon v roce 2015
(tis. oskm/rok)

Zména
vykonu (%)

Vyslednd zména
vykonu (%)

Elektrizace Zabreh - Sumperk 12 100,000 13 122,189 108,45

Rekonstrukce Studénka — Mosnov,

, , . 2 503,170* 2 302,979 92,00 110,82
usek Studénka — Sedlnice

Rumburk — Dolni Poustevna 3619,866 4769,017 131,75

* Hodnota uréena odbornym odhadem (18 par( os. vlakd dle SP/den, primérna obsazenost 30 osob)

V ramci prioritni osy 3 doslo dle vySe uvedeného zplsobu vypoctu ke zvyseni prepravniho
vykonu o téméf 11 %. Vyslednd hodnota indikdtoru odpovidd stanovené predpokladané cilové
hodnoté, kterad tak byla dosazena. Zvybraného vzorku projektli se na vysledku podili predevsim
projekt elektrizace trati Zabreh na Moravé — Sumperk. Jedna se o vyznamny projekt v Olomouckém
kraji, ktery pfinese mimo jiné zvysSeni komfortu cestovani v dané oblasti, urychli a usnadni cestu

do Sumperku a jeho okoli. Po realizaci projektu mohly byt nasazeny pfimé spoje Olomouc — Sumperk
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pres Zabieh na Moravé v elektrické trakci a pozitivné se ziejmé projekt promitl i do vysledného
navyseni pfepravnich vykond na trati.

Priklad zvyseni prepravnich vykond na trati Rumburk — Dolni Poustevna je mozno zdivodnit
obecné zvySenim zajmu o cestovani v oblibenych turistickych oblastech a rozvoji hospodarstvi jako
celku. Pozitivné se rovnéz projevuje cestovani v rdmci integrovanych dopravnich systéma (linka smér
Dé¢in vintegrované dopravé Usteckého kraje), i rychld a pohodind preshraniéni doprava
do sousednich zemi (linka propojuje oblast Sluknovska s mésty Sebnitz, Schéna a Bad Schandau).
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3.2 Zvyseni piepravnich vykond v nakladni dopraveé (%) - 37 32 16

3.2.1 Definice indikatoru

Indikator ,Zvyseni prepravnich vykonl v nakladni dopravé” predstavuje procentudlni narUst

v prepravé nakladu (tkm) po realizaci projektl v porovnani se stavem projektu pred realizaci projektl

na Zelezni¢nich usecich dotéenych intervencemi OPD.

Vypocet:

Na projektové Urovni:

PVN,,[%]= KZ PVN,, MZ PVN,, ﬂ *100

kde
PVN,, ;

PVN,

prepravni vykon (tkm) v ndkladni dopravé na Useku dotéeném intervenci v prioritni
ose 1 nebo 3 v hodnoceném roce n

prepravni vykon (tkm) v nakladni dopravé na doteném uUseku Zeleznice
v zakladnim roce

Na drovni prioritni osy, pokud se definice vztahuje pouze na dotéené Useky:

PVN,_ [%]= KZ PVN,,, Mz PVN,, ﬂ *100

kde
PVN,, [%]

SPVN,,

SPVN,,;

m

procentudlni zvyseni prepravniho vykonu (tkm) v nakladni dopravé na vsech
dotcenych usecich v hodnoceném roce m oproti zakladnimu roku

prepravni vykon (tkm) v nakladni dopravé v zakladnim roce na vSech dotcenych
Usecich (Cerpano z CBA, SP)

prepravni vykon (tkm) v ndkladni dopravé v hodnoceném roce m na vsSech
dotcenych Usecich

hodnoceny rok

Na urovni prioritni osy, pokud se definice vztahuje na celou Zelezniéni sit v CR:

PVN, [%]=[(PVN,ys +APVN, ; )/ PVN, [*100

kde
PVN,,

PVN,
APVN,,,;

procentudlni zvySeni prepravniho vykonu (tkm) v ndkladni dopravé na vsech
dotcenych usecich v hodnoceném roce m oproti zakladnimu roku

prepravni vykon (tkm) v ndkladni dopravé v zakladnim roce

zména prepravniho vykonu (tkm) v ndkladni dopravé v hodnoceném roce m
na vSech dotcenych Usecich oproti zakladnimu roku

hodnoceny rok
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Tabulka ¢. 20 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 32 16

Hodnota indikatoru %

Vychozi hodnota (2005) — PO1, PO3 100
Cilova hodnota (2015) — PO1 110
Cilova hodnota (2015) — PO3 110

3.2.2 Stanoveni dosazené hodnoty po skonceni programového obdobi

Vysledna hodnota indikatoru byla urcena na zakladé vybranych projektl obdobnym zplsobem
jak v pfipadé indikatoru 37 32 15. Porovnany byly stanovené prepravni vykony pred realizaci projektu
s dosazenymi prepravnimi vykony vroce 2015. Data byla cerpana ze studii proveditelnosti Ci
ekonomickych analyz, protoze SZDC, s. 0. neméa realna data o hrtkm za roky 2005-2010 k dispozici
(pGivodné data €D a odhady primyslovych oblasti — vstupy ¢erpany ze SP a EH).

Vysledna zména byla vztazena na Uroven dané osy na zakladé vyse uvedeného vzorce. Vypocet
zahrnoval nésledujici projekty:

PO1:
e Elektrizace trati v¢. PEU Letohrad — Lichkov, 1. stavba Letohrad (mimo) — Lichkov st. hr.
e Optimalizace trati Beroun — Zbiroh
e Modernizace traté Votice — BeneSov u Prahy
e Rekonstrukce koleje ¢. 1 vkm 30,650 - 38,616 trati Brno hl. n. — Havl. Brod,

PO3:
e Elektrizace trati Zabfeh — Sumperk
e Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — Mosnov (Usek Zst. Studénka — Zst. SedInice)

e Pfejezdy v useku Rumburk — Dolni Poustevna, pilotni projekt

VysSe uvedené projekty byly vybrany s ohledem na alespon dvoulety provoz s relativné ustalenou
pfepravou zboZi a typové rozdilnym charakterem investice. Dosazené hodnoty zmény prepravniho
vykonu za uvedené projekty i vyslednou hodnotu indikatoru za pfisluSnou osu uvadi nasledujici
tabulky 21 a 22. Vypocet byl omezen odliSnym zplsobem vykazovani prepravnich vykonU v ramci
jednotlivych informacnich zdroji (hrtkm / ¢tkm), a v nékterych ptipadech i dostupnosti podrobnych
podkladovych dat.

Tabulka ¢. 21  Zmeéna prepravniho vykonu v nakladni dopravé ramci prioritni osy 1 (%)

Primérny prepravni | Primérny prepravni . , L.
i . i . L . Zmeéna Vyslednd zména

Nazev projektu vykon pred realizaci vykon v roce 2015 i i

] ) vykonu (%) vykonu (%)

(tis.hrtkm/rok) (tis. hrtkm/rok)

Elektrizace trati Letohrad — Lichkov 38 143,000 37 983,534 99,58
Optimalizace trati Beroun — Zbiroh 68 747,405%* 132 325,742 192,48*
Modernizace Votice - BeneSov u Prahy 38 218,643* 42 654,482 111,61%* 146,95
Rekonstrukce koleje ¢. 1

40 942,366 60 443,636 147,63
km 30,650 — 38,616 Brno — H. Brod

* Z dGvodu odlidnosti vykazovani dat v hrtkm a ¢tkm zvolen pro vypocéet pomér étkm/hrtkm = 0,8
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DosaZzend hodnota v prioritni ose 1 ukazuje celkové navyseni prepravniho vykonu. Cilova
hodnota indikatoru byla dosaZena a naplnéna, na vybranych projektech doslo jesté k vétSimu zvyseni
prepravniho vykonu, nez jaky byl pfedpokladdn. Na vysledku se predevsim podili stavby na hlavnich
Zelezni¢nich trasdch, kudy proudi vyznamna ¢ast objemu preprav. Vliv projektu rekonstrukce koleje
na trati Brno — Havl. Brod (oproti vysledkiim v prepravé osob) muze byt zplsoben trasovanim
prevazné nakladni Zelezniéni dopravy po této trati z ddvodu vytizeni 1.TZK na Ceskou Tfebovou
a Pardubice osobni dopravou a rovnéz moznym nardstem preprav do vychodni ¢i jihovychodni ¢asti
Evropy. Celkové se do vysledk( také pozitivné promita hospodarsky rlst a rozvoj ekonomiky.

Tabulka ¢. 22 Zména prepravniho vykonu v nakladni dopravé v ramci prioritni osy 3 (%)

Nazev projektu

Primérny prepravni
vykon pred realizaci
(tis. oskm/rok)

Priimérny prepravni
vykon v roce 2015
(tis. oskm/rok)

Zména
vykonu (%)

Vyslednd zména
vykonu (%)

Elektrizace trati Zabieh — Sumperk 2 655,471* 8 597,569 323,77*

Rekonstrukce Studénka — Mosnov,

i i . 3 750,000* 9 239,151 246,38* 291,37
usek Studénka — Sedlnice

Rumburk — Dolni Poustevna 92,019%*/** 1 095,072 1190,05*

* Z dGvodu odlisnosti vykazovani dat v hrtkm a ¢tkm zvolen pro vypocéet pomér étkm/hrtkm = 0,8
** Hodnota vychazi z dat EH zpracovaného pro projekt (pfeprava cca 3500 ¢t/rok)

Jak ukazuje tabulka 22, vysledky v rdmci osy 3 jsou velmi nevyrovnané. Celkovd hodnota nedava
pfili§ jasny obraz a nelze ji proto interpretovat jako relevantni hodnotu indikatoru pro danou osu.
Vysledné hodnoty za vybrané projekty i celkové dosazenou hodnotu v prioritni ose 3 je tak nutno
brat se znacnou rezervou. Rozdilné hodnoty mohou byt zplsobeny odlisSnym vykazovanim dat
(¢tkm/hrtkm), pocetnim zjednodusenim a zejména ponékud stfizlivymi odhady pfepravnich vykond
v ramci ekonomickych analyz / studii proveditelnosti uvedenych projektd. Vliv mize hrat i pomérné
dlouhé ¢asové rozmezi od doby zpracovani ekonomickych analyz, vychozich dat o prepravé, a také
vybér vzorku projektl. Lze vSak s urcitou pravdépodobnosti fici, Ze realizace projektl OPD v prioritni
ose 3 rovnéz prispéla ke zvyseni vykonU v ramci Zelezni¢ni dopravy.
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3.3 Snizeni sklenikovych emisi (CO,) z dopravy (t/rok) - 21 02 10

3.3.1 Definice indikatoru

Tento indikator vyjadfuje snizeni emisi sklenikového plynu CO, z dopravy, kterého je dosazeno
realizaci projektd v ramci jednotlivych os OPD. Jedna se o projekty, které ve své podstaté umozni
prechod na ekologictéjsi formy dopravy, tzn., Ze dojde k pfesunu urcitého objemu silni¢ni pfepravy
na vnitrozemskou vodni cestu nebo Zeleznici nebo dojde v rdmci silni¢ni dopravy ke zvySeni plynulosti
odstranénim uzkych hrdel na silni¢ni siti, pficemz tato opatfeni by také méla znamenat snizeni emisi
CO,.

Stanoveni cilovych hodnot pro Prioritni osu 1 a 3:

Indikator snizeni sklenikovych emisi CO, z dopravy vyjadfuje ubytek emisi CO, v tunach
pfi realizaci projektu, ktery je v pripadé Zelezni¢nich projektd dosaZen prevedenim prepravnich
objemd, jak v osobni, tak v nakladni prepravé, ze silnice na Zeleznici.

Pro vypocdet mnozstvi emisi CO, se doporucuje pouZit evropské mérné naklady g/tkm, g/oskm
(zdroj: EEA - European Environmental Agency, TERM report 2008, 2009) a udaje o prepravnich
objemech v osobni a nakladni dopravé uvedené v projektovych zadostech a studiich proveditelnosti
jednotlivych projektd. Pro vypocet byly konzervativné vzaty minimalni hodnoty mérnych emisi
pro jednotlivé mdédy dopravy v ndkladni a osobni dopravé.

Tabulka ¢. 23 Uzité prdmérné emise CO,/oskm

Osobni doprava Primérné emise CO,/oskm

Zelezniéni doprava 45 -130 g/tkm
IAD 95 -480 g/tkm
Silni¢ni doprava 45 - 80 g/tkm

Tabulka ¢. 24 UZité prdmérné emise CO,/tkm

Nakladni doprava Primérné emise CO,/tkm

Zelezniéni doprava 18- 35 g/tkm
Silni¢ni doprava 62 -110 g/tkm
Vnitrozemska vodni 30-49 g/tkm

Vypocet cilovych hodnot byl proveden na zakladé objem( prevedené dopravy ze silnice na Zeleznici.
Pro prioritni osu 1 byly vyuZity pfedpoklady z nasledujicich Zelezni¢nich koridorl/projekt:

e |V. koridor

e |ll. koridor Praha Plzen
e |lIl. koridor Plzen Cheb
e |ll. koridor Ostrava - st.hr.SR

e 7st. Pferov
e elektrizace Letohrad-Lichkov

e 7st. Breclav
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Objemy prevedené nakladni dopravy cinily Usporu (rok 2005/2015) 27,11 kt CO,/rok, pro osobni
dopravu cinila Gspora (rok 2005/2015) 3,97 kt CO,/rok.

Pro prioritni osu 3 byly vzaty v Gvahu tyto projekty:
e Rekonstrukce Zst. Nesovice
e Rekonstrukce koleje Slapanov - Havli¢kdv Brod
o Rekonstrukce koleje Nezamyslice - Pivin
e Elektrizace tratového Useku vé. PEU Satov - Znojmo
e Modernizace Zst. Kroméfiz

e Elektrizace trati Lysa nad Labem - Milovice

Objemy prevedené nakladni dopravy cinily Usporu (rok 2005/2015) 19,93 t CO,/rok, pro osobni
dopravu ¢inila Gspora (rok 2005/2015) 85,36 t CO,/rok.

Cilové hodnoty pro Prioritni osu2 a 4

U silni¢nich projektl nejsou dosud v ramci standardu hodnoceni efektivnosti projektd tyto emisni
faktory nakalibrovany, ale aktualizace programu HDM-4, ve kterém jsou vsechny silni¢ni projekty
namodelovany, by jiz méla obsahovat aplikaci pro vypocet emisi. Dle informaci RSD jsou tato data
k dispozici u projektd, které se pripravuji od roku 2012 v programu EXNAD.

3.3.2 Vyhodnoceni dopadu realizovanych projektii OPD na zakladé dostupnych udaj(

Podil emisi sklenikovych plynd z dopravy na celkovych agregovanych emisich sklenikovych plynd
dosahuje v celé EU28 zhruba jedné pétiny. CR zejména s ohledem na vyznamné Ghrny emisi
emisich (12,6 % v roce 2013). Podobné nizké podily emisi sklenikovych plyndi z dopravy jako CR maji
zemé s obdobnym charakterem hospodarstvi i energetiky (Polsko), nebo zemé s nizsimi pfepravnimi
vykony, a tedy i emisemi zejména z individudIni automobilové dopravy (Rumunsko, Bulharsko).

Dle statistik MZP produkce emisi sklenikovych plyn& v dopravé kopirovala v obdobi 2000-2014
vyvoj spotifeby energie s vyraznym rldstem na zacatku tohoto obdobi. V roce 2014 byly emise CO,
0 47,3 % a N,O o 43,3 % nad urovni roku 2000. V obdobi 2008—2013 sice emise sklenikovych plyn(
poklesly 0 9,6 %, respektive o 13,3 %, tento pokles viak byl nasledovan meziroc¢nim nardstem v roce
2014 v dlsledku zvyseni spotfeby energie v dopravé, ktery Cinil 3,6 % v pfipadé CO, a 1,8 % v pripadé
N,O.

3.3.2.1 Prioritniosala3

U tohoto indikatoru je jedinym zplsobem ovéreni dosaZzeni snizeni hodnoty emisi CO, dokazani
existence a vySe prevedené dopravy, ktera vychazi z dopravniho modelu. Hodnota prevedené
dopravy se ovéruje velice obtizné, protoze v readlu nevime, jestli narlst cestujicich generuje zvyseny
komfort, ¢asova dostupnost, naklady cesty, ekonomicky cyklus nebo kongesce na silnicich. K tomu
nam slouzi dopravni model a z ného vychazejici hodnoty pfevedené dopravy a tudiz i Uspory CO,.
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U prioritni osy 1 existuji dopravni modely a data jsou k dispozici. Bohuzel vzhledem ktomu,
Ze nejsou dokonceny Zeleznicni koridory a na vSech probihd vystavba, nelze pftistoupit k ovérovani.
Soucasnd data a vykony neodpovidaji prognézovanym hodnotam a tedy i snizeni CO, nelze
momentalné ovéfit na konkrétnich projektech.

Co se tycCe prioritni osy 3, u téchto projektl dopravni modely neexistuji nebo v omezené mire a
tudiz je ovéreni snizeni emisi CO, nemozné.

Momentdlné lze tedy Fici, Ze prevedena doprava resp. vypocet mizZe vychazet pouze a jediné
z dopravniho modelu a tedy potvrzeni vstupl do dopravniho modelu. Jak jiz feSi problematiku
ovérovani indikator(i 37 32 15 a 37 32 16, bez synergickych efektl dokoncéenych staveb nelze potvrdit
ani vyvratit cilové hodnoty.

3.3.2.2 Prioritniosa2a4

U tohoto indikatoru je jedinym zplsobem ovéreni snizeni hodnoty emisi CO, vytvoreni emisnich
modell jednotlivych projektd. U silniénich projektd jde o dopad zvyseni plynulosti, rychlosti, sniZzeni
ztratovych cas(, sniZzeni kongesci. Je nutné definovat v emisnim modelu stav pred realizaci projektu a
stav po realizaci projektu (2015). V obou pripadech mlze byt velkym problémem zajistit relevantni
Udaje a data o stavu pred realizaci. Pokud nebyla dotéend sit Zzddnym zpldsobem monitorovana, je
témér nemoiné zajistit relevantni dopravni data = vstupni informace do emisniho modelu.

Emise CO,z dopravnich prostiedku

Pro vypocet mnoizstvi CO, vyprodukované autem za rok se zjednodusené vyndsobi ujeté
vozokilometry jednotkou za hodnotu emisi g/km CO, automobilu. Bohuzel tento vypocet
nezohlednuje plynulost provozu a dynamiku vozu, ale pouze ujetou vzdalenost. Vyrobci vozidel
uddvaji pramérnou spotfebu a hodnotu emisi v g/km CO,. Tzn., Ze pro vozidlo jako takové jsou
nejdllezitéjsimi faktory priimérna spotieba paliva a typ paliva.

Pro ucely modelovych hodnot projektl vSak neni dllezita ujetd vzdalenost, ale plynulost provozu.
Proto vypocty vychazi z prlimérné spotieby vozidel v litrech na 100 km dle kfivky spotieby
pohonnych hmot (Spotieba v litech na 100 km = (0,17813952 + v*(-0,00405874) + v*2*0,00004606 +
vA3* (-0,0000001481) )*100, kde v = rychlost v km/h).

Grafé.4  Spotieba (v litrech) v zavislosti na rychlosti (v km/h)
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Modelova spotfeba je prepottena pro benzin - 2.3035 kg CO,/l, naftu - 2.6256 kg CO,/I a
LPG/CNG 3.0 kg CO,/I. Pfi poméru spotfeby benzinu, nafty a plynu v CR vroce 2015 v poméru
25,67 %, 74,13 % a 0,2 % je primérna uvazovana hodnota ve vysi 2,54 kg CO,/I.

Pro stanoveni/ovéreni ptispévku CO, byly pouzity data z dopravnich model( pred realizaci
projektu a po realizaci projektu. Momentdalné nejsou k dispozici dopravni scitani, ale z modelovych
priklad(l jsou nazorné vidét zmény. Pro Ucely porovnani jsou vidy uvaZzovana modelova data z roku
2015, kdy je na zakladé zmény vozokm a rychlosti vozidel vypocitdna spotreba paliva v litrech
za den, ktera je vyndsobena ekvivalentem CO..

Tabulka ¢. 25 Vysledky modelovych projektt PO2, rok 2015.

Snizeni v tunach CO 9

Vybrané projekty PO2 2 HEELETEE
(rok 2015) oPD

Dalnice D3 Tabor-Veseli nad LuZnici 4867,55 t CO,/rok 19,10%
Dalnice D1,stavba 0135 Kroméfiz vychod - Rikovice a -

- 00
Rychlostni silnice R55,stavba 5503 Skalka-Hulin 4083,74 1 CO,/ro 15,25%
Rychlostni silnice R35 Hradec Kralové (Sedlice) -

. -7295,77 t CO,/rok * 2,57%

Opatovice

* Tento projekt sice vyresil kongesce a silné expozice sklenikovych emisi v obydlenych ¢astech
meést a obci, ale celkové emise CO, zvysil, coz je dano vyssi rychlosti a vyssi spotfebou na ,obchvatu”.

Tabulka ¢. 26 Vysledky modelovych projektd PO4, rok 2015.

Vybrané projekty PO4 Snizeni v tunach CO, % alokace
(rok 2015) OPD
Silnice 1/38 Moravské Budéjovice - obchvat 146,45 t CO,/rok 3,01%
Silnice 1/38 Kolin, obchvat 650,67 t CO,/rok 6,49%
Silnice 1/37 Hrobice - Ohrazenice -823,23 t CO,/rok * 1,75%
Silnice 1/37 Brezhrad - Opatovice -1608,04 t CO,/rok * 3,72%

* Tyto projekty sice zkratily dostupnost krajskych mést, ale celkové emise CO, zvysily, coZ je dano
vySsi rychlosti a vys$si spotfebou na Ctyfproudé silnici.

Zavérem lze poznamenat, Ze u silni¢nich projektd nelze jednoznacné ovéfit snizeni emisi CO,.
Zjednodusené modely, které pracuji na zakladé zmény vozokm a spotfeby vozu pfi urcitych
rychlostech ukazuji i pfi vyrazném snizeni vozokm narist emisi CO,. V budoucnu lze vyuZzit pfipravené
vypoclty a v pfipadé skutecnych hodnot ze scitdni dopravy vroce 2017 lze indikdtor presnéji
vyhodnotit.
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3.4 ZvySeni prepravniho objemu v kombinované dopravé (%) - 37 17 10

3.4.1 Definice indikatoru

Indikator ,Zvyseni prepravniho objemu v kombinované dopravé” predstavuje narlst v prepravé
nakladu kombinovanou dopravou vlivem realizace projektd OPD v porovnani se stavem bez realizace
projektd OPD. Jedna se predevsim o projekty na podporu rozsifeni Zelezni¢nich vlecek, zafizeni
prekladist, aj. Tento objem predstavuje naklad, ktery by bez realizace projekt( byl uskuteériovan po
silnici.

Vychozi hodnota je stanovena na zdkladé statistickych dat a zahrnuje jak prepravu velkych
kontejnert, tak vyménnych nastaveb a nedoprovazenou prepravu silni¢nich navést po Zeleznici.
Cilova hodnota, resp. planované zvyseni prepravniho objemu, byla stanovena na zakladé projektu
predlozenych vramci 1. kola vyhlasené vyzvy pro oblast podpory 6.1 OPD ve vztahu
k predpokladanym investicnim nakladlim celého programu podpory oblasti 6.1.

Tabulka €. 27 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 17 10

Hodnota indikatoru tuny (tis.)

Vychozi hodnota (2005)* 4376
pldnované zvyseni projekty OPD 2 500

Cilova hodnota (2015) 6 876

* zdroj: RD 2005

3.4.2 Stanoveni cilové hodnoty po skonceni programového obdobi

V oblasti podpory 6.1, podoblasti ,Podpora revitalizace Zeleznicnich vlecek”, kde byl sledovany
indikator uplatfiovan, bylo schvaleno a zrealizovdano celkem 6 projektd s celkovymi investi¢nimi
naklady 373,7 mil. K¢ a prispévkem EU 98,7 mil. K¢ Cilovd hodnota pro planované zvyseni
prepravniho objemu u téchto projekt( cinila 3 034 tis. tun.

Za splnény byl indikdtor povazovan, pokud planované navySeni objemu prepravy bylo dosazeno
alespon vjednom roce béhem pétiletého obdobi udrZitelnosti projektu po jeho zprovoznéni.
Vzhledem ktomu, Ze projekty byly schvalovany a realizovany v rGznych letech mezi roky 2008 az
2014, tak i nabéh plnéni indikatoru byl postupny. Kcilovému roku 2015 lze na zakladé dat
z monitoringu projektd potvrdit, Ze u vSech projektd doslo ke splnéni a prekroceni planovanych
narulstl v pfepravnim objemu.

Cilova hodnota za OPD, tedy navyseni o 2 500 tis. tun, byla poprvé dosaZzena jiz v roce 2013. Na
konci roku 2015 dochazi témér k dvojnasobnému prekroceni cilové hodnoty. Rozhodujici mérou se
na tomto objemu podili projekt ,Revitalizace Zeleznicni vle¢ky a jefabové drahy v aredlu METRANS
Ceska Trebova“, ktery byl investiéné nejvyznamnéj$i a jeho prepravni objemy i vykony jsou
z podporenych projektd nejvyssi.
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Tabulka ¢. 28 Zvyseni pfepravniho objemu u schvélenych projektt OPD (tuny)

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Zvyseni ptepravniho
) 105 801 135 846 690192 | 2880043 | 4190614 | 4770079
objemu (tuny)

PInéni sledovaného indikatoru Ize povazovat za Uspésné. Odpovida pozitivnimu vyvoji segmentu
kombinované dopravy v CR za posledni roky. Od roku 2010 se meziroéni narfisty objemu pohybuji
kolem jednoho milionu tun, coZ odpovida zhruba 10% rUstu. V roce 2015 cinil meziro¢ni nardst vice
nez 1,22 mil. tun, pficemz celkovy objem kombinované prepravy dosahl 14 mil. tun. VétSinu objemu
pfitom tvori mezinarodni pfeprava (11 mil. tun).
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3.5 ZvysSeni pfepravniho objemu ve vnitrozemské vodni dopraveé - 37 17 12

3.5.1 Definice indikatoru

Indikator ,Zvyseni prepravniho objemu ve vnitrozemské vodni dopravé” predstavuje narUst
v pfepravé nakladu po vnitrozemské vodni cesté vyjadieny vt po realizaci projektu v porovnani se
stavem bez realizace projektu na Usecich dotéenych intervenci programu OPD. Jedna se predevsim
o projekty na podporu provozu vodni dopravy, zafizeni na vodni cesté, aj.

Vychozi hodnota zahrnujici prepravu véci po vnitrozemskych vodnich cestach plavidly
registrovanymi v CR je stanovena na zdkladé statistickych dat roku 2006. Cilovd hodnota, resp.
planované zvyseni prepravniho objemu, byla stanovena expertnim odhadem na zadkladé pozitivniho
trendu objemu preprav v letech pfed rokem 2006.

Tabulka ¢. 29 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 17 12

Hodnota indikatoru tuny (tis.)
Vychozi hodnota (2006) 2032
Cilova hodnota (2015) 2 800

3.5.2 Stanoveni cilové hodnoty po skonceni programového obdobi

V oblasti podpory 6.2 ,Rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnich cest sité TEN-T a mimo
TEN-T“, ktera byla zamérena na zlepsSeni podminek vnitrozemské vodni dopravy, bylo schvaleno a
zrealizovano celkem 13 projektl s celkovymi investiénimi naklady 4 209 mil. K¢ a prispévkem EU
3 243 mil. K¢.

Vzhledem ktomu, Ze se nejednd o monitorovany indikator na projektové urovni, je nutné
vychazet z dat poskytnutych piijemcem RVC. Ztéch vyplyva, e piimy vliv na objem pFepravy
na vodnich cestdch CR mély t¥i realizované projekty. Navy$eni objemu pFeprav jako rozdil mezi
vychozi hodnotou z roku 2006 a hodnotou k roku 2015 je 100 529 t.

Tabulka ¢. 30 Projekty naplfujici indikator 37 17 12

Objem prepravy na Objem prepravy na
Nazev projektu dotceném useku pred dotceném useku po
OPD (2006) v tunach OPD (2015) v tunach

Vitava - Uprava plavebni tZiny Chvatéruby 166 796 329 207
Verejny pfistav Usti n.L.-Vaiiov, modernizace
prekladni hrany s povodriovou ochranou 68 000 4187
plavidel
Pristav Décin - Rozbélesy, modernizace

v P 0 1931
pristavni zdi

Za narlGstem objemu je hlavné projekt Uprav plavebni UZiny Chvatéruby, ktery umoznil vyznamné
zkratit délku zastaveni plavby na Vitavé v prdmérném vodném roce, coz prispélo k nardstu
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realizovanych pFeprav. V kontextu vyvoje vodni dopravy v CR tak Ize vliv realizovanych opatfeni OPD
na objem prepravy hodnotit jako mirné pozitivni. Celkova cCisla o vyvoji sektoru (viz niZe)
od vychoziho roku 2006 hovofi ve srovndni s rokem 2015 o zhruba 10% poklesu.

Tabulka ¢. 31 Preprava véci vnitrozemskou VD

2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

tis. tun 2032 2242 | 1905 | 1647 | 1642 | 1895 | 1766 | 1618 | 1780 | 1853
Zdroj: RD
Plavebni provoz na splavnych Usecich naSich fek je v poslednich letech negativné ovliviiovan bud'

povodnémi, nebo extrémnim suchem, jako napt. vroce 2015. V lofiském roce dosahoval na Labi
vodni stav na vodoétu v Usti n. L. hodnot 150 cm a niZ$ich, tj. pod hranici ekonomické vyuZitelnosti
pro obchodni plavbu, po dobu 147 dnQ, tedy po vice neZ tfetinu roku. Intenzita plavebniho provozu
byla od poloviny kvétna do poloviny listopadu minimaini.

Graf ¢&.5  Splavnost Labe v Usti nad Labem v letech 2006-2015 pro ponor vy33i nez 1,4 m.
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Zdroj: Povodi Labe, vlastni vypocty
Graf &.6  Splavnost Labe v Usti nad Labem v letech 2006-2015 pro ponor vy33i ne7 2,2 m.
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Z grafli je patrny pokles splavnych dni, coz je zakladni predpoklad pro naplfiovani predpokladi
investic na vodnich cestach v CR. Roky 2014 a 2015 jsou z pohledu ekonomické navratnosti vodni
dopravy doslova likvidacni. PIné naloZzené lodé mohly plout méné nez 20 dni v roce.

K naplnéni cilové hodnoty indikatoru i z vySe uvedenych objektivnich divod( nedoslo. Lze
konstatovat, Ze realizaci projektd OPD byly na mnoha mistech vodni cesty vytvoreny predpoklady
pro zvySeni preprav po vodé a pfipadnému sniZeni zatiZeni silnicni dopravou. Bez realizace
Plavebniho stupné Décin a dalSich souvisejicich staveb a opatfeni vSak nelze na vnitrozemské vodni
cesté ocekavat vyznamny nardst pfeprav. s
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3.6 Zména poctu dopravnich nehod na usecich dotéenych intervenci (%) - 37 31 10

3.6.1 Definice indikatoru

Tento indikator vyjadfuje prmérnou procentudlni zménu poctu nehod, ke kterym dojde
na uUsecich dotéenych intervenci za urcité obdobi oproti stavu k vychozimu roku pred realizaci
projektu.

Vypocet na projektové urovni:
Zména nehodovosti je vypocitana na zakladé nasledujiciho vzorce:

PDN,[%)]= pns,, / pns,; *100

kde

pNnsy,; pocet nehod absolutné vyjaddreny na dotéeném uUseku komunikace po realizaci
konkrétniho projektu i

pns,; pocet nehod na dotéeném Useku komunikace pred realizaci konkrétniho projektu i

Ex-ante (predprojektovy) vypoclet poctu nehod se provadi na zadkladé Udaji o dopravnich
vykonech silni¢ni dopravy a hodnotdch relativni nehodovosti na jednotlivych typech silnicnich
komunikaci. Relativni nehodovost vyjadfuje pomér poc¢tu nehod (ze statistiky: rozdélenych dle
zavaznosti na nehody s Umrtim, se zranénim, s hmotnou Skodou) na 1 milion ujetych vozokilometr(.

Vypocet na arovni prioritni osy:
Hodnota indikatoru (prdmérny pokles nehodovosti v % na dotcené siti) na Grovni prioritni osy
je definovana jako:

31100~ PDN,), *IN ],

APDN g, , = - -
DN,

PO2,n

kde:
APDNpoy , procentudlni zména poctu nehod na dotéenych usecich komunikaci v dané
prioritni ose

IN; vyse celkovych ndkladl daného projektu
n rok hodnoceni
i projekty v dané prioritni ose

Tabulka ¢. 32 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 31 10

Hodnota indikatoru PO2 (%) PO4 (%)
Vychozi hodnota 100 100
o 50 90
Cilova hodnota
(A PDN =50 %) (A PDN =10 %)
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3.6.2 Stanoveni dosazené hodnoty po skonceni programového obdobi

Vypocet dosazené hodnoty indikdtoru byl proveden pomoci nékolika vybranych projektd.
Vysledky za projekty byly zpriimérovany a vztazeny na Uroven dané osy. Pro vypocet byla pouZita
skute¢nd data o nehodovosti dostupnd v aplikaci Statistické zobrazeni nehod na pozemnich
komunikacich vyvinuté CDV ve spolupraci s Policii CR.

V prioritni ose 2 byly vybradny nasledujici projekty:
e Dalnice D1, stavba 0135 Kromé¥iz — Rikovice a Rychlostni silnice R55, stavba 5503
Skalka — Hulin
e Ddlnice D3 Tabor — Veseli nad LuZnici
e Rychlostni silnice R48 Rychaltice — Frydek-Mistek

V prioritni ose 4 se jednalo o tyto projekty:
e Silnice /37 Bfezhrad — Opatovice
e Silnice I/37 Hrobice — Ohrazenice
e Silnice 1/38 Kolin, obchvat
e Silnice I/38 Moravské Budéjovice — obchvat

e Silnice 1/44 Vlachov — Réjec

Vybér vzorku projektl byl omezen samotnym charakterem projekt( (obtiZznost stanoveni plvodni
trasy pro variantu bez projektu, napojeni na dalsi Useky komunikaci) a absenci evidence nehod
do roku 2007. Omezeni postihlo zejména vypocet v prioritni ose 2.

V ramci vypoctu byla nejprve pro kazdy projekt uréena trasa varianty s projektem a bez projektu.
Dale byla shromdzdéna data o poctu dopravnich nehod v jednotlivych letech na téchto trasach.
Z rocnich hodnot o poctu dopravnich nehod byly stanoveny primérné hodnoty, ze kterych bylo
odvozeno snizeni nehodovosti v ramci daného projektu. Pro variantu bez projektu bylo pouzito
Casové obdobi pred realizaci a béhem realizace projektu. Celkovy pocet nehod varianty s projektem
je dan souctem poctu nehod na nové vybudované trase komunikace a poctu nehod na plvodni trase
po vybudovani projektu. Vysledné hodnoty jsou zachyceny v tabulkach 33 a 34.

Tabulka ¢. 33 DosaZené snizeni nehodovosti u vybranych projektd v prioritni ose 2

Primérny pocet Primérny pocet Zpusobilé Vysledné
Nazev projektu nehod / rok pred nehod / rok po PDN (%) | vydaje projektu snizeni
realizaci projektu realizaci projektu (Ke) nehodovosti (%)
D1 Kromé¥iz — Rikovice, R55 54,83 59,66 108,81 10 684 179 046
D3 Tabor — Veseli n. Luznici 93,00 44,50 47,85 12 504 431 775 9,24 %
R48 Rychaltice — Frydek-Mist 15,33 29,33 191,30 3418 657 615

Vysledné sniZeni nehodovosti v prioritni ose 2 dosahlo 9,24 %. Stanovend cilova hodnota
indikatoru tak nebyla dosazena. Jako dlvod lze oznadit zejména rlst intenzit dopravy a znacnou
nehodovost i na nové vybudovanych komunikacich. Rada komunikaci také neni plné vybudovéna
(modernizovana) v celém svém planovaném rozsahu a dochazi ke stfidani vice a méné bezpecnych
usek. Proto efekty ze snizeni nehodovosti se mohou projevit aZz v del$im ¢asovém odstupu.
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Tabulka ¢. 34 DosaZené snizeni nehodovosti v prioritni ose 4

Primérny pocet Primérny pocet Zpusobilé Vysledné
Nazev projektu nehod / rok pred nehod / rok po PDN (%) vydaje snizeni
realizaci projektu realizaci projektu projektu (K¢) | nehodovosti (%)
1/37 Brezhrad — Opatovice 10,29 7,00 68,06 1511482074
1/37 Hrobice — Ohrazenice 18,67 9,67 51,79 736 879 832
1/38 Kolin, obchvat 92,00 26,50 28,80 2529 822 800 47,66 %
1/38 Mor. Budéjovice — obchvat 20,50 12,60 61,46 1242506 674
1/44 Vlachov — Réjec 15,29 11,50 75,23 1085 769 738

Z vysledk( je patrné, Ze vramci PO4 doslo k vyraznéjsimu poklesu nehodovosti, nez jaky byl
plvodné predpokladan. Lze to prisuzovat samotnému charakteru projekt(, které jsou velké mire
zaméreny na budovani obchvatll, a tedy i zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecnosti. Oproti tomu
v ose 2 nebylo dosaZeno tak pozitivnich vysledk(. Zde se jednd o rozsahlejsi liniové stavby s moznym
vlivem vice faktord (rdst intenzit dopravy, vliv zmén prepravnich proudd v disledku postupného
budovani silniéni a dalnicni sité, promitnuti zmén v ndrodnim hospodarstvi aj.). Nicméné i zde,
u projektld s presunem dopravy mimo zastavéné Gzemi, |ze identifikovat vyrazné snizeni nehodovosti.
Je vsak tfeba pfipomenout, Ze vysledky jsou omezeny vybérem vzorku projektd a pomérné kratkou
¢asovou fadou. Hodnoceni v delSim ¢asovém horizontu by pfineslo vice ndzorné hodnoty.
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3.7 Hodnota Uspory ¢asu v Zelezni¢ni / silni¢ni dopravé - 37 11 00

3.7.1 Definice indikatoru

Indikator Hodnota Uspory Casu vyjadfena v Euro / rok vyjadfuje monetarni ohodnoceni ¢asu
pro osobni a ndkladni dopravu, ktery se usetfi diky zvySeni cestovni rychlosti, resp. sniZeni stavajicich
jizdnich dob, které je dosazitelné diky zlepSeni kvality Zelezni¢ni nebo silni¢ni infrastruktury. Hodnota
indikatoru se vypocitava jednak ze zkrdceni jizdnich dob cestujicich a nakladu v porovnani projektové
a bezprojektové varianty a dale je do casovych Uspor v pripadé Zeleznicnich projektl zapoctena i
Uspora cestovni doby u tzv. ,prevedené dopravy”, tj. dopravy, kterd by se v pfipadé nerealizace
projektu uskutecnila po silnici. Pro vypocet se poufZiji primérné hodnoty a v pfipadé indukované
dopravy (projektem generované) se aplikuje pravidlo jedné poloviny.

Zpusob urceni indikatoru:

Pro vypocet se pouzZije hodnota uspofeného casu za rok ze zkraceni jizdni doby za osobni a
nakladni pfepravu uvedena v analyze naklad( a prinost projektu. Pri vypoctech se vychazi z platnych
Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti silni¢ni/Zelezni¢ni dopravy.

Zelezni¢ni doprava: Za hodnotu Uspory ¢asu pro nakladni a osobni dopravu v K¢ u daného
projektu se zvoli primér hodnot za roky Zivotnosti projektu, pocinaje rokem nasledujicim
po ukonceni projektu (napf. projekt je realizovan a ukoncéen v roce 2008, primér hodnot bude
pocitan od roku 2009 do konce deklarované Zivotnosti projektu).

Silniéni doprava: Uspora osobohodin resp. vozidlohodin se ziska jako soudin ¢asové Uspory
na dotéeném Useku a intenzity prepravy osob resp. provozu nékladnich vozidel, kterd je modelem
predpokladana pro rok nasledujici po ukonceni projektu. V pfipadé opravy mostu se pocita Uspora
¢asu v porovndni s objizdnou trasou, kterd svym stavem umoini provoz pro stejna vozidla jako
plvodni trasa.

Tabulka ¢. 35 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 11 00

Hodnota indikatoru PO1 PO2 PO3 PO4
Vychozi hodnota (2005) (mil.

EUR/rok) 4 4 g Y
Cilova hodnota (2015) (mil.

EUR/rok) 23,1 42,35 3,5 15,79

3.7.2 Stanoveni cilové hodnoty po skonceni programového obdobi

Dosazeni cilové hodnoty bylo vypocitano z databaze monitorovaciho systému, kde jsou zaneseny
Udaje z monitorovacich zprav od pfijemcl. Celkem k naplnéni indikatoru pfispélo 275 projektt
s celkovymi naklady 244 mld. K¢ a vysi pfispévku EU 147 mld. K¢.
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Tabulka ¢. 36 DosaZené hodnoty indikatoru 37 11 00

Stanoveni dosazenych hodnot vybranych indikator( dopadd a vysledkd
Operacniho programu Doprava 2007-2013

Dosazena hodnota Pocet .. e
. . ; Celkové naklady Celkovy prispévek
indikatoru realizovanych . .
. L. (mld. Kc) EU (mid. Kc)
(mil. EUR/rok) projektu

PO1 114,75 102 108,3 61

PO2 88,38 13 68 37,4

PO3 27,92 123 29,8 18,9

PO4 48,13 37 38,2 30

Predpokladané cilové hodnoty indikatoru Hodnota Uspory ¢asu v Zeleznicni / silniéni dopravé byly
dle dat zmonitoringu vyrazné prekroceny ve vsSech sledovanych prioritnich osach. Celkové
vykazované Uspory casu v Zelezni¢nich osach dosahly 142,6 mil. EUR/rok (pfedpoklad 26,6 mil.
EUR/rok), v silni¢nich osach 136,5 mil. EUR/rok (predpoklad 58,1 mil. EUR/rok)". Zaroveri je viak
tfeba uvedené hodnoty stdle povazovat za teoretické, kdyz k datu zpracovani této analyzy nemohlo
z objektivnich metodickych dlivod( dojit k jejich plnohodnotnému ovéreni.

Problematika ovéreni cilové hodnoty

Pro ovéreni dosazeni cilové hodnoty indikatoru je nutné znat pocty vlakl, pocty cestujicich a
primérné cestovni doby pred a po realizaci projektu. Tato data o provozu je z dostupnych zdrojl a
pfipadné od SZDC a CD teoreticky mozné ziskat a to aZ k roku 2015. Ovéem u Zelezni¢nich projektt
jsou hodnoty pocitany jako primérné za obdobi od zprovoznéni daného Useku do konce hodnoticiho
obdobi (napf. v pripadé délky referencniho obdobi 30 let a realizace projektu 2 roky je hodnota
pocitana jako primér za 28 let). Proto by hodnoty spocitané za prvni roky provozu byly znacné
zavadéjici. V mnoha projektech se predpokladd nasazeni novych souprav kolejovych vozidel nebo
zavedeni nového dopravniho konceptu napf. od roku 2020, coZ bude mit vliv na cestovni doby i pocty
cestujicich. V Gvahu je navic tfeba brat sitovy charakter Zelezni¢niho systému a jeho dopravni
provazanost, kde kuspordm casu na konkrétnim Useku traté bude dochazet az po dokonceni
modernizace souvisejicich Usekd.

Dale v nékterych pfipadech neni celkovy dopad realizace projektu méfritelny vibec a to z divodu,
Ze prinosy jsou hodnoceny oproti budoucimu stavu, kdy dochazi bez investice k vyraznému zhorseni
stavu trati = snizeni tratové rychlosti, zavedeni pomalych jizd. V téchto pripadech lze pouze ovéfrit
dosaZeni stavu na Zeleznicni trati tak, jak bylo definovano v projektové Zadosti a na zakladé néhoz se
urcily pfinosy projektu a v pfipadé shody vyhodnotit dosazZeni cilové hodnoty.

U silnicnich projektd je ex-ante hodnoceni vypracovano na zakladé dopravnich model(i (¢asto
zjednodusené Usekové modely v ramci HDM-4) a v drtivé vétsiné pripadl nebylo doprovazeno
mérenim cestovni doby nebo aktualnim scitdnim na misté. Proto by bylo dosazeni hodnoty Uspory
¢asu mozné ovéfit pouze modelem na zakladé kalibrovanych namérenych intenzit na dotcenych
usecich v roce 2015. Ke skute¢nému ovéreni Uspor Casu je ovSem nutné znat data o provozu
na daném useku silni¢ni sité v rozdéleni podle kategorii vozidel. Vzhledem k tomu, Ze posledni scitani

* Soutet hodnot za vSsechny sledované osy nelze provést zddvodu odlisSného metodického postupu

pro vypocet hodnot Uspor ¢asu Zeleznicnich a silni¢nich projekta.
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dopravy probéhlo v roce 2010 a dalsi probiha az v letoSnim roce, bude realnost vypoctl Uspor mozné
ovéfit nejdrive v roce 2017.

3.8 Dostupnost —zvySeni ESS - 37 11 02

3.8.1 Definice indikatoru z programové dokumentace

Indikator ESS (Equivalent straight-line speed) vyjadfuje v pfipadé silni¢nich a dalni¢nich projektd
procentudlni snizeni doby cesty mezi definovanymi dvéma body na silni¢ni siti po realizaci projektu v
porovnani s variantou bez projektu (plvodnim stavem). U projektl, kde se jednd o rekonstrukci
komunikace, ho Ize chapat i jako procentudlni zvyseni priimérné rychlosti, u novostaveb vsak nikoliv,
proto je vypocet proveden jako podil cestovnich dob pied a po realizaci projektu. Hodnota indikatoru
se tedy spocita jako podil priimérné doby cesty mezi definovanymi body na komunikaci pred realizaci
a po realizaci projektu. Bodem se rozumi bud' silni¢ni ¢i dalni¢ni kfizovatka, nebo konkrétni stani¢eni
pocatku a konce dotéeného Useku komunikace.

V pfipadé Zeleznice indikdtor vyjadfuje procentudlni zvySeni ¢asové dostupnosti po Zeleznici po
realizaci projektu v porovnani s variantou bez projektu (pivodnim stavem). Hodnota indikatoru se
spocita jako podil priimérnych cestovnich dob na trati mezi dvéma koncovymi body a vyjadiena je v
procentech. Priimérny cestovni ¢as se vypocitd jako podil pfimé vzdalenosti bodl po Zeleznici a
prdmérné tratové rychlosti mezi témito body v kazdé hodnocené varianté tzn. ve varianté pred a po

evvs

konci dotéeného Useku.

Zpusob uréeni indikatoru:
Na projektové Urovni:

C

ESS[%]=—°*100
Cp
kde
G, prdmérny cestovni ¢as mezi koncovymi body Useku pred realizaci projektu
(o8 prdmérny cestovni ¢as mezi koncovymi body upraveného Useku po realizaci projektu

Na drovni prioritni osy:

> [ESSoons )N ]

ESS[%]= +———
ZINPOM

kde

ESSpo1; Uspora €asu v % plynouci z konkrétniho projektu realizovaného v rdmci prioritni osy
programu
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IN; investi¢ni naklady konkrétniho projektu realizovaného v rdmci prioritni osy OPD

INpos;  investi¢ni naklady prioritni osy OPD

m pocet projektl realizovanych v ramci Prioritni osy

Tabulka ¢. 37 Vychozi a cilova hodnota indikatoru 37 11 02

Hodnota indikatoru

PO1 a PO3 (%)

PO2 a PO4 (%)

Vychozi hodnota (2007)

100

100

Cilova hodnota (2015)

108,7

105,3

3.8.2 Stanoveni cilové hodnoty po skonceni programového obdobi

Dosazeni cilové hodnoty bylo vypocitdno z databaze monitorovaciho systému, kde jsou zaneseny

Udaje z monitorovacich zprav od pfijemcl. Celkem k naplnéni indikatoru prispélo 185 projektt

s celkovymi naklady 201 mld. K¢ a vysi pfispévku EU 123 mld. K¢.

Tabulka ¢. 38 DosaZené hodnoty indikatoru 37 11 02

Dosazena hodnota Pocet L. oo .
L . i Celkové naklady Celkovy prispévek
indikatoru realizovanych . .
L (mld. K¢) EU (mld. Kc)
(%) projektt

PO1 137,26 67 95,5 53,3
PO2 151,13 8 39,6 21,4
PO3 118,67 73 24,9 16,2
PO4 153,18 37 40,6 31,7

Predpokladané cilové hodnoty indikatoru Dostupnost — zvysSeni ESS v Zelezniéni / silni¢ni dopravé
byly dle dat z monitoringu vyrazné prekroceny ve vsech sledovanych prioritnich osach. Plvodni cilové
hodnoty stanovené v OPD pro tento indikdtor lze vyhodnotit jako spiSe konzervativni, kdy realizace
predevsim nékterych typu projektl ve srovnani s plvodni trasou pfindsi vyrazné zkraceni cestovnich
dob (napt. obchvaty obci na silnicich I. tfid). Zaroven je vSak tfeba uvedené hodnoty stéle povaZovat
za teoretické, kdyz k datu zpracovani této analyzy nemohlo z objektivnich metodickych divodl dojit
k jejich plnohodnotnému ovéreni.

Problematika ovéreni cilové hodnoty

U Zelezni¢nich projektd jsou moderniza¢nimi, optimalizaénimi ¢i rekonstrukénimi pracemi
vytvoreny zakladni predpoklady ke zvySeni dostupnosti. DosaZeni skutecného zvyseni dostupnosti
ovliviuji i dalsi faktory. Vzhledem ksitovému charakteru Zelezni¢éni sité je zrychleni
na rekonstruované trati svazano s technickymi parametry navazujicich usek, které zrychleni nemusi
umoziovat. V nékterych projektech umozni plné vyuZiti lepSich parametr(i trati aZz nasazeni
modernich kolejovych vozidel. To zaroven byva svdzdno se zavedenim nového dopravniho konceptu
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na daném tratovém Useku. V koneéném dasledku pak zalezi na sestaveni jizdniho fadu pro danou
trat.

V nékterych pfipadech neni celkovy dopad realizace projektu méfitelny viibec a to z dlivodu, Ze
pfinosy jsou hodnoceny oproti teoretickému budoucimu stavu, kdy dochdazi bez investice
k vyraznému zhorseni stavu trati = snizeni tratové rychlosti, zavedeni pomalych jizd. V téchto
pripadech Ize pouze ovéfit dosazeni stavu na Zelezni¢ni trati tak, jak bylo definovdno v projektové
Zadosti a na zdkladé néhoz se urcily pfinosy projektu a v pfipadé shody vyhodnotit dosazeni cilové
hodnoty.

V pfipadé silnicnich projektl se jako vstupni hodnoty, mimo jiné, pouZivaji primérna rychlost
dopravniho proudu za posuzované obdobi (30 let od uvedeni do provozu) ve varianté s projektem a
bez projektu. Jednd se o modelové hodnoty vyjadfujici prlmérnou rychlost dopravniho proudu,
nikoliv konkrétniho vozidla, pricemz tato rychlost se méni v ¢ase s ohledem na intenzity dopravy
v dotéenych homogennich Usecich. Zméreni takto konstruované veliiny pro potreby ovéreni
spravnosti vypoctu indikdtoru ESS ke konkrétnimu datu je problematické a zejména v kratkych
¢asovych horizontech po uvedeni stavby do provozu nemUze poskytnout realny pohled na plnéni cild
projektl/programu.
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4 Dalsi vybrané indikatory

4.1 Emise oxidu sifi¢itého a oxidl dusiku z dopravy

Emise oxidu sifi¢itého (SO,) a oxidl dusiku (NO,) tvofi spole¢né s amoniakem (NH;) tzv. emise
okyselujicich latek. V d@sledku strukturdlnich zmén a technologickych inovaci v hospodafstvi CR
emise okyselujicich latek v ovzdusi od roku 1990 setrvale klesaji. Od roku 1990 se celkové mnozZstvi
emisi okyselujicich latek snizilo o 85 %, od roku 2000 pokleslo o 36 %. Hlavnimi zdroji emisi
okyselujicich latek v CR je vefejna energetika a vyroba tepla (34 %), zemédélstvi (31 %) a priimyslova
energetika (10 %).

Tabulka ¢. 39 Objem a mérné emise SO, a NO, za obdobi 2007 - 2015

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
SO, (t) 194 187 183 178 178 171 168 175 180
SO, (kg/obyv.) 0,019 0,018 0,018 0,017 0,017 0,016 0,016 0,017 0,017
NO, (t) 70906 | 65011 59605 | 54649 | 50105 | 45196 | 42526 | 42077 | 42848
NO, (kg/obyv.) 6,9 6,3 5,8 5,2 4,8 4,3 4 4 4,1

Zdroj: RD, vlastni vypocty

Sektor dopravy se jako zdroj okyselujicich latek podili zhruba 8 % a jeho vliv Gzce souvisi s jeho
celkovou energetickou narocnosti a spotfebou pohonnych hmot. Spotfeba energie v dopravé od roku
1990 rostla a napf. ve srovnani s rokem 2000 byla v roce 2015 vy3$si o 44 %. Souvisi to s rostoucim
trendem prepravnich vykont osobni i nakladni dopravy podporenym ekonomickym rdstem. Nicméné
ve sledovaném programovém obdobi 2007-2013 spotieba energie v dopravé mirné klesala, pokles
pfi srovnani let 2007 a 2015 c¢ini 6,6 % (4 075 TJ). Za poklesem lze hledat pribéZnou modernizaci
vozového parku motorovych vozidel, zdokonalovani technologii odstranujici emise (katalyzator, filtr
pevnych ¢astic, systém recirkulace spalin, aj.) a rovnéz implementaci legislativy EU upravujici
produkci emisi znecistujicich latek z novych vozidel.

Graf¢.7  Spotieba energie a PHM v dopravé 2007-2015 (index 2007 = 100)
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Zdroj: RD
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Vyvoj spotifeby paliv v dopravé byl na zacatku 21. stoleti charakteristicky rGstem ovlivnénym
zejména rostoucimi prepravnimi vykony nakladni silniéni a letecké dopravy. Po roce 2008 spotieba
benzinu a leteckého petroleje zacala klesat, do vyvoje spotfeby nafty se promital rist podilu
dieselového pohonu ve vozovém parku osobnich automobill. Spotfeba LPG nestoupd a vyuziti
tohoto alternativniho paliva v dopravé v CR je nadale okrajové. Vyrazny rlist viak zaznamenava,
zejména v dlsledku rostouciho vyuzZiti v autobusové dopraveé, spotifeba CNG, ktera se v obdobi 2007 -
2015 zvysila na 7,5 nasobek (v absolutnich hodnotach se vsak stale jednda o zanedbatelny podil
na celkové spotiebé PHM).

4.1.1 Emise oxidu sifi¢itého z dopravy (t/rok)

Emise SO, pochazeji zejména ze spalovacich procesli, z fosilnich paliv obsahujicich siru,
nejvyznamnéjsim zdrojem je sektor verejné energetiky a vyroby tepla (65 %), primyslova energetika
(14 %) a vytdpéni domacnosti (13 %). Produkce SO, z dopravy je ve srovnani s hlavnimi zdroji
zanedbatelna a netvofi ani 1 % z podilu.

Emise SO, se setrvale snizuji, coZ je dlisledkem zejména odsifeni uhelnych elektraren v 90. letech
20. stoleti, pouzivani paliv s nizSim obsahem siry a sniZovani energetické ndro¢nosti hospodarstvi.
MnoiZstvi produkovanych emisi v sektoru vytdpéni domdcnosti vyrazné zavisi na teplotnich
podminkach topného obdobi v jednotlivych letech. Vliv na snizovani emisi SO, ma i rostouci vyznam

jaderné energie a energie z OZE.

Graf €. 8  Podil druhll dopravy na produkci SO,
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Zdroj: RD

Dle statistickych dat se ve sledovaném obdobi 2007 - 2015 ro¢ni hodnoty produkce SO, vyrazné
neménily - doprava produkuje 180 tun SO, rocné (2015). Nejvyraznéji se na tom podili individudIni
automobilova doprava (40,3 %) a doprava leteckd (34,1 %). Na témér 20% podil se dostala silni¢ni
nakladni doprava, jejiz prepravni vykony narUstaji, zaroven vsak jsou vici ni uplatiovany nejprisné;jsi
emisni limity.
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Vliv intervenci OPD na sniZeni produkce SO, z dopravy

Vzhledem k zanedbatelnému vlivu dopravy na produkci SO2 nepovaZujeme za relevantni a
pfinosné hodnotit vliv realizovanych projekti OPD. Teoreticky by vypocet dopadu mohl vypadat
nasledovné - pfi znalosti mnozstvi SO, produkované vozidlem na km, pfip. na litr spotfebovaného
paliva, by bylo mozné z intenzit dopravy na plvodni a nové trase vypocitat teoretické hodnoty snizeni
produkce SO, z dopravy napf. pro obec, ze které byla obchvatem vyvedena tranzitni doprava.
Nejednalo by se vsak o sniZeni celkové, protoze realizaci projektd OPD typu obchvat obce nedochazi
ke snizeni intenzit dopravy, ale kjejich prevedeni na kapacitnéjsi komunikace mimo intravilan.
Teoreticky lze uvaZovat, Ze ke snizeni dochazi umoznénim plynulého prljezdu a odstranénim
kongesci, nicméné k takovym vypoctim neexistuji relevantni data.

4.1.2 Emise oxid( dusiku z dopravy (t/rok)

Emise NO, se tvofi pti spalovani paliv a také pti chemickotechnologickych procesech. Pochazeji
zejména z verejné energetiky a vyroby tepla (35 %), vyraznym zdrojem emisi NO, je dlouhodobé
také sektor dopravy (22 %) a spalovaci procesy v sektoru sluzeb, domacnosti a zemédélstvi (24 %).

Jak jiz bylo uvedeno, mnoiZstvi emisi NO, dlouhodobé klesa. Snizeni celkovych emisi okyselujicich
latek NO, vyznamné souvisi s poklesem téchto emisi ze sektoru dopravy, pficemz tuto zménu lze
pfic¢ist obnové vozového parku, plnéni emisnich EURO norem, zavadéni modernich technologii
na odstranovani emisi, jako jsou tficestné katalyzatory a systém selektivni katalytické redukce (SCR),
a rovnéz i se snizovanim spotieby energie v dopravé. Dle statistik klesly emise NO, z dopravy
od roku 2000 o 57,3 %.

SniZuje se i emisni narocnost, tj. mnoZstvi emisi vyprodukovanych na jednotku prepravniho
vykonu. Pokles emisni narocnosti dopravy byl ve sledovaném obdobi jesté vyraznéjsi nez pokles
samotnych emisi, nebot prepravni vykony osobni i nakladni dopravy v tomto obdobi vzrostly.
V ptipadé NO, poklesla emisni narocnost IAD v obdobi 2007-2015 o 31,5 %, nakladni silni¢ni dopravy
058,7%" a verejné silni¢ni 0 57,8 %.

Graf¢.9  Podil druhl dopravy na produkci NO,
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Zdroj: RD

> Vychazi z dat za roky 2009-2015 kvili zméné metodiky sledovani emisi NO, pro SND.
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Statistickd data ve sledovaném obdobi 2007 - 2015 potvrzuji klesajici trend produkce NO,
z dopravy. V roce 2015 byla hodnota produkce emisi NO, ve vysi 42 848 tun a celkové od zacatku
programového obdobi Ize hovofit o poklesu zhruba o 40 %. Z grafu je patrné, Ze opét nejvyraznéjsim
producentem NO, je sektor silniéni ND s témér 36 % v roce 2015 a IAD s témér 30 %. Vyznamné
zastoupeni ma rovnéz verejna hromadna doprava a na vice nez 10 % se dostala i letecka doprava.

Vliv intervenci OPD na snizeni produkce NO, z dopravy

Vliv dopravy na produkci NO, neni zanedbatelny, nicméné exaktni zméfeni dopadu realizovanych
projektl je opét pouze teoreticky proveditelné. K vypoctu bychom potfebovali znat hodnotu NO,
produkovanou vozidly na km. Nicméné pfi stanoveni této vychozi hodnoty je nutno brat v potaz
odlisné hodnoty produkce NO, dieslovych a benzinovych motor( (u benzinovych jsou vyrazné nizsi) a
jejich podil z celkového poctu vozidel v rozdéleni minimdlné na tézka nakladni vozidla a osobni
automobily. Ddle by bylo nutné znat zastoupeni vozidel dle emisnich norem EURO 1-6. Produkce NO,
vsak zavisi i na pribéhu rychlosti jizdy, vaze vozidla a dalSich proménnych faktorech. Takto detailni
statistiky vztazené ke konkrétni komunikaci oviem neexistuji. V souvislosti s aktudlni problematikou
prokazovani skutec¢nych hodnot NO, produkovanych automobily (aféra Dieselgate koncernu
Volkswagen) je navic vérohodnost vypocétl NO, znacné snizena.
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4.2 Podil obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (%)

Dle tdaji Statniho zdravotniho Ustavu je hlukova z4té? populace CR zpisobena pfiblizné ze 40 %
z pracovniho prostiedi a z 60 % z mimopracovniho prostfedi. Hlavnim zdrojem hluku
v mimopracovnim prostfedi je doprava, dale se uplatiiuje hluk souvisejici s bydlenim a s travenim
volného casu. Ve méstech je prevazujicim hlukem mimopracovnim hluk dopravni (75-85 %), kde
na hlavnich dopravnich tazich dosahuje hladin 70-85 dB (A). Nejhorsi dopady na lidské zdravi ma hluk
nadmeérny, ktery je zdrojem stresu a pricinou celé rady civilizacnich onemocnéni.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatell v CR jsou dany vyhlaskou €& 523/2006 Sb., o hlukovém
mapovani. Pro hluk ze silni¢ni dopravy je tato mezni hodnota stanovena pro ukazatel Ly, na 70 dB
(denni limit) a pro ukazatel L, na 60 dB (nocni limit).

Obecné je v CR dle vysledkl ze strategické hlukového mapovani vystaveno hladindm hluku
presahujicim stanovené mezni hodnoty celkem 289,2 tis. obyvatel (2,8 % obyvatel), v nocnich
hodinach je nadmé&rnym hlukem obté&7ovano 343,9 tis. obyvatel, tj. 3,3 % obyvatel CR. Hlukovd zaté7
v aglomeracich CR je nejhordi v aglomeraci Plzefi, kde je 24hodinové hlukové zatéZi prekralujici
mezni hodnoty exponovano 9,8 % obyvatel, v noci pak 13,0 % obyvatel; nepfizniva situace je rovnéz
v aglomeracich Praha a Brno, kde je nadlimitnim hladindm hluku vystaveno zhruba 8-10 % obyvatel.

Tabulka ¢. 40 Pocet osob exponovanych nadlimitni hlukové zatézi

Pocet osob exp. Pocet osob exp.
nadlimitni Ly, (tis.) nadlimitni L, (tis.)
Celkem CR 289,2 343,9
z dopravy (mimo aglom.) 103,5 122,1
ze silnicni dopravy (mimo aglom.) 91,1 111,4
Aglomerace celkem 182,9 219,3
z dopravy v aglom. celkem 178,6 208,4
ze silnicni dopravy v aglom. 173,7 203

Zdroj: Strategické hlukové mapovani, 2012

Dle méfeni je zvice nez 90 % zdrojem nadlimitniho hluku prdvé doprava, predevsim silnicni.
Hlukova zatéZ z provozu na hlavnich silniénich komunikacich je dle smérnice 2002/49/ES sledovana
pouze u hlavnich silnic s intenzitou dopravy vyssi nez 3 mil. vozidel za rok. Pocet osob zasaZenych
nadmérnym hlukem je stanoven dle poctu obyvatel, ktefi v blizkosti téchto komunikaci Zziji.
Z porovnani situace v krajich CR (bez Prahy) vyplyva, e nejvy$i pocet obyvatel vystavenych hladindm
hluku z hlavnich silnic pfesahujicim stanovené mezni hodnoty byl zjistén v kraji Moravskoslezském.
Bez zapocCteni aglomeraci ma nejvétsi hlukovou zatéZz z hlavnich silnic kraj StfedoCesky a kraj
Kralovéhradecky, ve kterém je zatizeno nadmérnym hlukem z hlavnich silnic 2,3 % obyvatel
celodenné a 3,0 % obyvatel v noci. Pokud bychom se zaméfili na uroven jednotlivych obci,
v extrémnich pfipadech, jako jsou obce, kterymi prochazeji hlavni silni¢ni tahy, je nadmérnému hluku

z dopravy vystaveno az 50 % obyvatel.
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Vliv intervenci OPD na sniZzeni nadmérné hlukové zatéze z dopravy

Vhledem k faktu, Ze hlukovou zatéz ovliviujici lidské zdravi zplsobuje predevsim tranzitni silni¢ni
doprava vedena centry mést a mensich obci, vyrazné méstim ulevuje vystavba dalni¢nich a silni¢nich
obchvatl. OPD svymi silniénimi prioritnimi osami byl zaméfen jednak na budovani novych dalnic
na siti TEN-T, tak na modernizaci a zkapacitinovani jiz provozovanych Usekl. Pfredevsim v prioritni ose
4 pak byly realizovany stavby z hlediska snizovani hlukové zatéze nejvice pfinosné, jako jsou obchvaty
mést a obci, které prispély k celkovému zklidhiovani dopravy v obydlené zastavbé nebo zvysily
plynulost dopravy. Dle udajl z realizovanych projektl bylo v ramci staveb silni¢nich projektd OPD
realizovano vice nez 50 km protihlukovych stén, coZ Ize rovnéZz povazovat za vyznamny prispévek
ke snizeni dopadl hlukové zatéze z dopravy.
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4.3 Podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotam suspendovanych castic
velikostni frakce PMyq (%)

Jak jsme zminovali v kapitole 2.4, nejvyznamnéjSim antropogennim zdrojem polétavého prachu
PMy, jsou spalovaci procesy v domacnostech a také zemédélska ¢innost. Na sektor dopravy pripada
zhruba 10 %, pficemz castice PMy, jsou produkovany nejen spalovanim pohonnych hmot, ale také
resuspenzi a otéry pneumatik a brzd.

Tabulka ¢. 41 Objem a mérné emise PM,, z dopravy za obdobi 2007 - 2015

2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

PMy, (t) 3665 | 3543 3572 | 3335| 2937 | 2607 | 2389 | 2332 | 2283

PMy, (g/0byv.) 353 | 339 340 318 280 248 227 221 216

Zdroj: RD, vlastni vypocty

Jak vyplyva ze statistickych dat za sledované obdobi 2007 — 2015, produkce polétavého prachu
z dopravy sleduje klesajici trend. V roce 2015 byla hodnota produkce emisi PMjyve vysi 2 283 tun a
celkové od zacatku programového obdobi Ize hovofit o poklesu zhruba o 38 %. SniZovani lze pficitat
kontinualni obméné vozového parku i technologickému pokroku ve vyvoji motord a jeho soucasti
odbourdvajici prachové castice. Soucasné je vytvaren tlak na modernizaci i legislativné napfr.
zavadénim stdle prisnéjsich emisnich EURO norem.

Graf ¢. 10 Podil druhl dopravy na produkci PM;q
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Zdroj: RD 2015

Je patrné, Ze opét nejvyraznéjSim producentem PMy je silni¢ni ND s 39 % v roce 2015 a IAD
s necelymi 38 %. Podil SND se v pribéhu sledovaného obdobi téméF nezménil, coZ lze na druhou
stranu interpretovat jako pozitivni fakt, ktery dokazuje, Ze navzdory vzrlstajicim prepravnim
vykondm SND se produkce prachovych ¢astic jejimi vozidly nezvySuje. Dlvody jsou jiz zminované
modernéjsi vozidla i prisnéjsi limity. Rostouci podil sektoru IAD Ize pfricitat zvySujicimu se poctu
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osobnich automobil@i v CR (mezi lety 2007 a 2015 nardst témé&f o 20 %), a to dominantné t&mi
s dieselovymi motory. Dieselové agregaty mohou teoreticky vyprodukovat az 100ndsobné vice PMyg
neZ benzinové. Proto jsou neustale zdokonalovany filtry pevnych ¢astic pro naftové motory. Dobre
zfetelny je trend sniZovani podilu verejné hromadné dopravy (z 20 % v roce 2007 na 12 % v roce
2015), jejiz vozovy park prosel v mnoha krajich radikdlni modernizaci véetné zavedeni pohonu
na alternativni zdroje jako je CNG.

Vliv intervenci OPD v oblastech nejvyssich koncentraci PM,,

Vliv dopravy na produkci PMig neni zanedbatelny, nicméné exaktni zméreni dopadu
realizovanych projektl prakticky neni proveditelné. K vypoctu bychom potfebovali znat primérnou
hodnotu PM,, produkovanou vozidly na km. Nicméné pfi stanoveni této vychozi hodnoty je nutno
brat vpotaz vyrazné odlisné hodnoty produkce PMy, dieselovych a benzinovych motoru
(u benzinovych jsou vyrazné nizsi) a jejich podil z celkového poctu vozidel v rozdéleni minimalné
na tézka nakladni vozidla a osobni automobily. Dale by bylo nutné znat zastoupeni vozidel dle
emisnich norem EURO 1-6. Produkce PMy, vSak zavisi i na pribéhu rychlosti jizdy, vaze vozidla a
dalsich proménnych faktorech. Takto detailni statistiky vztazené ke konkrétni komunikaci ovsem
neexistuji. Vzhledem k tomu, Ze celkovou koncentraci PM,yvyrazné ovliviiuji povétrnostni podminky
a aktualni produkce jinych nemobilnich zdroj prachovych d¢astic (topeni v domacnostech,
stavebnictvi), mlZe byt podil ¢astic z dopravy v daném misté nerozlisitelny.

Nicméné lze predpokladat, Zze vyvedeni tranzitni dopravy z mést a obci, budovani kapacitnich
silnic, odstranovani uzkych mist a umoznéni plynulého prljezdu jsou faktory, které maji pfiznivy vliv
na mnozstvi PM,, emitované dopravou. Vliv OPD lze proto zjednoduSené demonstrovat na poctu
realizovanych silni¢nich projektl v oblastech nadlimitnich dennich koncentraci PMyg.

Mapa €. 11 Oblasti nadlimitnich koncentraci PM,g, denni priiméry, 2014
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Mapa ¢. 2  Lokalizace projekt OPD - RSD
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Jedna se o oblasti severozapadnich Cech (oblast Polabi a podkrugnohorské panve s vyznamnymi
lokalnimi zdroji téZby hnédého uhli a jeho spalovani) a severovychodni Moravy (pfedevsim Ostravsko
se zpracovanim cerného uhli, Zelezarnami ad.). V téchto oblastech bylo v ramci OPD realizovano
celkem 20 silni¢nich projektd s celkovymi naklady pfes 36 mld. K¢ a vysi pFispévku EU pFes 25 mid.
KE. Mezi nejvyznamnéjsi a z hlediska sniZzovani produkce PM10 Ize radit projekty na D7 jako je
obchvat obce Sulec nebo Usek od MUK Vyso¢any po MUK Drouzkovice, na severu Moravy Ize jako
priklady uvést projekty obchvatd Jablunkova nebo Ceského Té&$ina.
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