Ceska republika
Narodni strategie pro Fond soudrznosti

- Sektor dopravy -

SOUHRNNY ITINERAR

ZlepsSeni plavebnich podminek na fece Labi v tseku mezi Stifekovem a statni hranici
CR/SRN

1. Cislo multimodalniho koridoru TEN a infrastruktury E:

Navrhovana vnitrozemskéa vodni cesta je soucasti evropského multimodalniho koridoru €. 4,
ktery zahrnuje vnitrozemskou vodni cestu E 20 podle Evropské dohody o hlavnich
vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu — AGN, spojujici Severni moie pies
Hamburk a Magdeburk s uzemim CR pii moznosti prodlouzeni na Dunaj.

2. Celkova délka v km: 40 km

3. Soucasné hlavni technické charakteristiky:

Podle statistické evidence poskytuji stavajici plavebni podminky v dané lokalit¢ plavebni
hloubku 2 m pouze 90 dnt v roce (28 dnl v roce 1990 a 22 dnli v roce 1991) a plavebni
hloubku 1,4 m pouze 155 dnti v roce (v roce 1991 pouze 68 dntl).

4. Planované technické charakteristiky a ¢asovy harmonogram:

Cilem projektu je odstranit soucasné problematické plavebni podminky na regulovaném tseku
Labe mezi vodnim dilem Stiekov v Usti n. L. a statni hranici s Némeckou spolkovou
republikou v blizkosti Hfenska, kde je splavnost zcela zavisla na pfirozeném kolisani vodni
hladiny. Projekt by mél zajistit pokracovani vodni dopravy mezi némeckym usekem Labe,
ktery je v soucasnosti upravovan na plavebni hloubku 1,4 m po nejméné 345 dnl v roce a
Geskym tisekem Labe mezi Ustim n. L.-Stiekovem a Chvaleticemi (délka 171 km, plavebni
hloubka 2 az 2,1 m) nebo Ustim n. L.-Stfekovem a Mé&lnikem (plavebni hloubka 2 m) a dale
mezi M¢lnikem a Prahou nebo Tiebenicemi (plavebni hloubka 1,8 m) v celkové délce
160 km.

Zakladni parametry vodni cesty jsou uvedeny nize:

e minimdlni plavebni hloubka 140 cm pfi priatoku Qsss, tj. 110 m>/s v mé&fici stanici v Usti n.
Labem

e plavebni hloubka 220 cm pfi priitoku Q;so, tj. 236 m*/s v méfici stanici v Usti n. Labem
e minimalni §itka plavebni trasy 50 m v pfimé linii na trovni maximalniho ponoru plavidla
e minimdalni vyska mostli 7 m nad maximalni trovni splavného priitoku

Nezbytné tipravy budou provedeny v tseku mezi 69. ficnim km na vypusti z plavebni komory
vodniho dila ve Stiekové a 105. ficnim km v blizkosti vesnice Dolni Zleb, tj. na tseku




dlouhém 36 km. Diky ptiznivym morfologickym podminkdm koryta feky jsou pozadované
parametry vodni cesty v useku mezi 105. fi¢nim km a statni hranici na 109. ficnim km jiz
splnény.

Projekt bude rozdelen do dvou na sebe navazujicich etap:

1. etapa projektu, Gsck mezi Boleticemi a statni hranici CR/SRN mezi 90. a
105. fi¢nim km, do konce roku 2007.

2. etapa projektu, usek mezi Stiekovem a Boleticemi mezi 69. a 90. fi¢nim km, do
konce roku 2009.

5. Stav v lednu 2003: délka niklady bez dani  (¢ast spolufinancovani)
v km v mil. EUR (*) (IFT**)
Vykonané prace - - - -

Probihajici prace - - - -

Planované prace 40 207,06 - -
CELKEM 40 207,06 - -

* Pracovni hypotéza: 1 Euro =30 K¢
** IFI = Mezinarodni finan¢ni instituce (Svétova banka, EBRD...)



Ceska republika
Narodni strategie pro Fond soudrznosti

- Sektor dopravy -

1. etapa projektu — zlepSeni plavebnich podminek na Labi v useku Boletice — statni

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU

hranice CR/SRN

I — Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrznosti

Itinerar ZlepSeni plavebnich podminek na fece Labi v useku mezi Stitekovem a
statni hranici CR/SRN
Priorita Prvni navrhovana priorita pro ¢esky plavebni projekt.
Strucny popis

Zakladni parametry vodni cesty jsou tyto:

e minimdalni plavebni hloubka 140 cm pfi pritoku Qsqs, tj. 110 m’/s v
méFici stanici v Usti n. Labem

e plavebni hloubka 220 cm pfi pratoku Qso, tj. 236 m’/s v méfici
stanici v Usti n. Labem

e minimdlni S$itka plavebni trasy 50 m v piimé linii na urovni
maximalniho ponoru plavidla

e minimdalni vyska mostli 7 m nad maximdalni trovni splavného priitoku

Nezbytné tpravy budou provedeny na useku mezi 90. ficnim km v
blizkosti Boletic a 105. ¥iénim km v blizkosti obce Dolni Zleb, tj. na
useku dlouhém 15 km. Diky pfiznivym morfologickym podminkdm
koryta teky jsou pozadované parametry vodni cesty v tUseku mezi
105. fi¢nim km a statni hranici na 109. ficnim km jiz splnény.

Projekt se sklada ze vzdouvaciho zafizeni a plavebni komory v lokalité
obce Prostiedni Zleb (99. fi¢ni km), opatieni na zvyseni parametri koryta
v useku 6 km po proudu od vzdouvaciho zafizeni a Gpravy fi¢nich bieht
ve vzdouvacim useku o délce 9 km po proudu od 90. fi¢niho km.

Hlavni cile

Cilem projektu je odstranit souasné problematické plavebni podminky
na regulovaném useku Labe mezi Boleticemi a statni hranici s Némeckou
spolkovou republikou v blizkosti Hfenska, kde je splavnost zcela zavisla
na ptirozeném kolisani vodni hladiny a kde jsou vysoké naklady spojené
s trvalou udrzbou splavnosti trasy. Projekt by mél zajistit pokraCovani
vodni dopravy mezi némeckym usekem Labe, ktery je v soucasnosti
upravovan na plavebni hloubku 1,4 m po nejméné 345 dnli v roce, a
¢eskym tizemim, véetné dostatecné velkého vetejného piistavu v DECIng,
az do lodénic v Boleticich.




Délka

19 km, stavebni prace v délce 15 km

Charakteristika | Vzdouvaci zatfizeni a plavebni komora v lokalité obce Prosttedni Zleb na
projektu 99 fi¢nim km.
Uprava fi¢nich biehtl ve vzdouvacim zafizeni mezi 90. a 99. ¥i¢nim km.
Zvyseni parametrii koryta v useku po proudu od vzdouvaciho zatizeni
mezi 99. a 105. ficnim km.
Doprava Lodni doprava mil. t/rok Mezinarodni doprava v % z celku
- Stavajici 1,4 takika 100 %
- Prognoza (pti 2,5 takika 100 %
spusténi projektu)
. . Celkové¢ naklady: Vydaje pred Vydaje po podepsani
Naklad kt
aklady projextu podepsanim FM: FM:
(bez dani)
v mil. EUR
leden 2003
74.6 . 74.6

Mira navratnosti

Finanéni mira navratnosti Ekonomickd mira navratnosti

16,9 %
(vCetné 2. etapy projektu)

Zivotni prostiedi

EIA je v kompetenci ministerstva Zivotniho prostiedi.

V nékterych usecich jezovych zdrzi jsou navrhovéana ekologicka opatfeni
za UcCelem vytvofeni mélkych jezirek a pravidelné zaplavovanych
pisecnych oblasti s pfiznivymi podminkami pro vyskyt mistni vegetace.
Pro zachovani moznosti migrace ryb v doty¢ném tuseku budou ziizeny
rybi propusti na plavebnim stupni.

Néklady opatfenich na zmirnéni nésledkt ¢ini 4 % celkovych nakladd.

Po , Procedura JiZ provedeno Datum | Ocekavané
asovy Ano/N hajeni konceni
harmonogram nose zahaje u
realizace
Studie proveditelnosti: Ano 05.1999 | 11.2000
ekonomicka, socialni a finan¢ni
analyza
EIA Ano 06.1999 | 11.2001




Tendrova dokumentace Ne 09.2004 05.2005
Ziskani pozemku Ne 08.2004 04.2005
Vistavba Ne 052005 | 12.2008
Finan¢ni plan Fond Pujcka Statni rozpocet SFDI
soudrznosti
85 % - - 15 %

IT — Soulad s dopravni politikou EU

TEN a TINA

Projekt je soucasti IV. trans-evropského multimodélniho koridoru,
ktery zahrnuje vnitrozemskou vodni cestu E 20 podle Evropské
dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu —AGN, spojujici Severni moie pies Hamburk a Magdeburk
tizemim CR pfi moznosti prodlouzeni na Dunaj. Projekt je zaloZen
nafizeni Rady ¢. 93/628/ES o rozvoji trans-evropské sit¢ kombinované
dopravy.

Propojeni se siti
sousednich stati

Realizace projektu pfisp&je k rozvoji mezinarodni dopravy mezi CR a
Némeckem a rozvoji stavajicich siti vodnich cest v dalSich zemich EU
1 mimo EU. Ptedpokladany podil tohoto mezindrodniho druhu dopravy
¢ini takika 100 %. Pfevazuje podil nédkladni dopravy, zatimco osobni a
rekreacni doprava maji mensi podil.

III — Soulad s ¢eskym narodnim a sektorovym planem

Cesky narodni
rozvojovy plan

Projekt je soucasti ceského narodniho rozvojového planu

Dopravni politika
CR

Projekt je souc¢asti dokumentu ,,Dopravni politika CR, ktery byl
schvalen usnesenim vlady €. 413 ze dne 17. Cervna 1998.

Zavazek vlady

Projekt je rovnéZ v souladu s usnesenim vlady ¢. 741 z 21. Cervence
1999 o rozvoji dopravnich siti v CR do roku 2010.
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2. etapa projektu — zlepSeni plavebnich podminek na Labi v useku Stiekov — Boletice

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrZznosti

Itinerar ZlepSeni plavebnich podminek na fece Labi v useku mezi Stiekovem a
statni hranici CR/SRN
Priorita Druhé navrhovana priorita pro ¢esky plavebni projekt.
Strucny popis

Zakladni parametry vodni cesty jsou tyto:

e minimdalni plavebni hloubka 140 cm pfi pratoku Qsys, tj. 110 m’/s v
méFici stanici v Usti n. Labem

e plavebni hloubka 220 cm pii pratoku Q;so, tj. 236 m>/s v méFici stanici
v Usti n. Labem

e minimdlni S§itka plavebni trasy 50 m v pfimé linii na urovni
maximalniho ponoru plavidla

e minimdalni vyska mostli 7 m nad maximdalni trovni splavného priitoku

Nezbytné upravy budou provedeny na useku mezi 69. ficnim km na
vypusti z plavebni komory vodniho dila ve Stfekoveé a 90. fi¢nim km v
blizkosti Boletic, tj. na iseku dlouhém 21 km.

Projekt se sklada ze vzdouvaciho zatizeni a plavebni komory v lokalité
obce Malé Biezno (82. ficni km) a opatfeni na zvySeni parametra koryta
v useku 8 km po proudu od vzdouvaciho zafizeni na konec vzdouvaci
linie v Prostfednim Zlebu (90. ¥iéni km). Tato etapa rovnéz zahrnuje
upravu fi¢nich bfeht v 5 km vzdouvacim useku plavebniho stupné v
Malém Bteznu (77. ficni km) a Upravy na zvySeni parametrii koryta
v 8 km uiseku proti proudu od konce vzdouvaciho tiseku do Stiekova.

Hlavni cile

Cilem projektu je odstranit souasné problematické plavebni podminky
na regulovaném useku Labe mezi koncem vzdouvaci linie v Prostfednim
Zlebu a stavajicim vodnim dilem ve Stiekové, kde je splavnost zcela
z4avisla na pfirozeném kolisani vodni hladiny a kde jsou vysoké nédklady
spojené s trvalou udrzbou splavnosti trasy. Projekt by mél zajistit
pokracovani vodni dopravy mezi némeckym Usekem Labe, ktery je v
soucasnosti upravovan na plavebni hloubku 1,4 m po nejméné 345 dnti v
roce, a ¢eskym tsekem Labe az k vodnimu dilu ve Stiekové, kde jsou jiz
splnény pozadované parametry na labsko-vltavskou vodni cestu.




Délka

21 km

Charakteristika
projektu

Vzdouvaci zafizeni a plavebni komora v lokalit¢ obce Malé¢ Biezno
82. fi¢nim km.
Uprava fi¢nich biehli ve vzdouvacim tseku mezi 77. a 82. fi¢nim km.

Opatieni na zvySeni parametri koryta v iseku po proudu od vzdouvaciho
zafizeni mezi 82. a 90. fi€nim km.

Opatfeni na zvySeni parametrti koryta v iseku proti proudu od konce
vzdouvaci linie v Malém Bieznu mezi 69. a 77. fi¢nim km

Doprava Lodni doprava mil. t/rok Mezinarodni doprava v % z celku
Stavajici 1,4 takika 100 %
Prognoza 3,2 takika 100 %

(pti spusténi
projektu)

Niklady projektu Celkové¢ naklady: po?lfe};ls?zige;iM: Vydaje pFo 1\/II):odepsémi

(bez dani)

v mil. EUR

leden 2003

130,3 - 130,3

Mira navratnosti

Finanéni mira navratnosti Ekonomickd mira navratnosti

16.9 %
(vCetné 1. etapy projektu)

Zivotni prostiedi

EIA je v kompetenci ministerstva Zivotniho prostiedi.

V nékterych usecich jezovych zdrzi jsou navrhovéana ekologicka opatfeni
za UcCelem vytvofeni mélkych jezirek a pravidelné zaplavovanych
pisecnych oblasti s pfiznivymi podminkami pro vyskyt mistni vegetace.
Pro zachovani moznosti migrace ryb v doty¢ném tseku budou ziizeny
rybi propusti na plavebnim stupni.

Néklady opatfenich na zmirnéni nésledkt ¢ini 4 % celkovych nakladd.

Casovy Procedura Jiz provedeno Datum | Ocekavané
h Ano/ne zahajeni | ukonceni
armonogram
realizace
Studie proveditelnosti: Ano 05.1999 | 11.2000
ekonomicka, socialni a financ¢ni
analyza
EIA Ano 06.1999 | 11.2001




Tendrova dokumentace Ne 09.2004 05.2005
Ziskani pozemku Ne 08.2005 04.2006
Vystavba Ne 05.2007 | 12.2010
Finan¢ni plan Fond Pujcka Statni rozpocet SFDI
soudrznosti
85 % - - 15 %

IT — Soulad s dopravni politikou EU

TEN a TINA

Projekt je soucasti IV. trans-evropského multimodélniho koridoru,
ktery zahrnuje vnitrozemskou vodni cestu E 20 podle Evropské
dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu —AGN, spojujici Severni moie pies Hamburk a Magdeburk
tizemim CR pii moznosti prodlouzeni na Dunaj. Projekt je zaloZen
nafizeni Rady ¢. 93/628/ES o rozvoji trans-evropské sit¢ kombinované
dopravy.

Propojeni se siti
sousednich stati

Realizace projektu pfisp&je k rozvoji mezinarodni dopravy mezi CR a
Némeckem a rozvoji stavajicich siti vodnich cest v dalSich zemich EU
1 mimo EU. Ptedpokladany podil tohoto mezindrodniho druhu dopravy
¢ini takika 100 %. Pfevazuje podil nédkladni dopravy, zatimco osobni a

rekreacni doprava maji mensi podil.

III — Soulad s ¢eskym narodnim a sektorovym planem

Cesky narodni
rozvojovy plan

Projekt je soucasti ceského narodniho rozvojového planu

Dopravni politika
CR

Projekt je soucasti dokumentu ,.Dopravni politika CR®, ktery byl
schvalen usnesenim vlady €. 413 ze dne 17. Cervna 1998.

Zavazek vlady

Projekt je rovnéZ v souladu s usnesenim vlady €. 741 z 21. Cervence
1999 o rozvoji dopravnich siti v CR do roku 2010.




