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Shrnuti

Pfedmétem zakdazky ,Hodnoceni prinosd, dopadll a efektivnosti vybranych projektd” je provedeni analyzy
téchto aspektll u projektd realizovanych v rdmci Operacniho programu Doprava (déale jen OPD). Cilem je
zjistit skuteéné efekty vybranych projektli ve srovnani se stanovenymi predpoklady, véetné uréeni moznych
SirSich pfinost a formulace konkrétnich doporuceni vzhledem k pripravé projektd pro rozbihajici se
programovaci obdobi (2014-2020). Vystupy jsou zaroven generalizovany tak, aby mély obecnou vypovidaci
schopnost pro typové obdobné projekty a pfindsely odpovéd na otazku, které typy projektll maji potencial
pfindset maximalni efekty (vzhledem k vynaloZzenym nakladim) v kratkodobém, stfednédobém a
dlouhodobém ¢asovém horizontu. Pro hodnoceni bylo zadavatelem vybrano celkem 7 realizovanych projekt(
(4 zeleznicni a 3 silnicni). Pro Ucely evaluace zadavatel vytvofil 4 skupiny projektd majici spolecny charakter:

Skupina 1: modernizace (optimalizace) Zelezni¢nich trati a uzl( v pfiméstskych regionech, kde ma Zeleznice
znaény potenciadl dalsiho rozvoje (zejména v osobni dopravé - kazdodenni dojizdka do jadra), ale celi
vyznamné konkurenci, zejména ze strany silni¢ni dopravy;

Skupina 2: modernizace (optimalizace) vyznamnych Zeleznicnich trati a uzl(i v relativné perifernich regionech,
které jsou navic vzhledem k stfediskiim vyssiho radu hife dostupné silni¢ni dopravou;

Skupina 3: vystavba nového Useku dalnice/rychlostni komunikace navazujiciho na jiz vybudovany souvisly
Usek na vyznamném mezinarodnim tahu;

Skupina 4: obchvat/prelozka mésta nizsiho vyznamu na rychlostni komunikaci nebo silnici I. tfidy v relativné
perifernéjsich regionech.

Hlavnim cilem evaluace je odpovéd na otazku: Jaké jsou skutecné pfinosy vybranych projekti oproti
predpokladiim a jaké jsou jejich $irsi pfinosy (dopady)? Odpovéd na tuto otazku se sklada s dil¢ich aktivit a
odpovédi, které jsou jednak vymezeny zadavaci dokumentaci (dalsi evaluaéni otdzky) a jednak analyzou
souboru statistickych dat vztahujicich se k dotéenym regionlim. Pro hodnoceni efektivnosti a Uspésnosti OPD
byla vytvofena soustava vhodné zvolenych indikator(. Tato soustava je definovana v Pfirucce Indikatory pro
monitoring a hodnoceni Operac¢niho programu Doprava (dale jen ,Pfirucka Indikatory“). Soustava indikatoru
je délena na tzv. , Kontextové indikatory” - jsou stanoveny pro Uroven programu, , Programové indikatory“ a
»Indikatory prioritnich os“. Pro potfeby evaluace bylo ddle pracovano s ¢asti ,Indikatory prioritnich os”,
jelikoz tvori podklad pro hodnoceni dopadi realizovanych projektli. Mezi obecné platna zjisténi pro vsechny
hodnocené projekty patfi:

a) Klicové parametry CBA
Zpracované CBA byly provedeny podle schvdlenych metodik. U silni¢nich staveb se pouzivd aktudlni verze
modelu HDM-4, u Zelezni¢nich metoda diferencnich penéznich tokd, oboji po dobu vypocetniho obdobi
zpravidla 30 let. Ve jmenovanych metodikdach jsou stanoveny i vstupni parametry resp. jejich vypocet
(odhad) pro dané pfipady. U silni¢nich staveb je dllezitym parametrem vyhledova intenzita silni¢ni dopravy,
ktera je urcena podle schvdlenych a vté dobé platnych TP 225. Zde je potieba zohlednit, Ze na zakladé
celostatniho scitani dopravy 2010 doslo vroce 2012 k aktualizaci téchto TP a kvyraznému sniZeni
prepoctovych vyhledovych koeficientl oproti roku 2005. Nicméné je nutno konstatovat, Ze autofi CBA
nemohli svévolné poufZit jiné progndzy. V oblasti Zelezni¢ni osobni dopravy je zpravidla pouzito vyhledovych
pozadavk( na interval vlakové dopravy v segmentu dalkové i mistni dopravy. V oblasti ndkladni dopravy se
zpravidla ponechavd soucasny rozsah, pokud se tyka poctu vlakl, protoZe jiné relevantni Gdaje o vyvoji
pfeprav po Zeleznici nejsou k dispozici. Zavérem lze konstatovat, Ze v dobé hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu se objektivné pouZzilo vstupl, které se jevily v té dobé redlné a byly schvaleny na
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zvolené metody vypoctu. Navic v rdmci analyzy citlivosti je vidy pocitano s urcitou rezervou k bodu zlomu,
kdy by projekt predpokladané ekonomické efektivnosti nedosahl, coz zatim nenastalo.

b) Socioekonomické dopady

Vyznam dopravnich nakladd a kvality dopravni infrastruktury jako lokalizaéniho faktoru pro prlmysl i ostatni
odvétvi hospodarstvi neustdle klesa. S technologickym pokrokem a ICT technologiemi dochdzi ke snizovani
nakladd na skladovani, logistiku a transport informaci. Do popredi se dostdvaji jiné lokalizacni faktory jako
kvalifikace pracovni sily, mzdové naklady, cenové, obchodni nebo lokalni faktory. Tato zjisténi vychazeji
z odbornych praci publikovanych v poslednich letech na poli regiondlniho rozvoje. Vliv vybranych dopravnich
staveb na ekonomickou situaci a posuzovani jejich sekundarnich socioekonomickych efektl je velmi tézko
kvantifikovatelny z pohledu stavajicich uZivanych metodickych pristupl, jelikoz vystavba dopravni
infrastruktury je pouze jeden z 16 faktor(i, které ovliviuji rozvoj regionll. Z tohoto pohledu nema cenu
provadét hodnoceni pro dil¢i stavby jednotlivych koridor(i, ale je tfeba sledovat aZz vysledny efekt po
dokonceni vSech ndvaznych staveb na Urovni prioritnich os. Pozitivni ¢i negativni vlivy ¢asto nastanou azZ po
dokonceni vsech ndvaznych uUsek( staveb. NejvhodnéjsSim zplsobem pro ziskavani dat na takto kratkych
Usecich staveb se jevi dotaznikova Setfeni a moderované rozhovory se zastupci obci, drobnymi podnikateli a
mistnimi obyvateli. Spoluprace s vétSimi firmami se ukazala byt problematicka. Tomu odpovidala i zjisténi
tykajici se struktury zaméstnanosti a vyvoje nezaméstnanosti. Vyznamnéjsi zmény, které by prokazatelné
souvisely s realizaci projektu, nebyly identifikovany ani u projektli, které tento sekundarni dopad
predpokladaly.

c) Zisky dotcenych ekonomickych subjekt( a lokalizace novych firem a investic

Zadny z hodnocenych projektd nema v projektové 7adosti definovany indikatory umoZiujici sledovat dopad
stavby na zisk dotéenych ekonomickych subjektl, pripadné lokalizaci vyznamnych podnik(i a investic v
dotéeném regionu. Z hlediska zjistovani dopad( staveb na konkrétni ekonomické subjekty nelze ani u
jednoho z hodnocenych projektd navrhnout konkrétni nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplsobem
pro evaluaci dopadl je ovsem forma fizenych rozhovorll a strukturovanych dotaznikli s predstaviteli
jednotlivych firem v dotéeném regionu. Obdobné lze postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych
vyznamnych podnik{ a pfilivu investic do regionu diky realizaci hodnocené stavby. Indikatory definované v
projektovych Zadostech neumoziuji posouzeni takovych aspektl, jako je spokojenost obyvatel dotéeného
regionu. U projektd zacilenych na kvalitu Zivota obyvatelstva je vhodné ovéfit tuto okolnost prlzkumem
nazor( obyvatel formou dotaznikového Setreni ¢i ankety, nebo alespor rozhovorem s predstaviteli obce. U
Zelezni¢nich projektd byl aspekt spokojenosti uZivatele (napf. zlepseni bezpeénosti a zvySeni kultury
cestovani pro cestujici verejnost) v projektovych zadostech reflektovan mezi tzv. neméritelnymi ukazateli.
Tento ukazatel se zaroven potvrdil i pfi dotazovani v ramci terénniho prizkumu u vsech Zelezni¢nich staveb a
Ize konstatovat, Ze z tohoto hlediska projekty splnily svQj ucel.

d) Dopravni dostupnost

Indikatory hodnotici dopravni dostupnost jsou vhodné zvoleny a strukturovany. Celkové lze shrnout, Ze
vsechny stavby v zdsadé maiji pozitivni vliv na dopravni situaci zptisobem, ktery byl od projektu pfislusného
charakteru ocekavan. Tento vliv se vSak v nékterych pfipadech plné projevi az po dokonceni i navazujiciho
souboru staveb (napf. Uplné dostavbé tahu dalnice, dalkové silnice . tfidy i Zelezni¢niho koridoru). U staveb,
které Ize (pfinejmensim v redlném casovém horizontu) povaZzovat za komplexné dokoncené, jsou kladné vlivy
na dopravni situaci vyraznéjsi (napr. elektrizace Lysa nad Labem-Milovice znamena zcela novou kvalitu
priméstské dopravy a silny narlst prepravni poptavky). U staveb, které znamenaly dlouhodobé vylouceni
Zelezni¢niho provozu (napf. optimalizace jednokolejné trati Stfibro-Pland), lze zaznamenat sniZzeni zajmu
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cestujicich o regionalni dopravu a pokles preprav na kratké vzdalenosti (lidé si béhem stavby nasli jiny

zpUsob prepravy a zdaleka ne vsichni se po jejim dokonceni vratili k plvodnimu dopravnimu maédu).

e) Sekundarni (nezamyslené) efekty

Nezamyslené efekty byly u hodnocenych projektli identifikovany jen v malé mife u Zeleznicnich staveb a
jednalo se jen o drobné ptinosy / problémy lokalniho vyznamu; zpravidla slo o otazku parkovani v blizkosti
nadrazi. Zatimco po optimalizaci trati BeneSov — Strancice doslo ke zvySeni zajmu o cestovani vlakem a pro
priliv cestujicich (dojizdéjicich k nadrazim autem) se soucasna kapacita parkovani ukazuje jako nedostatecna,
rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav souvisejici s uvolnénim ploch pfilehlych k nadrazi situaci s parkovanim
naopak ponékud zlepsila. Stejné tak i v Lysé nad Labem se situace zlepsila, po elektrizaci trati Lysa — Milovice
cestujici z Milovic prijizdéji uz vlakem a nikoliv osobnimi auty, kterd nechavali zaparkovana u nadrazi v Lysé.
V samotnych Milovicich pak tento problém vyfeSilo zavedeni nové autobusové linky. Rekonstrukce
Zelezni¢niho uzlu Bfeclav navic napomohla kromé dopravni také obecné bezpecénosti kultivaci prostor nadrazi
a zavedenim bezpecnostnich kamer. V souvislosti s optimalizaci trati Stfibro — Pland u Marianskych Lazni
vnimaji obyvatelé regionu jako nezamysleny pfinos nové zpevnéné komunikace, které vznikly pro ucely
stavby. Zelezni¢ni projekty obecné pfinesly prospéch cestujici vefejnosti ve formé zvyseni bezpecnosti a
zlepseni kultury cestovani, zkraceni jizdnich dob a intervalQ, zpravidla lze hovofit také o zlepseni pracovnich
podminek pro drdini zaméstnance. Kromé toho se v nékterych pfipadech zvysSila kvalita Zivota mistnich
obyvatel, naptiklad optimalizace trati Stfibro — Plana odlehcila obyvatelim Zijicim podél koridoru od hluku a
rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav znamenala zvySeni dopravni bezpecnosti na pozemnich komunikacich
v blizkosti nadrazi a celkovou kultivaci pfednadrazniho prostoru.

ces

Obchvaty (1/38 Moravské Budéjovice a I/34 Ceskd Béla) jednoznacné zvysily kvalitu Zivota obyvatel Zijicich v

blizkosti pratah(; omezenim tranzitni dopravy jsou vystaveni mensi zatézi z dopravy a zvysila se i bezpecnost

silni¢niho provozu. Podobné i po realizaci staveb 0135 Kroméfiz vychod — Rikovice a R55 Hulin — Skalka doslo
k poklesu dopravy na prlitahu, pro obyvatele se zkvalitnilo dojizdéni do Brna a dopravni dostupnost.

f) Dopravni chovani
Indikatory dopadu silni¢nich staveb OPD na dopravni chovani v podstaté chybi. U silni¢nich dopravnich
staveb, kde se predpoklada pfiznivy vliv na tranzitni dopravu projizdéjici intravildnem, se jevi jako uzitecné
sledovat dopad na dopravni chovani v podobé odklonu celkové a tézké dopravy na silni¢ni stavbu mimo
obce.

Pro Zelezni¢ni stavby (prioritni osu 1 a 3) je definovan indikator dopadu “Zvyseni prepravnich vykon( v
osobni a ndkladni dopravé”. Nejevi se jako smysluplné aplikovat tento indikator na dil¢i stavby, hodi se spis$
ke sledovani celkového efektu. Hodnota tohoto indikdtoru je navic zavisla na faktorech, které s posuzovanou
stavbou nesouvisi. Jednim z téchto faktor( je ménici se pocet obyvatel. Zména poctu obyvatel mlze byt
pomérné dramaticka zejména u staveb dil¢ich usekd, kde je pomérné malé Uzemi, kterého se stavba dotyka.
Proto se ukazuje jako vhodné navrhnout indikator lokalniho dopadu na dopravni chovani obyvatel, tedy
zmény vyuzivani Zeleznice obyvateli zajmového Gzemi.

U silni¢nich i Zeleznicnich staveb Ize sledovat zménu destinaci cest, ktera je zplisobena zlepsenim dopravni
dostupnosti. Tuto zménu je mozné nejlépe sledovat prlizkumem dopravniho chovani, ktery je proveden pred
zapocetim stavby a ve stejné metodice po jejim dokonceni. Takové prizkumy se pred zahajenim stavby
nedélaji a zpétné dotazovani na dopravni chovani pred zacatkem stavby nelze doporudit, musi byt voleny
nahradni postupy. Nabizi se vyuZiti dat o vyjizdce do zaméstnani a do Skol ze S¢itani lidu dom( a byt( (SLBD).
Proto byl navrZen indikator “Zména podilu zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do Skol”, ktery sleduje podil
vyjizdék do zaméstndni a do Skol, které mohly byt ovlivnény posuzovanou stavbou na vSech téchto
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zajmovém Uzemi mohou pUsobit (napf. zména poctu obyvatel a jeho skladby). Nevyhodou je skutecnost, Ze
data o vyjizdkach do zaméstnani a do $kol sbira CSU jen jednou za deset let v ramci SLDB.

g) Hluk

Vsechny projekty z hlediska hlukové zatéze maji vidy dopad na venkovni chranény prostor. Ohodnotit pfimé
i nepfimé dopady zmén neni mozné, jelikoZ jednotlivé zaméry neobsahuji potfebné hlukové mapy. Neni
proveden vypocet hlukové mapy v celém predmétném Uzemi pred realizaci a srovnavaci vypocet po realizaci
daného zaméru. TaktéZz tyto vypocty nejsou vztaieny na zasaZené obyvatelstvo. Nemd vyznam provadét
nepresné spekulativni odborné odhady o pfinosech z hlediska hlukové zatéze, pokud v soucasnosti je mozné
pro vSechny projekty z hlediska hlukové zatéze provést exaktni vyjadieni v penéZnim ocenéni na zakladé
certifikované metodiky Ministerstva dopravy - "Metodika oceriovani hluku z dopravy" (¢. j. 49/2012-520-
TPV/1). Uvedend metodika umozriuje provést kvantifikaci externich nakladi (tedy i sekundarnich dopadd) v
ramci provedenych protihlukovych opatfeni a hodnoceni v souladu se smérnici END 2002/49/EC.

h) Fragmentace krajiny
Koncept dalkovych migracnich koridor( byl publikovan v roce 2010, tedy v dobé, kdy jiz vSechny hodnocené
projekty mély pripravenu dokumentaci, nékteré z nich jiz byly dokonce ve fazi budovani. Proto tento koncept
nemohl byt pfi jejich navrhu zohlednén. S vyjimkou stavby dalnice a rychlostni silnice D1+R55 Kroméfiz —
Hulin — Rikovice/Otrokovice vak byly véechny ostatni stavby v souladu s timto konceptem.

i) Vodstvo
Indikatory hodnotici dopady na vodstvo nejsou v , Pfiru¢ce” ani projektovych Zadostech definovany. Nové
indikatory nebyly definovany. Dopady na vodstvo nelze prostfednictvim indikatord sledovat, vzhledem k
obtizné dostupnym podkladim a specifi¢nosti problematiky.

Doporuceni

Prizkum pred zapocetim stavby nelze nahradit zpétnym dotazovanim na dopravni chovani v minulosti kvali
tomu, Ze s odstupem c¢asu mUze autobiograficka pamét respondentd produkovat fadu podstatnych zkresleni,
které neni mozné v rdmci dotaznikového Setfeni ani identifikovat, ani je nelze povaZovat za ndhodné. Proto
doporucujeme provést dotazovani pred zahdajenim realizace projektu a poté po jeho Uplném uvedeni do
provozu.

U posuzovani obchvatl (zejména malych) obci ma smysl sledovat spise zménu volby trasy. Volby trasy nejsou
obvykle v ramci prGzkum( dopravniho chovani sledovany. Zménu trasy ovSsem lze dobfe postihnout
prazkumem intenzit dopravy.

PFi hodnoceni vlivu staveb na investice a regionalni rozvoj doporucujeme hodnotit az celé dokoncené Useky
dopravni infrastruktury a nikoliv jen jejich dil¢i stavby.

Za Ucelem posouzeni aspektu spokojenosti obyvatel a vlivu na kvalitu Zivota obyvatel dotéenych realizaci
projektu je vhodnym nastrojem dotaznikové Setfeni nebo alespon anketa. Neni-li z néjakych divodi poufziti
zadného z uvedenych nastrojli mozné, doporucujeme alespon provedeni polostrukturovaného rozhovoru s
predstaviteli obce. Obdobné u projektl, které maji za jeden z cili spokojenost cestujicich, je vhodnym
kvalitativnim nastrojem prizkum spokojenosti.

K zasadnim doporucenim patfi navrh moznych novych indikator(, které by nahradily ¢i doplnily stavajici
schvalenou sadu. Navrhované indikatory jsou popsany u jednotlivych oblasti v ¢asti 6. zavérecné zpravy a
zaroven formou samostatnych list(l v pfiloze ¢.3 zavérecné zpravy.
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Executive summary

The study “Evaluation of the Benefits, Impacts and Effectiveness of Selected Projects" aims at analysing
these particular aspects in projects implemented under the Operational Programme “Transport” (hereinafter
referred to as “the OPT”). The aim is to assess the actual effects of the selected projects compared to their
official assumptions, to identify possible wider benefits, and to formulate specific recommendations in
relation to the preparation of projects for the current programming period (2014—-2020). At the same time,
our findings have been generalised in order to make them relevant for projects of a similar type, and to help
determine which types of project have potential for maximum effects (in relation to incurred costs) in a
short, medium and long term. For evaluation the contracting authority has selected 7 implemented projects
(4 related to rail construction and 3 to road construction). For the purpose of the evaluation, the contracting
authority has established four groups to classify projects according to similar features:

Group 1: modernisation (optimisation) of railway lines and junctions in suburban areas where rail transport
has a considerable potential for further development (particularly in passenger transport — daily commuting)
but where it faces significant competition, especially from road transport;

Group 2: modernisation (optimisation) of major railway lines and junctions in relatively peripheral regions,
which are further disadvantaged by limited road accessibility compared to more important centres;

Group 3: construction of a new stretch of motorway/expressway connecting to an already built continuous
stretch on a frequented international route;

Group 4: construction of a bypass/road shifting near a less important town on an expressway or an A-road in
relatively peripheral regions.

The main objective of the evaluation is to answer the following question: What are the actual benefits of
the selected projects compared to assumptions, and what are their wider benefits (impacts)? Answering
the question requires certain intermediate activities and partial answers, which are specified in the Terms of
Reference (additional evaluation questions) as well as in an analysis of a set of statistical data relating to the
regions concerned. A system of appropriate indicators has been created in order to assess the effectiveness
and successes of the OPT. This system is defined in the handbook Indicators for Monitoring and Evaluation of
the Operational Programme “Transport” (hereinafter referred to as “the Indicators Handbook”). The
indicator system consists of “Context Indicators” (defined for the programme level), “Programme Indicators”
and “Priority Axes Indicators”. For the purpose of the evaluation, the “Priority Axes Indicators” chapter was
put to further use, as it provides the background for evaluating the impacts of the implemented projects.
General findings relevant to all evaluated projects include:

a) Key CBA parameters

The CBAs have been carried out according to approved methodologies. For the road construction projects
the current version of the HDM-4 model is used; for rail construction projects the differential cash flow
method is used; the typical calculation period for both is 30 years. The above-mentioned methodologies also
define the input parameters or, in particular cases, their calculation (estimation). An important parameter
for road construction projects is the prognosis of road transport intensity, which has been determined
according to the relevant standard (TP 225) valid at the time. Here it is necessary to take into account that
based on the 2010 national traffic count, this particular standard was updated in 2012 and the estimation
coefficients were considerably reduced compared to 2005. However, it is important to say that the authors
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concerned, expected future train-interval requirements were typically used, covering both long-distance and
local railway transport. As for goods transport, the current situation in the number of trains is used because
no other relevant data concerning the development of railway goods transport is available. Hence it may be
objectively concluded that for the assessment of a project’s economic efficiency, inputs were used that
seemed to be realistic at the particular time and that had been approved at the appropriate level (typically:
the Ministry of Transport). The fact that expectations have not yet been met does not result from an error in
the input data or the chosen method of calculation. In addition, as part of sensitivity analysis a certain
headroom around the breaking point is always provided should the project fail to reach the anticipated
economic efficiency, which so far has not been the case.

b) Socioeconomic impacts

There has been a continuous decline in the significance of transport costs and the quality of transport
infrastructure as localization factors for the industry and other sectors of the economy. Technological
advancements and ICT reduce the costs of storage, logistics and transport of information. Other localization
factors come to the fore instead, such as the qualification of labour force, wage costs, price-related, business
or local factors. These findings are based on various papers on regional development published in recent
years. The impact of the selected transport constructions on the economic situation, and the assessment of
their secondary socioeconomic effects are both very difficult to quantify from the perspective of the
methodological approaches currently in use, because transport infrastructure construction is just one of the
16 factors that influence the development of regions. From this viewpoint it is not very useful to perform
evaluation of partial constructions along the individual corridors. Rather, the final effect (when all related
constructions have been completed) should be examined on the priority axes level.This is because positive or
negative effects rarely occur before the completion of all related sections of the construction. It appears that
the most convenient ways to obtain data at these partial sections are questionnaire surveys and moderated
discussions involving municipality representatives, small businesses and local inhabitants. Cooperation with
larger companies has turned out to be problematic. This is in line with the findings concerning employment
structure and the development of unemployment. Significant changes demonstrably related to the project
implementation have not been identified even for projects where this secondary impact was anticipated.

c) Profits of affected economic entities, and localization of new companies and investments

None of the evaluated projects has defined (in the project application) indicators for monitoring the impact
of the construction on the profits of affected economic entities, or on the localization of major businesses
and investments in the given region. As regards measuring the impact on specific economic entities, it is
impossible to define particular new indicators for any of the evaluated projects. However, suitable ways to
make a qualitative evaluation of the impacts are focus groups and structured questionnaire surveys involving
the representatives of the individual companies in the region concerned. A similar strategy can be employed
for the localization of new major businesses and the inflow of investments to the region as a result of the
implementation of the evaluated construction project. The indicators defined in the projects’ applications do
not allow the assessment of aspects such as the satisfaction of the inhabitants of the given region. For
projects focused on their quality of life, it is appropriate to examine this factor among the local people
through a questionnaire survey or a public poll, or at least by interviewing the municipality representatives.
As for the railway-related projects, their project applications reflected the user satisfaction aspect (such as
increased passenger safety and comfort of travel) as one of the “non-measurable indicators”. At the same
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time, this indicator was confirmed for all these projects during query research in the field. Therefore, it may
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be concluded that from this particular viewpoint the railway-related projects have fulfilled their purpose.

d) Transport accessibility

Indicators assessing transport accessibility are well-chosen and well-structured. Overall, all of the
constructions have a generally positive effect on local transport in a way that was expected from a project of
a particular type. However, in certain cases this effect will not show in full until after all related constructions
have been completed (i.e. after the completion of a motorway, a long-distance A-road, or a railway corridor).
Constructions that can be considered fully completed (at least within a realistic time frame) demonstrate
more pronounced positive effects on transport (for example, the electrification of the railway line between
Lysd nad Labem and Milovice has greatly increased the quality of commuting as well as the number of
passengers). Constructions that required a long-term suspension of railway operation (for example, the
optimisation of the single-track line between Stfibro and Pland) caused a decline of interest in regional
transport and a drop in short-distance carriage of passengers (during the construction people found new
means of transport, not all of them returning to their previous travelling habits when the construction was
completed).

e) Secondary (unintended) effects

Unintended effects have only been identified (and only in a small extent) in the evaluated railway
construction projects. They included minor benefits or local problems, often parking near the station. The
optimisation of the BeneSov — Strancice line has increased interest in travelling by train, and the current
parking capacity appears to be insufficient for the influx of passengers (who leave their cars at the station).
On the other hand, the Breclav junction station redevelopment, which entailed the freeing up of areas
adjacent to the station, has somewhat improved the parking situation there. Similarly, in Lysa nad Labem the
situation has improved: after the electrification of the Lysd — Milovice line, passengers from Milovice now
arrive by train and not in their cars, which they used to leave parked at the station in Lysa. In Milovice the
same problem has been solved by introducing a new bus service. The redevelopment of the Bfeclav junction
station has also improved safety and security by introducing CCTV on the premises. In connection with the
optimisation of the line between Stfibro and Pland u Maridnskych Lazni, the inhabitants of the region
appreciate the unintended benefit of new roads, originally built for the purposes of the construction. In
general, the railway projects have brought benefits for the travelling public in the form of better safety and
security, higher standard and quality of travel, or shorter journey times and intervals. Improvements also
often include better working conditions for railway employees. Apart from this, in certain cases the local
inhabitants’ quality of life has increased. For instance, the optimisation of the Stfibro — Pland line has
mitigated noise levels along the corridor. The Breclav station redevelopment has improved safety on roads in
the vicinity, also cultivating the area in front of the station.

Bypasses (/38 Moravské Budéjovice and I/34 Ceska Béla) have undoubtedly helped to increase the quality of
life of inhabitants living near through roads. By limiting through traffic they are now exposed to less noise
and stress, and road safety has increased as well. Similarly, after the completion of the road constructions
0135 KroméFiz East — Rikovice and R55 Hulin — Skalka, traffic on through roads has decreased and the
residents can now enjoy easier commuting to Brno as well as better transport accessibility.

f) Transport behaviour

Indicators for the impact of the OPT road construction projects on transport behaviour are virtually missing.
For the road construction projects that expect a positive effect on traffic going through developed areas, it
12
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heavy traffic onto roads outside cities, towns or villages.

For the railway construction projects (priority axes 1 and 3) the following impact indicator is defined:
“Increase in passenger and goods transport performance”. It does not seem meaningful to apply this
indicator to partial constructions; rather, it is suitable for monitoring the overall effect. Also, the value of this
indicator is dependent on factors unrelated to the particular construction project. One of these factors is
population change. The change in the number of inhabitants can be quite dramatic especially for partial-
section construction projects, where the area affected by the construction is relatively small. Therefore, it
seems appropriate to propose an indicator for the impact on the transport behaviour of the local population:
that is, changes in the local inhabitants’ use of the railway.

For both types of project (road and railway construction) it is possible to monitor changes in travel
destinations, caused by improved transport accessibility. This change would best be monitored by surveying
transport behaviour: before the construction starts and then after it is finished, using the same
methodology. However, such surveys are rarely done before commencing construction, and asking about
transport behaviour retrospectively cannot be recommended, so other ways must be followed. It is possible
to use data about commuting to work or school from the Population and Housing Census. This is why the

Ill

indicator “Change in the proportion of commuting trips to work or school” has been proposed. It monitors
the number of trips to work/school possibly influenced by the particular construction, in proportion to all
travels within the given area. An advantage of this indicator is its independence of other factors that could
be in play in the given area (for example, change in population numbers or structure). A disadvantage is the
fact that the Czech Statistical Office only collects the commuting-related data once in every ten years, as part

of the Census.

g) Noise

As far as noise is concerned, all of the evaluated projects will always have an impact on protected outer
areas. It is impossible to assess direct and indirect impacts of the changes because the individual project
proposals do not provide any noise maps. The noise level distribution is not calculated for the entire area
before and (for comparison) after the implementation of the project. Nor are these calculations related to
the affected population. It makes no sense to speculate about noise reduction benefits now that it is
possible to express all projects’ noise impact in monetary terms, using the Ministry of Transport’s certified
“Methodology for the monetary valuation of traffic-related noise” (ref. no. 49/2012-520-TPV/1). This
methodology allows quantifying external costs (i.e. secondary impacts, too) incurred as part of implemented
anti-noise measures, and making an evaluation in accordance with the END 2002/49/EC Directive.

h) Landscape fragmentation

The concept of long-distance wildlife migration corridors was introduced in 2010, at a time when all project
documentation had already been prepared; some of the projects had already started. Therefore, this
concept could not have been taken into account during project preparation. However, except the
construction of the D1+R55 motorway and expressway in the direction Kroméfiz — Hulin -
Rikovice/Otrokovice, all of the other constructions were compliant with this concept.

i)  Waters

No indicators evaluating impact on waters and water resources have been defined in either the Indicators
Handbook or the project applications. No new indicators have been defined. Impacts on waters and water
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and the specificity of the issue.

Recommendations

A pre-construction survey cannot be replaced with a retrospective survey about transport behaviour in the
past. This is because the respondents’ autobiographical memory can produce significant distortion, which is
neither possible to detect in a questionnaire survey, nor can it be taken as random. Therefore, we
recommend conducting the survey before the project commences and then after it has been fully completed
and put into operation.

For evaluating bypasses around small towns and villages it makes better sense to monitor change in route-
taking decisions. Such decisions are not usually monitored as part of transport behaviour surveys. However,
route changes can be tracked quite well by studying traffic intensity.

For the assessment of impacts on investments and regional development we recommend evaluating fully
completed stretches of transport infrastructure rather than partial constructions.

Suitable instruments for assessing population satisfaction and impacts on the quality of life of inhabitants
affected by the project include questionnaire surveys or public polls. If for some reason none of these
instruments can be used, we recommend conducting at least semi-structured interviews with the
municipality representatives. Similarly, for projects where passenger satisfaction is one of the objectives, an
appropriate qualitative instrument is a survey of satisfaction.

Important recommendations include a proposal for potential new indicators to replace or supplement the
existing approved set. The proposed indicators are described, in relation to the respective areas, in Section 6
of this Final Report, as well as in the form of separate sheets in the Appendix No. 3 to the Report.
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1 Seznam vytvorenych dil¢ich zprav, vstupii, studii a podkladi

V ramci feSeni zakazky byly podle smlouvy zpracovany: zprava vstupni, zpravy prabéziné, zpravy zavérecné,
zapisy z jedndani a kratké reporty o pribéhu feseni. MD CR poskytlo projektovou dokumentaci k jednotlivym
projektim. Dale fesitelé kontaktovali majoritni p¥ijemce (RSD a SZDC), od kterych ziskali dalsi informace
k realizovanym projektim. V prlibéhu feSeni probéhlo scitani dopravy, terénni prlzkumy a dotaznikova
Setfeni jak na obecnich Uradech dotcenych obci, tak s obyvateli obci. Pro prehlednost byly dokumenty
rozdéleny do zprav a dalSich podkladt.

1.1 Seznam dil¢ich zprav

° Hodnoceni pfinost, dopadi a efektivnosti vybranych projektd realizovanych OPD - vstupni zprava
Hodnoceni pfinost, dopadi a efektivnosti vybranych projekt( realizovanych OPD - pribézna zprava, +
Executive summary

° Hodnoceni pfinosl, dopadl a efektivnosti vybranych projektl realizovanych OPD - zavéredna zprava,

+ Executive summary, + pfilohy (indikatory, seznam oslovenych ekonomickych subjektt)

Optimalizace Zeleznicni trati BeneSov — Strancice — zavérecna zprava

Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav — zavérecna zprdva

Elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice — zavérecna zprava

Optimalizace Zelezni¢ni trati Stfibro — Pland — zavérecéna zprava

Obchvat 1/34 - Ceska B&l4 — zavéreéna zprava

v vy

Dalnice D1, stavba 0135 Kromé¥iz vychod — Rikovice a R55 Hulin — Skalka — zavére¢na zprava

Obchvat 1/38 - Moravské Budéjovice — zavérec¢nd zprava
1.2 Seznam podkladu

Data o prepravé cestujicich CD z let 2006 a 2014 pro posuzované Zelezniéni traté, které provadi CD;

° Data o nakladce a vykladce z let pro posuzované Zelezni¢ni traté, CD Cargo;

° Data CSU o poctu obyvatel v obcich zdjmového Uzemi: https://www.czso.cz/csu/czso/databaze-
demografickych-udaju-za-obce-cr;

° Dokumentace EIA k oznameni zaméru Prelozka silnice 1/38 Moravské Budéjovice - obchvat,
INVESTprojekt NNC, 2002;

° Shrnuti netechnického charakteru — Prelozka silnice 1/38 Moravské Budé&jovice — obchvat,
INVESTprojekt NNC, 2002;

° Project Environmental Information (PEI) — Silnice /38 Moravské Budéjovice — obchvat, RSD CR, 2001;

° Informace z problematiky Zivotniho prostfedi (PEI) — Silnice 1/38 Moravské Budéjovice — obchvat;
2002;

Finan¢ni analyza projektu Silnice 1/38 Moravské Budéjovice — obchvat, RSD CR, 2011;
Velky projekt — Zadost o potvrzeni podpory podle ¢lankd 39 aZ 41 nafizeni ES ¢. 1038/2006, Investice

do infrastruktury, Silnice 1/38 Moravské Budéjovice — obchvat, 2011;

Rozptylova studie, Silnice I/38 Moravské Budéjovice — obchvat, 2011;

Hlukova studie, Silnice 1/38 Moravské Budéjovice — obchvat, Akustika Praha, 2008;

Hlukova studie, Silnice 1/38 Moravské Budéjovice — obchvat, Dopravni projekt Ostrava, 2007;

Botanicky prlzkum v trase prelozky silnice 1/38 Moravské Budéjovice — obchvat, RNDr. Zderika
Lososova, 2002;
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Dopravé inzenyrské posouzeni obchvatu silnice 1/38 Moravskych Budéjovic pro ucely ekonomického

hodnoceni v HDM-4, City Plan, s.r.o., 2009;

I/38 Moravské Budéjovice - obchvat, Ekonomické posouzeni, SUDOP PRAHA, a.s., 2009;

I/38 Moravské Budéjovice - HDM-4;

Moravské Budéjovice, vysledky konzultaci na méstském uradé, 2015;

Socioekonomicka analyza (pfilohova ¢dast), Dalnice D1, stavba 0135 a rychlostni silnice R55, stavba
5503, VIAPONT, s.r.0., 2009;

Analyza rizik Dalnice D1, KroméFiz vychod — Rikovice a rychlostni silnice R55 Skalka — Hulin, VIAPONT,
s.r.o., 2008;

Shrnuti netechnického charakteru Dalnice D1, stavba 0135, Kromé&tiz vychod — Rikovice, EKOLA s.r.o.,
Shrnuti netechnického charakteru, rychlostni komunikace R55, stavba 5503, Hulin — Skalka, EKOLA
s.r.o.;

Finanéni analyza pro projekt Dalnice D1, stavba 0135 Krométiz — Rikovice a rychlostni komunikaci R55,
stavba 5503, Skalka — Hulin, RSD a VIAPONT s.r.o., 2011;

HDM-4, D1, stavba 0135 a R55, stavba 5503, 2011;

Informace z problematiky Zivotniho prostredi (PEI), Dalnice D1, stavba 0135 Krométiz vychod —
Rikovice a rychlostni silnice R55, stavba 5503 Skalka — Hulin, HBH Projekt, 2011;

Velky projekt — Zadost o potvrzeni podpory podle ¢lankd 39 a7 41 nafizeni ES ¢. 1038/2006, Investice
do infrastruktury Dalnice D1, stavba 0135 KroméFiz vychod — Rikovice a rychlostni silnice R55, stavba
5503 Skalka — Hulin, RSD CR, 2011;

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu 1/34 Ceska B&la obchvat, RSD CR, 2010;

Hulin - Rikovice Dalnice D1 stavba 0135 MUK Hulin, Dokumentace o vlivu stavby na Zivotni prostfedi +
pfiloha €. 1 - 3, EKOLA Praha, 1998.

HDM-4, I/34 Ceska B&la obchvat, 2010;

HDM-4, Economic Analysis Summary, 2010;

Hlukova studie, /34 Ceska Bé&la — obchvat, Pragoprojekt, 2006;

Investi&ni zamér silnice 1/34 Ceska B&l4 — obchvat, RSD CR, 2005;

Investi¢ni zamér silnice 1/34 Ceskda Béla — obchvat, RSD CR, 2008;

Projektova zadost o finanéni podporu z OP Doprava, Silnice 1/34 Ceska Béla — obchvat, RSD, 2007;
Rozptylova studie, silnice 1/34 Ceska Béla — obchvat, Pragoprojekt, 2006;

Souhrnnd informace o silnici 1/34 Ceska Béla — obchvat, RSD CR, 2007;

Technicka zprava — Vyvoj a porovnani variant technického feseni IV. TZK v Gseku Nemanice — Sevétin,
IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2012;

Aktualizace studie proveditelnosti IV. Tranzitniho koridoru Horni Dvofisté st. Hr. — Praha, SUDOP
PRAHA a.s., 2012;

ERTMS informace k projektu Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice;

Aktualizace €. 2 studie proveditelnosti 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru H. Dvofisté st. hr. — Praha —
Hostivaf, SUDOP PRAHA a.s., 2008;

Zelezni¢ni koridor Ceské Budéjovice — Praha, Usek Bene$ov — Praha, SOM, s.r.o., 2001;

Hlukova studie — Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice, 2003;

Hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi IV. Tranzitni koridor Praha — Ceské Budé&jovice, tratovy Usek
Benesov u Prahy (véetné) — Praha Hostivar (mimo), SUDOP PRAHA, a.s., 2003;

Hlukova studie, IV. Koridor CD, Tabor — Bene3ov u Prahy, Ing. Jifi Hejna, 2001;

Rozptylova studie, IV. Koridor, ¢ast BeneSov u Prahy — Praha-Hostivar, EMPLA spol. s r.0., 2001;
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° Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice — Velky projekt — Zadost o potvrzeni podpory podle

¢lanka 39 aZ 41 nafizeni ES €. 1083/2006, SZDC s.o., 2006;

° Studie proveditelnosti stavby Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, SUDOP Brno, spol. s r.o., 2007;

° Netechnické shrnuti, Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav, 2007;

° Oznameni zaméru stavby Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav — EIA, SUDOP BRNO, s.r.o., 2005;

° Velky projekt — Zadost o potvrzeni podpory pole ¢&lank(i 39 ai 41 nafizeni ES ¢. 1083/2006,
Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, 1. stavba, SZDC, s.0., 2011;

° Akusticka studie, Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav, 1. stavba, SUDOP BRNO spol. s r.o., 2007;

° Rozptylova studie, Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, 1. stavba, SUDOP BRNO spol. s r.o., 2007;

° Elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice, ozndmeni dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., SZDC s.0., 2006;

° Hlukova studie, Elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice, SUDOP PRAHA, a.s., 2008;

° Financni, ekonomicka a citlivostni analyza, Elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice, SUDOP PRAHA,
a.s., 2009;

° Finalni verze 7adosti OPD, Elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice, SZDC s.o., 2009;

° Dokumentace EIA, Optimalizace trati Stfibro — Plana u Maridnskych Lazni, Ing. Zuzana Tonikova -ENVI-
TON, 2006;

° Studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, Prioritni ¢ast Praha-Smichov — Plzeri — Cheb
—st. hr. SRN, SUDOP PRAHA a.s., 2008;

° Netechnické shrnuti, Optimalizace trati Stfibro — Plana u Marianskych Lazni, 2008;
Méreni hluku a vibraci, Optimalizace trati Stfibro — Plana u Maridanskych Lazni, REVITA ENGINEERING,
2004;

° Akusticka studie - Technickd zprava, Optimalizace trati Stfibro — Plana u Marianskych Lazni, SUDOP
PRAHA, a.s., 2005;

° Rozptylova studie pro emise prachu — PM10, Optimalizace trati Stfibro — Pland u Marianskych Lazni,
EKOAIR — Sluzby cistoté ovzdusi, 2006;

° Ekonomickd analyza — jednoduchy finanéni model, Optimalizace trati Stfibro — Pland u Maridanskych

Lazni, 2010;

° Akusticky posudek, Optimalizace trati Stfibro — Pland u Marianskych Lazni, Ing. Karel Snajdr AKON,
2006;

° Velky projekt — Zadost o potvrzeni podpory podle €lankd 39 a# 41 nafizeni ES €& 1083/2006,
Optimalizace trati Stiibro — Plana u Marianskych Lazni, SZDC s.o., 2007;

° Data CSU o vyjizdce do zaméstnani a do kol ze S¢itani lidu, dom a byt( (SLDB 2001 a 2011);

° Data ze scitani dopravy 2010 (RPDI ve sledovanych silni¢nich Usecich):

° http://portal.mpsv.cz/sz/stat.

° Jizdni fad 2005/2006. Platnost od 11. prosince 2005 do 9. prosince 2006. Praha: Ceské drahy, 2005,
788 s.

° Ptiloha k rozkazu o zavedeni GVD — prehled omezeni jizdy vlak(. Platna od 11. prosince 2005. Praha:
Ceské drahy, 2005, 261 s.

° Ptiloha k rozkazu o zavedeni GVD — prehled omezeni jizdy vlak(. Platna od 14. prosince 2014 ve znéni

3. zmény pfilohy platné od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 294 s.

° Sesitovy jizdni fad 315/316/320/326 nakladni pro traté Nezamyslice — BlaZzovice — (Brno); Holubice —
Brno; Nedakonice — Bteclav; Hodonin — Holi¢ nad Moravou; Kuty — Brno — Svitavy; (Velké Opatovice —
Skalice nad Svitavou); Hustopece u Brna — Sakvice. Platny od 14. prosince 2014 ve znéni zmény &. 3
platné od 14. éervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 216 s.
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Sesitovy jizdni ¥ad 316 pro trat Pferov — Bfeclav. Platny od 11. prosince 2005. Praha: Ceské drahy,
2005, 212 s.
Sesitovy jizdni fad 316/320 osobni pro traté Nedakonice — Bfeclav; Hodonin — Holi¢ nad Moravou; Kuty

* ot

— Brno — (Svitavy); Hustopece u Brna — Sakvice. Platny od 14. prosince 2014 ve znéni zmény ¢&. 2 platné
od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 180 s.

Sesitovy jizdni fad 320 pro traté Kdty — Brno hl.n.; Brno-Horni Her$pice — Brno dolni n. — Brno-
Maloméfice. Platny od 11. prosince 2005. Praha: Ceské drahy, 2005, 194 s.

Sesitovy jizdni fad 322/323 nakladni pro traté Retz — OkFisky; Moravské Budéjovice — Jemnice; Brno —
Jihlava; Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou; Moravské Branice — Oslavany; HruSovany nad JeviSovkou
— Hevlin; Bfeclav — Znojmo; Bofi les — Lednice. Platny od 14. prosince 2014 ve znéni zmény ¢. 2 platné
od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 39 s.

Sesitovy jizdni Fad 323 pro traté (Brno hl.n.)/(Brno-Maloméftice) — Stfelice — Hrusovany nad Jevisovkou;
Moravské Branice — Oslavany; HruSovany nad JeviSovkou — Hevlin; Bfeclav — Znojmo; Bfeclav —
Lednice. Platny od 11. prosince 2005. Praha: Ceské drahy, 2005, 120 s.

Sesitovy jizdni rad 323 osobni pro traté (Brno —) Strelice — HruSovany nad JeviSovkou; Moravské
Branice — Oslavany; Hrusovany nad Jevisovkou — Hevlin; Bfeclav — Znojmo; Bofi les — Lednice. Platny od
14. prosince 2014 ve znéni zmény &. 2 platné od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 180 s.

Sesitovy jizdni Fad 502/524 osobni Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem; Nymburk hl.n. — Pofi¢any; Lysa
nad Labem — Praha-Vysocany — (Praha); Lysa nad Labem — Milovice. Platny od 14. prosince 2014 ve
znéni zmény ¢. 2 platné od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 154 s.

Sesitovy jizdni fad 519 pro trat Benesov u Prahy — Praha-VrSovice — (Praha). Platny od 11. prosince
2005. Praha: Ceské drahy, 2005, 126 s.

Sesitovy jizdni fad 519 nakladni pro trat BenesSov u Prahy — Praha-VrSovice — (Praha). Platny od 14.
prosince 2014 ve znéni zmény ¢. 3 platné od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 31 s.

Sesitovy jizdni fad 519 osobni pro trat Benesov u Prahy — Praha-Vrsovice — (Praha). Platny od 14.
prosince 2014 ve znéni zmény ¢. 2 platné od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 128 s.

Sesitovy jizdni fad 541 pro traté Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n. — (Mlada Boleslav mésto); Ji¢in —
Nymburk mésto — (Nymburk hl.n.); Chlumec nad Cidlinou — Kfinec; Lysa nad Labem — Milovice. Platny
od 11. prosince 2005. Praha: Ceské drahy, 2005, 106 s.

Sesitovy jizdni fad 711/713 nakladni pro traté Plzen hl.n. — Klatovy; Beroun — Cheb — (FrantiSkovy
Lazné&). Platny od 14. prosince 2014 ve znéni zmény &. 2 platné od 14. éervna 2015. Praha: SZDC, 2015,
68 s.

Sesitovy jizdni fad 711/713 osobni pro traté Plzen hl.n. — Klatovy; Beroun — Cheb — (FrantiSkovy Lazné).
Platny od 14. prosince 2014 ve znéni zmény ¢&. 2 platné od 14. ¢ervna 2015. Praha: SZDC, 2015, 129 s.
Sesitovy jizdni fad 720 pro trat Plzeri hl. n. — Cheb — (Frantiskovy Lazné). Platny od 11. prosince 2005.
Praha: Ceské drahy, 2005, 112 s.

OBB Fahrplanbilder, tabelle 901 giiltig ab 14.Dezember 2014 [online]. Dostupny z
<http://www.oebb.at/de/Reiseplanung/Fahrplanauskunft/Fahrplanbilder/Detail_901/kif901_15.pdf>
(cit. 2015-12-01).
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2 Seznam vSech osob, které se podilely na jednotlivych evaluacnich
otazkach a zavérecné zpravé

Na feSeni evaluacnich otazek a psani zprav se podileli vyhradné pracovnici CDV. Pouze v pfipadé scitani
dopravy, byli formou dohody o provedeni praci nabrani brigddnici pro zajisténi vSech scitacich Usekd. Seznam
pracovniku je fazen abecedné: Ing. Miroslav Bidovsky, Mgr. Ivo Dostal, Ing. Vilma Jandov3, Ing. Jifi Jedlicka,
Ing. Vojtéch Kocourek, Ing. Vitézslav Kfivanek, Ph.D., Ing. lva Madaraszova, RNDr. Leo$ Pelikan, PhD., prof.
Karel Pospisil, Ph.D., LLM, Mgr. Pavlina Sklddana, Ing. Pavel Skladany, Ing. Radim Striegler, Ing. Petr Senk,
Ph.D., Mgr. Michal Simeé&ek, Ph.D., Mgr. Marek Tégel, Ing. Pavel Tuéka, Ing. Miroslav Vanéura, CSc.

3 Popis priubéhu realizace a souhrnny prehled uzitych metod

Casovy harmonogram realizace zakazky byl predlozen v rdmci vybérového fizeni a zasadné se na ném v
prabéhu reseni nic nezménilo. Smlouva byla podepsana 11.5.2015, bezprostfedné po podpisu smlouvy bylo
uskute¢néno vstupni jednani, kde byly zadavatelem predany podklady k jednotlivym hodnocenym
projektim. Po predani podklad( byla zahdjena jejich analyza a dale byly konzultovany terminy scitani
dopravy na silni¢nich stavbach, které probéhly ve druhé poloviné cervna. V prlibéhu cervence byly vytvoreny
dotazniky pro terénni prizkumy v souvislosti se zjisténim konkrétnich socioekonomickych dopad(, samotna
Setfeni probéhla v pribéhu srpna a zafi. Ve stejném obdobi byl realizovan prizkum mezi vyznamnymi
ekonomickymi subjekty v dotéenych regionech. V zafi a fijnu probihalo vyhodnocovani zjisténych dat a
zpracovani evaluacnich zprav jednotlivych projektd. Koncem fijna byla tvorena zavérecnd zprava, kterd
obsahuje generalizovana zjisténi pro stanovené skupiny projektl a doporuceni pro navazujici programové
obdobi. Zavérecna zprava i diléi zpravy za jednotlivé projekty bylo odevzdany ve stanoveném terminy.

Pro zhodnoceni zda byly v projektovych Zadostech definovany vhodné monitorovaci indikatory, byly pouZzity
projektové zadosti a ,,Pfirucka indikator(“. Na zakladé dostupnych dat probéhla interpretace, zda indikatory
dostatecné popisuji plnéni cild a v pripadé potieby byla navrZena jejich Uprava ¢i nahrazeni vhodnéjsim
indikatorem. V pripadé identifikace jinych ¢i vhodnéjsich indikator(, jsou tyto zde popsany a je zpracovana
ykarta indikatoru” obsahujici min.: nazev, definice, vypocet, zdroj dat, souvisejici odborna literatura.
Indikatory byly navrhovany se stejnou strukturou, ktera je popsana v pfil. 1 ke zpravé Metodika a datova
zakladna vyhodnocovani dopad(i Operaéniho programu Doprava na Zivotni prostfedi. Pro narodni Uroven
byla stanovena ,vychozi“ a ,cilovda”“ hodnota indikatoru. Na projektové Urovni je hodnoceni vice specifické,
proto tyto hodnoty nelze stanovit.

3.1 Zivotni prostiedi

U viech indikator(l vztahujicich se k ZP je hodnocena pouzitd metodika véetné skutecnosti, zda je tato v
souladu s postupy béiné uzivanymi a doporucovanymi v CR (napf. Véstnik MZP, certifikace metodiky
spravnimi organy apod.). Predpoklady o vlivu predevsim silnicnich projektd na kvalitu ovzdusi byly
hodnoceny s prihlédnutim ke zméné dopravnich intenzit pred realizaci projektu a po jeho realizaci (vysledky
s¢itani dopravy 2010 a vysledky séitani provedeného CDV v ¢ervnu 2015). Hodnoty z terénniho prizkumu
byly srovnany s modelovanymi hodnotami uvedenymi v projektovych Zadostech. Dopady na kvalitu ovzdusi
byly hodnoceny pomoci srovnani emisnich tokl (g/km/den) téch skodlivin, které jsou definovany stavajicimi
indikatory. Vstupnimi Udaji pro vypocet emisniho toku jsou emisni faktory z databdaze MEFA 13
doporucované Ministerstvem Zivotniho prostfedi pro uZiti na regionalni Urovni. MEFA 13 umoznuje vypocet

emisi ze studenych startll pfi odjezdech zaparkovanych vozidel, otérd z brzd a pneumatik i resuspenze podle
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kritérii, kterymi jsou kategorie dopravy (OA, LUV, TNV, AB), pouZivané palivo (automobilovy benzin,
motorova nafta, LPG, CNG), emisni norma (konvencéni pohon — EURO 0, EURO 1-6), kterou musi dana
kategorie vozidel splfiovat, a rychlost. Byla hodnocena data ziskand pfi narodnim scitanim dopravy,
provedeném v roce 2010 a vlastnim scitanim realizovaném v ramci studie v ¢ervnu 2015. Hodnocené
Skodliviny jsou NO, (nové navrhované), PM,s (vhodnéjsi ekvivalent jiz zavedeného PM,o) a CO, jako core
indikator.

Zamérem zpracovatele bylo, na zakladé znalosti zatizeni obyvatelstva hlukovou zatézi v jednotlivych
pasmech pro danou konkrétni hodnocenou oblast (tedy nutnosti mit hlukovy model pfedmétné oblasti s
rozloZzenim obyvatelstva pfed a po realizaci zdméru stavby), provést posouzeni pfinosd a vlivi vybranych
projektd z hlediska Zivotniho prostfedi v okoli mista realizace projektu z hlediska environmentalnich kritérii
za diléi oblast negativnich vlivli dopravy at silni¢ni ¢i Zelezniéni na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo z hlediska
nadmérné hlukové zatéze véetné konkrétniho vycisleni pfi vyuziti ¢eské certifikované metodiky vypoctu -
Metodika oceriovani hluku ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy (Maca, 2012). Bohuzel jednotlivé predlozené
zaméry neobsahuji pfislusné hlukové modely pfedmétnych oblasti pfed a po realizaci zdméru. Nebylo tak
mozné provést dle schvalené certifikované metodiky MD kvantifikaci fyzickych dopadl hluku ze silni¢ni a
elezniéni dopravy a ocenéni ztraty blahobytu na Gzemi CR, kterou tyto dopady u exponované populace
vyvoldvaji. Metodika vychazi z pristupu funkce sSkody (damage function approach) a je v souladu se
soucasnym stavem poznani v oblasti hodnoceni zdravotnich rizik a netrznich metod ocerfiovani. Metodika
zahrnuje a ocenuje dopady na blahobyt, které v dlsledku strpéni nebo odvraceni negativniho vlivu expozice
hluku zahrnuje dili ¢asti spojené s:

o naklady na Iécbu onemocnéni v disledku expozice hluku, véetné nakladl obétované prileZitosti ¢asu
straveného lécenim,

uslou mzdou, resp. snizeni ¢i ztratu produktivity (spolecenské hledisko),

obrannymi vydaiji, jez zabrani skodlivému plsobeni hluku a dal$im vliviim (napf. obtéZovani hlukem),
nepohodu a s pfiznaky onemocnéni a uslou pfilezitost traveni volného ¢asu,

snizenim pramérné délky Zivota / zvyseni rizika pred¢asného umrti.

V metodice je provedena prislusna agregace vsech vyse uvedenych externich nakladd hluku z dopravy, kdy je
mozné na zakladé znalosti poctu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle pfisluSného indikatoru dopadu na
zakladé hlukové mapy/studie pro stavajici stav a navrhované opatfeni provést vypocteni dopadd —
vynasobeni poctu osob zasaZzenych v jednotlivych hladinach pftislusného hlukového indikatoru pfislusnym
jednotkovym externim nakladem a z toho vyjadrit celkové zmény externich nakladd hluku pfi realizaci
opatreni jako rozdilu mezi celkovymi externimi naklady hluku pti stavajicim stavu a po realizaci zajmové
dopravni stavby. Tento postup nebylo moZné realizovat a nema vyznam provadét nepresné spekulativni
odborné odhady o ptinosech z hlediska hlukové zatéze na zakladé nedplnych vstupnich Gdajd a dat, pokud
jsme schopni dosahnout pfislusného exaktniho vyjadreni v pripadé dostupnosti potfebnych udaju a dat.

Neustaly rozvoj antropogennich struktur v krajiné zpulsobuje jeji rozdéleni na stadle mensi izolované casti,
které postupné ztraci schopnost plnit své béiné ekologické funkce. Tento proces oznacovany jako
fragmentace krajiny a populaci se stdvd jednou z nejvazinéjsich hrozeb pro ochranu pfirody na celosvétové
drovni, véetnd EU a Ceské republiky. Proto je tato problematika jednim z dlleZitych témat p¥i hodnoceni
novych ¢i rekonstruovanych dopravnich staveb, nebot pravé ty patfi k nejéastéjsim pfi¢inam fragmentace
jednotlivych ¢asti krajiny.
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publikace ,Ochrana priichodnosti krajiny pro velké savce” (Andél et al., 2010). Koncepce vymezuje tfi na
sebe navazujici hierarchické jednotky: (i) migra¢né vyznamné Gzemi (MVU), (ii) dalkové migraéni koridory
(DMK) a (iii) migracni trasy. Dalkové migracni koridory jsou zakladni jednotkou pro zachovani dlouhodobé
udrzitelné prichodnosti krajiny pro velké savce a maji velky vyznam i pro ostatni volné Zijici zivoCichy. Jsou to
liniové krajinné struktury délky v desitkach kilometr( a Sitky v prdméru 500 m, které propojuji oblasti
vyznamné pro trvaly a pfechodny vyskyt velkych savci. Jejich zakladnim cilem je zajisténi alespon minimalni,
ale dlouhodobé udrZitelné konektivity krajiny pro velké savce.

Zakladnim principem dalkovych migracnich koridord je jejich prichodnost po celé délce. Vzhledem ke znacné
konkurenci v ramci rGznych zplsob( vyuZivani krajiny, je vSak velmi obtizné tento princip dodrZet. Bez
patficné ochrany mlze dochazet k tomu, Ze vyznamny koridor, do jehoz prlichodnosti byly investovany
nemalé financni prostfedky (napf. vystavbou migracniho objektu na dalnici), je znehodnocen realizaci jiné
bariéry.

ProtoZe neexistuje zadny vhodny indikator pro hodnoceni dopadi jednotlivych staveb na fragmentaci krajiny
z pohledu volné Zijicich Zivocichl (tuto problematiku Ize hodnotit pouze s ohledem na plosné rozsahla uzemi,
velikosti kraje a vice), bylo nutné pfistoupit k hodnoceni kvalitativniho charakteru, tedy v rdmci hodnoceni
jednotlivych projektl bylo sledovéno, zda byla pfi pfipravé projektu a jeho hodnoceni (napf. v rdmci EIA)
problematika fragmentace krajiny zohlednéna, a zda byly opravdu minimalizovany negativni zasahy do MVU
a DMK, pripadné jaka dalsi souvisejici opatteni (viz TP 180) byla realizovana.

3.2 Socioekonomické aspekty a dopravni chovani

Vstupni informace o pozorovatelnych dopadech projektl na Zivot v regionu, zejména o dopravni situaci a
socioekonomickych aspektech, byly ziskdvany formou polostrukturovanych rozhovorl s predstaviteli
dotcenych obci. Po telefonickém navazani kontaktu byly se starosty, mistostarosty, pfipadné zaméstnanci
méstskych a obecnich Ufadd provedeny rozhovory (zpravidla pti osobni navstévé), které se tykaly zmén
dopravni situace v obci (intenzita, bezpecnost + rychlost, zacpy, parkovani), vlivu na drobné podnikani
(ndrast, ubytek, jind struktura, vétsi/mensi trzby), dostupnosti sluzeb, stiznosti nebo jinych reakci ze strany
obyvatel. Dale byli tazani na situaci v zaméstnanosti (nejdlleZitéjsi zaméstnavatelé v regionu, vznik ¢i zanik
vétSich podnikd, cile dojizdky, vyvoj nezaméstnanosti), vyvoj obyvatelstva, ceny nemovitosti. Forma
polostrukturovaného rozhovoru umoznila ziskat prvotni informace nejen o predpokladanych dusledcich
projektd, ale i o pfipadnych nezamyslenych efektech, souvisejicich tématech a v neposledni fadé o postojich
a nazorech obyvatel. Pro upresnéni a doplnéni informaci byli téZ osloveni drobni podnikatelé, policisté, v
pripadé Zelezniénich projektl drazni zaméstnanci.

U projektd zamérenych na kvalitu Zivota obyvatel (typicky stavba obchvatu) je dllezitym hlediskem
posouzeni spokojenosti obcanl. Prizkum formou dotaznikového Setfeni byl realizovan v Moravskych
Budéjovicich (Obchvat 1/38 - Moravské Budéjovice) na vzorku 101 obyvatel. Rozhovory byly provedeny face-
to-face v domacnostech obcand Zijicich v blizkosti plvodniho pratahu méstem, bylo pouZito
standardizovaného dotazniku (v pfriloze), ktery kromé identifikatord (vék, pohlavi, fizeni automobilu)
obsahoval dvé uzaviené otazky tykajici se vyhod a nevyhod obchvatu, dadle méli respondenti moZnost

vyjadfit dalsi pfipominky nebo postifehy k problematice.

Zjistovani dopadu realizovanych staveb na zisky ekonomickych subjektl bylo provedeno formou
dotaznikového Setfeni provedeného e-mailovou korespondenci v kombinaci s moderovanymi telefonickymi
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zaméstnancl, stredni 50 - 250 zaméstnancu a velké podniky nad 250 zaméstnancut). Z kazdé kategorie byla
snaha vybrat nékolik subjektl (typicky 3). Ne vidy se vSak poZadovany vzorek podafilo oslovit diky absenci
dané kategorie firem v lokalité (velké podniky). Navic vétSina soukromych firem odmitla podat informace
jakéhokoliv charakteru z divod( ochrany obchodniho tajemstvi. V dalsi fazi tedy bylo pfistoupeno k osloveni
lokdlnich autorit (obecni Grady, stavebni Grady, organy Uzemniho rozvoje...), které ve vétSiné pripadu
alespon obecné informovali o dopadu staveb na zisky firem v regionu.

Evaluace vlivu staveb na de/lokalizaci investic a vyznamnych podnik(l v regionu a regiondlni rozvoj byla
provedena na konceptu lokalizac¢nich faktord, ktery vychazi z Lokalizacnich teorii (Blazek, Uhlif, 2013).
Lokalizacni model rozvinul Alfred Weber (Ponikelsky, Kostejnova, Kupka, 2009). K feSeni lokalizacnich
problému firem pouziva jako hlavni kritérium lokalizace minimalizaci vyrobnich naklad. Cil formuluje jako
optimalni lokalizaci firmy se zamérem minimalizace vyrobnich naklad( a naklad( spojenych s pfepravou
surovin a hotovych vyrobkd firmy. Lokalizaéni faktory definuje jako sily, které ovliviiuji rozhodnuti umistit
firmu v konkrétnich mistech prostoru. Jednim z téchto lokalizacnich faktorl jsou pravé dopravni naklady.
Kombinaci s dal$imi faktory (mzda a aglomeraéni vyhody/nevyhody) je podle né& mozno nalézt misto
optimalni lokalizace. S konceptem lokalizacnich faktoru se v oblasti regionalniho vyzkumu pracuje zejména v
souvislosti se zahrani¢nimi investicemi a vybérem lokalit pro nové zavody, pfipadné u lokalizaci
hypermarket(, logistickych center a podobné. Je vsak nutné mit na paméti, Ze urcity soulad mezi
lokaliza¢nimi teoriemi a skuteénym rozhodovanim o lokalizaci podnikd plati jen rdmcové. Je tedy ziejmé, ze
kvalita dopravni infrastruktury je jednim z faktor( rozvoje regionu, ale muize byt substituovana dalSimi
vyhodami v regionu jako je kvalifikace pracovni sily a jeji cena, cena pozemkl atd. VSechny hodnocené
stavby pfispivaji ke zvySeni kvality dopravni infrastruktury. Kazdd z nich ma odliSny dopad na rozvoj v
regionu, v zavislosti na typu stavby a fyzickogeografickych, socioekonomickych i politickych podminkach
regionu. Byly definovany nasledujici lokaliza¢ni faktory:

- pracovni: cena prace, dostupnost a kvalita lidskych zdroju;

- obchodni: zakaznici, konkurence, dodavatelé, dostupnost doplnkovych sluzeb, moznost spoluprace
s podniky ve stejném odvétvi apod.;

- regionalni: ceny pozemk( a budov, vySe dani resp. poplatk(i, dostupnost ICT, kvalita a atraktivita
Uzemi, tradice a historie lokality, spoluprace s VaV pracovisti a vefejnou spravou atd.

V odlivodnénych pfipadech byla ovéfovana data o strukture zaméstnanosti a vyvoj nezaméstnanosti, Byly
pouzity Udaje Ufadu prace CR (prehledy, ro¢enky, zpravy). Zejména sledovani vyvoje nezaméstnanosti viak
bylo problematické jednak pro nedostupnost dat z Uzemniho hlediska za obdobi leden 2012 - Unor 2014 a
také zménu metodiky ukazatele registrované nezaméstnanosti od ledna 2013 (plvodni mira registrované
nezaméstnanosti vyjadifovala podil uchazecd pouze na poctu ekonomicky aktivnich osob, nyni na populaci 15
— 64 let).

3.3 Vyuziti dat o ro¢nich priimérech dennich intenzit dopravy

Budovani obchvatl kolem relativné malych sidel nema a nebude mit vliv na dopravni dostupnost pro mistni
obyvatele. Zaroven zkraceni jizdni doby u tranzitni dopravy bude pfilis malé, nez aby se vyznamné projevilo
ve zméné dopravniho chovani zménou destinaci téchto cest. U obchvatll se da mluvit o zméné dopravniho
chovani na drovni volby trasy, kdy tranzitni doprava zvoli radéji c¢asové kratSi a pohodInéjsi cestu po
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intenzit dopravy (RPDI), které jsou vystupem dopravnich prizkum.

Cilem projektl obchvatll je odklonit tranzitujici dopravu mimo obec (obrazek i-1). Miru tohoto odklonu
muUzeme posoudit, kdyZ porovndme RPDI ze smér(, které mél obchvat ovlivnit do obce a zpét mezi lety pred
zahdjenim stavby (soucet a) a po jejim dokonceni (soucet b). Takové porovnani absolutnich Cisel, respektive
jejich poméra, neni ocisténé o celkové zmény dopravnich intenzit mezi témito lety.

Obrazek i-1: schématické znazornéni silni¢nich Usekl pro vypocet odklonu dopravy na obchvat
Stav RPDI pred zahajenim stavby Stav RPDI po dokondeni stavby

Obec —————

d
/_/ \
&

Druhou moznosti je zjistit rozdil mezi RPDI z uvazovanych smér( do obce pred obchvatem (soucet c) a za nim

(soucet b), zjisténé po dokonceni stavby. Tento rozdil by mél byt z vétsi ¢asti dopravou, odklonénou z obce
na obchvat. To plati, pokud v lokalité obchvatu nejsou vyznamné zdroje a cile dopravy.

V pfipadé zmény intenzit vlakovych spojeni na hodnocenych Zelezni¢nich tratich bylo stanoveni intenzity
vlakové dopravy provedeno na zakladé dostupnych sluzebnich pomucek pro prislusny GVD (grafikon vlakové
dopravy) a dany tratovy Usek. Intenzita byla stanovena jako pocet planovanych jizd viakl dle jednotlivych
kategorii pro jednotlivé dny v bézném pracovnim tydnu. Zapoditany jsou jizdy pouze pravidelnych vlaka.
Vlaky zavadéné dle potreby, lokomotivni vlaky a ostatni sluzebni vlaky nebyly zapoditany. Vlaky zavadéné
pouze v uréitém obdobi (napf. rekreacni vlaky) byly zapocitany pfislusSnym podilem vci celému roku (napf.
9/52 vlaku pro vlak zavadény pouze v obdobi letnich prazdnin), jednotlivda omezeni v obdobi statnich svatk
nebyla zohlednéna.

Pro Ucely srovnani byly jednotlivé kategorie vlakl rozdéleny do tfi zakladnich skupin:

Osobni —dalkova: EN, EC, SC, Rx, R

Osobni — regionadlni: Sp, Os

Nakladni: Nex, Rn, Vn, Pn, Mn

3.4 Vyuziti dat o poctech nastupujicich a vystupujicich cestujicich na Zeleznici

Ceské drahy sleduji obsazenost ve vlacich, nastupy a vystupy pasazér( v jednotlivych stanicich. Tyto data jsou
neveiejnd a CD je poskytuji pouze v nejnutnéj$im rozsahu pro posouzeni staveb OPD. Z téchto dat neni
mozné rekonstruovat OD (origin — destination) matice jednotlivych pasazér(.

Pro zhodnoceni je mozné vzit relevantni priméry nastupl a vystupl ve vsedni den a ndsobit je 5x, dale
pricist prllmérné nastupy a vystupy v soboty a nedéle. Vznikne tak obrat cestujicich v prlmérném pracovnim
tydnu na urcité zastavce (MOT).

MOT:5(mNp+mvp)+mN5+mvs+mNN+mVN
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Hodnoty MOT lze secist pro jednotlivé zastavky hodnoceného Useku do souctu (SOT), ktery budeme nazyvat

“Obrat cestujicich v primérném pracovnim tydnu”. Pro hodnoceni je tfeba ziskat data, kterd byla namérena
pred zapocetim stavby a néjakou dobu po jejim dokonceni.

Data jsou primérné absolutni pocty a sama o sobé nemusi ukazovat zménu obsazenosti, ktera by byla
zplUsobena posuzovanou stavbou. Na posuzovaném Useku napfiklad mohlo dojit mezi ex ante a ex post
mérenimi ke zméné poctu obyvatel. Tato zména obyvatel mohla zplsobit sama o sobé zménu v poctu
cestujicich na sledovaném Useku. Z tohoto divodu je nutné posuzovat zménu poctu cestujicich spole¢né s
parametrem (parametry), které mohou pocty cestujicich rovnéz ovliviiovat. Pro hodnoceni mistniho dopadu
na vyuzivani Zeleznice pti posuzovani dopadu Zeleznicnich staveb se zda vhodné posouzeni poctu
nastupujicich a vystupujicich, spole¢né s poctem obyvatel v Uzemi, kterého se posuzovana stavba mohla
dotknout. CSU poskytuje vyvoj poétu obyvatel obci v éasovych fadach v databazi demografickych tdajd za
obce CR. Délenim obratu cestujicich (SOT) pocétem obyvatel v zdjmovém UGzemi (Obyv) vznikne “Obrat
cestujicich na jednoho obyvatele” (Tabulka 1).

Tabulka 1: Tabulka pro vypocet obratu cestujicich na jednoho obyvatele

Obrat cestujicich v
prdmérném pracovnim Pocet obyvatel v Obrat cestujicich na
tydnu zajmové oblasti jednoho obyvatele
Ex ante SOT1 Obyvl SOT1/0Obyvil
Ex post SOT2 Obyv2 SOT2/0byv2

Zménu obratu cestujicich na jednoho obyvatele vypocitame z podilu obratu cestujicich na jednoho obyvatele
v obou letech (ZO):

_ S0T2/0byv2
~ SOT1/0byv2

Jde o procentualni vyjadreni efektu vici o¢ekavané hodnoté v ex post roce, kdy pokud je hodnota vétsi nez
100%, pak doslo k navySeni obratu cestujicich na obyvatele, pokud je nizsi nez 100% doslo ke sniZeni. Toto
procentudlni vyjadfeni navrhujeme jako indikator zmény vyuzivani Zeleznice v oblasti posuzované dopravni
stavby.

3.5 Vyuziti dat o vyjiZd'ce do zaméstnani a Skol

CSU poskytuje data o vyjizdce do zaméstnani a $kol. Tato data jsou sbirdna v rdmci pravidelného s¢itani
jednou za 10 let a jsou k dispozici pro roky 2001 a 2011. V databazich, které jsou pfistupné z internetu,
nejsou tato data v dostate¢ném rozlideni a proto je potfeba o né CSU pozadat. Data jsou sbirana v rozliseni
na ZSJ, oviem zcela postaci poZzadat o data na Urovni obci, kde odpada problém s ochranou osobnich tdaju.

Cesty za praci predstavuji podstatny podil véech cest mimo obec’, a proto mohou slouZit jako aproximace
vSech vyjizdék obyvatelstva mimo obce, kdyz chybi standardni prizkumy dopravniho chovani. Vyjizdky za

! Data pro celou €R nejsou znama, ale z priizkumu provadéného v roce 2013 v celém JMK predstavuji cesty
za praci 25% vsech cest mimo obec. Pfitom je potifeba pocitat jesté se zpatecni cestou, takZe se Cislo musi
nasobit dvéma.
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dlouhodobym rozhodnutim.

CsU v ramci dat o vyjizdce sbira také Udaje o pouZitém dopravnim médu. Pro Uéely posouzeni dopadu
Zelezni¢nich dopravnich staveb (ale také silni¢nich) ma smysl uvazovat o modal splitu. Proto je nutné odlisit
ty vyjizdky, které jsou podnikany po Zeleznici od téch, které probihaji v silniénim madu.

Ve sbéru dat o pouZitém dopravnim mddu doslo ve séitani z roku 2011 ke zméné metodiky oproti roku 2001,
a proto nejsou data vzajemné pfimo porovnatelnd. Pro potifeby posuzovani dopravnich staveb se jevi jako
nejlepsi prepocet mezi zaznamenanymi dopravnimi médy v roce 2001 podle tabulky prepoctu
zaznamenanych dopravnich médua ve vyjizdkach do zaméstnani a do Skol dle SLBD 2001 (viz pfiloha ,Popis
maoda CSUL).. VyuZiti silniéniho médu ziskdme seétenim médu AUTOMOBIL a AUTOBUS. Z tabulky vyplyva, ze
nékteré dopravni médy nebyly zahrnuty a proto se soucet silni¢niho a Zelezni¢éniho mdédu bude liSit od
celkové vyjizdky, zjisténé CSU. Navic panuje nejistota, jak respondenti pochopili zaddni. Vyuziti MHD nebylo
zahrnuto do vyjizdék po silnici a Zeleznici, coz mGzZe byt komplikace v pfipadé, Ze je na zdjmovém Uzemi
integrovany systém vefejné dopravy, kterou mohou lidé vnimat jako soucast MHD. To se miZe tykat
zejména priméstskych autobusu.

V pfipadé silni¢nich projektd ma smysl vyuzit data o vyjizdce po silnici pti sou¢asném zahrnuti kontrolniho
vzorku.

Nejprve se definuji obce, pro které se budou vyjizdky za praci a do kol zjistovat. Mély by to byt takové obce,
jejichz vzdjemné propojeni mliZze posuzovana silni¢ni stavba ovliviiovat. Do zajmového vzorku se zahrnou
vsechny vyjizdky z téchto obci, které by mohly byt posuzovanou stavbou vyznamné dotéeny. Do kontrolniho
vzorku se zapocitaji vSechny ostatni vyjizdky z téchto obci. To se udéla pro roky scitani, které odpovidaji
letim pred zapocetim stavby a néjakou dobu po jejim dokonéeni. Vznikne ¢tyfpolni tabulka vyjizdék za praci
a do 3kol.

Tabulka 2: CtyFpolni tabulka vyjizdék za praci a do kol

Zajmovy vzorek | Kontrolni vzorek P(.)SII vzajmovvych
e o vyjizdék na vSech
vyjizdkach
Ex ante a c a/(a+c)
Ex post b d b/(b+d)

Nyni je mozné urcit efekt stavby na vyjizdku do zaméstnani a do Skol jako zménu podilu zajmovych vyjizdék
na vsech vyjizdkach (PVO):

_ b/(b+d)

PVo = a/(a+c)

Zména je opét vyjadiena v procentech. Je li ¢islo vétSi nez 100% doslo k navyseni zajmovych vyjizdék proti
vsem vyjizdkam, pokud je ¢islo mensi nez 100%, doslo ke snizeni vyjizdék.

3.6 Hodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu

Bezpecnost provozu je evropskou dopravni politikou povaZovana za jeden z klicovych ukazatelG kvality
dopravni stavby i provozu na ni. Vzhledem k tomu, Ze u novych silni¢nich projektd ve fazi po uvedeni do
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provozu nejsou zpravidla k dispozici data o dopravni nehodovosti za delsi ¢asové obdobi, Ize za vhodny

* ot

zpUsob hodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu povazovat nastroj bezpecnostni inspekce, ktery nehodova
data nezbytné nevyzaduje (byt k nim muize pfihlizet). Bezpectnostni inspekce je definovana evropskou
smérnici ¢. 96/2008/ES a do ¢eského pravniho radu je implementovana zakonem ¢. 152/2011 Sb. a vyhlaskou
¢. 317/2011 Sh. Principem bezpeénostni inspekce je hledani okolnosti a faktorl v uspofadani a vybaveni
pozemni komunikace, které mohou pfispét ke vzniku dopravni nehody ¢i zhorseni jejich nasledkd. Tyto
faktory jsou nazyvany “bezpecnostnimi riziky” resp. “bezpecnostnimi deficity”.

Vzhledem k vySe proklamované duleZitosti zajisténi bezpecnosti provozu byla u hodnocenych silni¢nich
staveb bezpecnostni inspekce provedena a jeji vysledky prezentovany v jednotlivych zpravach. Motivem k
provedeni inspekce byla i dlouhodobd zkusenost zpracovatell, Ze zkuseny auditor i na zdanlivé perfektné
provedené dopravni stavbé odhali ¢asto i vazné deficity, jejichz nefeseni mlze v budoucnu vést k tragické
nehodé (a naopak - v¢asné feseni je ucinnou cestou k prevenci nehodovosti). Pfitom odstranéni zjisténych
deficitl nemusi byt nutné slozité ani drahé, je-li k dispozici potfebné know-how.
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4 Zjisténi za jednotlivé vybrané projekty a generalizovana zjisténi platna
pro 4 typové skupiny

Podrobné hodnoceni za jednotlivé vybrané projekty se nachdzi v dilCich zpravach. NiZze jsou zhodnocena

zjisténi plana v ramci jednotlivych typovych skupin definovanych zadavaci dokumentaci. Zasadni odliSnosti

od obecné platnych zjisténi pro jednotlivé skupiny jsou popsany v rdmci hodnoceni téchto skupin

4.1 Spolecné zavéry pro vSechny skupiny

Odpovéd na hlavni evaluacni otazku ,Jaké jsou skutecné prinosy oproti predpokladiim a jaké jsou jejich Sirsi
dopady?“

a) Hluk

U vsech projektl byly predloZeny dil¢i materiadly k posouzeni hlukové zatéZze a moznosti jejiho hodnoceni. Lze
konstatovat, Ze materidly neobsahuji vyZzadovanou podrobnost a informace - chybi vypocet zasaZeni
obyvatelstva hlukem (nékteré prostorové mapy sifeni hluénosti na rozdil od vybranych silnicnich staveb k
dispozici jsou). Neni tedy vypocet zasazeni obyvatelstva hlukem pro stavajici stav (soucasny stav — pred
zahdjenim budovani zvolené akce — rekonstrukce trati, vedeni v zafezu, vybudovani protihlukové stény aj.),
vypocet zasaZzeni obyvatelstva hlukem ve vyhledovém roce zprovoznéni planované akce bez realizace
(vyhledovy stav — 0 varianta), vypocet zasaZzeni obyvatelstva hlukem ve vyhledovém roce zprovoznéni
planované akce s realizaci (vyhledovy stav — realizovana stavba s pfipadnou protihlukovou ochranou). Neni
tak mozné provést dle certifikované metodiky exaktni a presné zhodnoceni a ekonomické vycisleni pfinost -
kvantifikace fyzickych dopadl hluku ze Zelezni¢ni dopravy a ocenéni blahobytu, kterou tyto dopady u
exponované populace vyvolavaji. Skutec¢né prinosy Ize zcela exaktné a penézné vyjadfrit, avSak nejsou k tomu
k dispozici relevantni data. Na zédkladé predlozenych dokument( se nelze zabyvat zhodnocenim efektivnosti
vynaloZenych finanénich ndkladi a nelze provést kvantifikaci externich nakladd v ramci provedenych
protihlukovych opatfeni a hodnoceni v souladu se smérnici END 2002/49/EC. Zpracovatel této studie se
odmita poustét do vyjadfovani skutecnych prinosl z hlediska hlukové zatéze, ktera u tohoto projektu zajisté
nastala nebo mohla nastat, jelikoZz rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, uchyceni kolejnic, elektrifikace
trati, protihlukové stény, zemni valy aj. mohou vyznamnym zplsobem pfispét k vysokému atlumu
nezadouciho hluku v okoli prochazejicich obci a tim i logicky ke znacnému snizeni hlukové zatéze plsobici na
obyvatelstvo. Nema vyznam provadét nepresné spekulativni odborné odhady, pokud je mozné provést
exaktni vyjadieni v penéZnim ocenéni na zakladé certifikované metodiky Ministerstva dopravy - "Metodika
ocefiovani hluku z dopravy" (€. j. 49/2012-520-TPV/1).

K prevainé casti zamér( byly k dispozici hlukové studie, v jejichz vétSiné byl komplexné navrZen systém
protihlukové ochrany, ktera bere v potaz i adekvatnost naklad(l na pripadné realizace. Ve vétsiné pfipadl je
navrhova ¢ast protihlukovych opatifeni komplexné pfipravena, na jejichz podkladé probéhly vlastni realizace
slibené v jednotlivych zamérech. Tedy jednotlivé zaméry byly realizovany i s patficnou protihlukovou
Upravou. Kvalitativni zhodnoceni Uplného rozsahu provedenych praci (realizacni ¢asti) nelze provést, jelikoz
chybi u vSech zaméru vysledky pozadovanych ovérovacich méreni dle hlukovych studii. Proto neni mozné
posoudit kvalitu provedené realizace (napf. ovéreni ucinnosti protihlukovych stén), nehledé na skutecnost,
Ze zpracovatel nemd k dispozici pfipadnou stavebni dokumentaci pro toto zevrubné kvalitativni posouzeni.
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b) Fragmentace krajiny

Koncept DMK byl publikovan v roce 2010, tedy v dobé, kdy jiZz vSechny hodnocené projekty mély pfipravenu
dokumentaci, nékteré z nich jiz byly dokonce ve fazi budovani. Proto tento koncept nemohl byt pfi jejich
navrhu zohlednén. S vyjimkou stavby ddlnice a rychlostni silnice D1+R55 Krométiz — Hulin —
Rikovice/Otrokovice viak byly viechny ostatni stavby v souladu s timto konceptem.

c) Vodstvo

Indikatory hodnotici dopady na vodstvo nejsou v , Pfiru¢ce” ani projektovych Zadostech definovany. Nové
indikatory nebyly definovany. Dopady na vodstvo nelze prostfednictvim indikatord sledovat, vzhledem k
obtizné dostupnym podkladim a specifi¢nosti problematiky.

d) Socioekonomické dopady

Vyznam dopravnich nakladl a kvality dopravni infrastruktury jako lokaliza¢niho faktoru pro prlimysl i ostatni
odvétvi hospodarstvi neustdle klesa. S technologickym pokrokem a ICT technologiemi dochdzi ke sniZovani
nakladl na skladovani, logistiku a transport informaci. Do popredi se dostavaji jiné lokalizacni faktory jako
kvalifikace pracovni sily, mzdové naklady, cenové, obchodni nebo lokalni faktory (Kominek, 2009; Kurfirst,
2001; Viturka et. al, 2010; Halova a Alina, 2014, Padeiro, 2013). Vliv dopravnich staveb na ekonomickou
situaci a posuzovani jejich sekundarnich socioekonomickych efektd nema cenu provadét pouze pro diléi
stavby jednotlivych koridoru. Je tfeba sledovat az vysledny efekt po dokonceni vSech navaznych staveb na
drovni prioritnich os. Pozitivni ¢i negativni vlivy ¢asto nastanou aZ po dokonceni vsech navaznych Usekd
staveb. Nejvhodnéjsim zplsobem pro ziskavani dat na takto kratkych uUsecich staveb se jevi dotaznikova
Setfeni a moderované rozhovory se zastupci obci, drobnymi podnikateli a mistnimi obyvateli. Spoluprace s
vétsimi firmami se ukazala byt problematicka.

Tomu odpovidala i zjiSténi tykajici se struktury zaméstnanosti a vyvoje nezaméstnanosti. Vyznamnéjsi zmeény,
které by prokazatelné souvisely s realizaci projektu, nebyly identifikovany ani u projektl, které tento
sekundarni dopad predpokladaly.

e) Hodnoceni parametrii CBA
Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti silni¢nich projektl primarné vychazi z Ceského systému
hodnoceni silnic (CSHS). Ten je zdvazné pouzivan od roku 2004 pro ekonomickd hodnoceni v investi¢nich
zamérech a byl uvefejnén v opatfeni 593/2003-120/-RS ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
silni¢nich a dalnicnich staveb v investic¢nich zdmérech” ve Véstniku dopravy 30. prosince 2003. Nasledné byla
provedena aktualizace, ktera se Fidi opatfenim Ministerstva dopravy CR (MD) &.j. 302/2007-910-IPK ,Zména
(aktualizace) pfrilohy C provadécich pokynli pro hodnoceni efektivnosti silnicnich a dalni¢nich staveb v
investi¢nich zdmérech, jenz byla uverejnéna ve Véstniku dopravy €. 9, 25. dubna 2007. V ptiloze C CSHS jsou
uvedeny kalibrované hodnoty vstupnich ddajid pro ekonomickd hodnoceni. Nastrojem pro uplatnéni
metodiky je kalibrovand verze programu HDM-4 s aktudlnimi hodnotami platnymi pro CR. Hlavnim
parametrem pro CBA u silni¢nich staveb jsou vyhledové intenzity na hodnocenych komunikacich. Vstupni
data o vyhledovych intenzitdch byla pro vsechny hodnocené projekty vypoctena na zakladé prepoctovych
koeficientl generovanych z celostatniho s¢itani dopravy 2005 (oficidlni koeficienty RSD). V roce 2010 byly
vydany nové technické podminky TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, kde byly zvefejnény
odlisné (nizsi) prepoctové koeficienty. V té dobé, ale jiZz byly CBA vSech hodnocenych projekt( zpracovany. V
roce 2012 bylo zvefejnéno Il. vydani TP 225, v némz jsou koeficienty progndéz intenzit dopravy znovu
aktualizovany a to na zakladé zjisténych rozdill mezi s¢itanimi v roce 2005 a 2010. Tyto koeficienty jsou
vyrazné nizsi nez koeficienty stanovené ze scitani dopravy 2005. Toto je hlavni pficina, Ze v soucasnosti
zjiSténé intenzity dopravy doposud nenaplnuji planované vyse. U obchvat( obci bylo spoc¢teno dosazeni 60 %
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a u dalnic 75% planovanych intenzit. DalSim aspektem je, Ze vyhledy se pocitaly pro 30-leté obdobi, které

jesté nenastalo, nastane v roce 2038, a proto je velmi spekulativni pfedjimat, zda budou ¢i nebudou
planované intenzity dosazeny.

U Zeleznicnich projektl predloZené kalkulace vychazeji z relevantnich vstupl a napliuji u predloZenych
variant reseni hodnoty, ze kterych CBA vychazela. Toto se predevsim potvrdilo u projektu Lysa _Milovice, kde
byly jiz nyni dosaZeny predpoklddané objemy cestujicich a pocty vlakovych souprav. U ostatnich
evaluovanych projektl zatim nedoslo k planovanym navysenim dopravnich vykonu jak u osobni, tak nakladni
dopravy, ty ale byly prognézovany aZ do roku 2034.

f Zisky dotcenych ekonomickych subjektii a lokalizace novych firem a investic

Zadny z hodnocenych projekti nemd v projektové zadosti definovany indikatory umozfujici sledovat dopad
stavby na zisk dotéenych ekonomickych subjekt( pripadné lokalizaci vyznamnych podnik(l a investic v
dotéeném regionu. Z hlediska zjistovani dopadl staveb na konkrétni ekonomické subjekty nelze ani u
jednoho z hodnocenych projektd navrhnout konkrétni nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplsobem
pro evaluaci dopadll je ovSsem forma fizenych rozhovor( a strukturovanych dotaznik(i s predstaviteli
jednotlivych firem v dotéeném regionu. Obdobné lze postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych
vyznamnych podnik( a pfilivu investic do regionu diky realizaci hodnocené stavby.

Indikatory definované v projektovych Zadostech neumozZnuji posouzeni takovych aspektl, jako je
spokojenost obyvatel dotceného regionu. U projektl zacilenych na kvalitu Zivota obyvatelstva je vhodné
ovérit tuto okolnost prlizkumem ndazorl obyvatel formou dotaznikového Setfeni ¢i ankety, nebo alespon
rozhovorem s predstaviteli obce. U Zelezni¢nich projektl byl aspekt spokojenosti uZivatele (napf. zlepseni
bezpecnosti a zvyseni kultury cestovani pro cestujici verejnost) v projektovych Zadostech reflektovan mezi
tzv. neméfitelnymi ukazateli.

g) Dopravni dostupnost

Indikatory hodnotici dopravni dostupnost jsou vhodné zvoleny a strukturovdny. Celkové lze shrnout, Ze
vsechny stavby v zdsadé maiji pozitivni vliv na dopravni situaci zptisobem, ktery byl od projektu pfislusného
charakteru ocekavan. Tento vliv se vSak v nékterych pfipadech pIné projevi az po dokonceni i navazujiciho
souboru staveb (napf. Uplné dostavbé tahu dalnice, dalkové silnice . tfidy ¢i Zelezni¢niho koridoru). U staveb,
které Ize (pfinejmensim v redlném casovém horizontu) povaZovat za komplexné dokoncené, jsou kladné vlivy
na dopravni situaci vyraznéjsi (napf. elektrizace Lysa nad Labem-Milovice znamena zcela novou kvalitu
priméstské dopravy a silny narlst prepravni poptavky). U staveb, které znamenaly dlouhodobé vylouceni
Zelezni¢niho provozu (napf. optimalizace jednokolejné trati Stfibro-Pland), Ize zaznamenat sniZeni zajmu
cestujicich o regionalni dopravu a pokles preprav na kratké vzdalenosti (lidé si béhem stavby nasli jiny
zpUsob prepravy a zdaleka ne vsichni se po jejim dokonéeni vratili k plvodnimu dopravnimu médu).

h) Sekunddrni (nezamyslené) efekty

Nezamyslené efekty byly u hodnocenych projektd identifikovany jen v malé mife u Zelezniénich staveb a
jednalo se jen o drobné pfinosy / problémy lokélniho vyznamu; zpravidla $lo o otazku parkovani v blizkosti
nadrazi. Zatimco po optimalizaci trati BeneSov — Strancice doslo ke zvysSeni zajmu o cestovani vlakem a pro
priliv cestujicich (dojizdéjicich k nadrazim autem) se soucasna kapacita parkovani ukazuje jako nedostatecn3,
rekonstrukce Zelezni€¢niho uzlu Bfeclav souvisejici s uvolnénim ploch pfilehlych k nadrazi situaci s parkovanim
naopak ponékud zlepsila. Stejné tak i v Lysé nad Labem se situace zlepsila, po elektrizaci trati Lysa — Milovice
cestujici z Milovic prijizdéji uz vlakem a nikoliv osobnimi auty, kterd nechavali zaparkovana u nadrazi v Lysé.
V samotnych Milovicich pak tento problém vyresilo zavedeni nové autobusové linky.

29



Evropskd unie
* * % ..
Investice do vasi budoucnosti

Operacni program *

Doprqvq **** Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
Fond soudrinosti
Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav navic napomohla kromé dopravni také obecné bezpecnosti kultivaci

* ot

prostor nadrazi a zavedenim bezpecnostnich kamer.

V souvislosti s optimalizaci trati Stfibro — Pland u Marianskych Lazni vnimaji obyvatelé regionu jako
nezamysleny prinos nové zpevnéné komunikace, které vznikly pro ucely stavby.

Zelezniéni projekty obecné pfinesly prospéch cestujici vefejnosti ve formé zvy$eni bezpecnosti a zlepseni
kultury cestovani, zkraceni jizdnich dob a interval(, zpravidla lze hovofit také o zlepSeni pracovnich
podminek pro drazini zaméstnance. Kromé toho se v nékterych pripadech zvysila kvalita Zivota mistnich
obyvatel, naptiklad optimalizace trati Stfibro — Plana odlehcila obyvatelim Zijicim podél koridoru od hluku a
rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav znamenala zvySeni dopravni bezpecnosti na pozemnich komunikacich

v blizkosti nadrazi a celkovou kultivaci pfednadrazniho prostoru.

ces

Obchvaty (1/38 Moravské Budéjovice a I/34 Ceskd Béla) jednoznacné zvysily kvalitu Zivota obyvatel Zijicich v

blizkosti pratahd; omezenim tranzitni dopravy jsou vystaveni mensi zatézi z dopravy a zvysila se i bezpeénost

silni¢niho provozu. Podobné i po realizaci staveb 0135 Kromé¥iz vychod — Rikovice a R55 Hulin — Skalka doslo
k poklesu dopravy na prltahu, pro obyvatele se zkvalitnilo dojizdéni do Brna a dopravni dostupnost.

i) Dopravni chovani

Indikatory dopadu silni¢nich staveb OPD na dopravni chovani v podstaté chybi. U silnicnich dopravnich
staveb, kde se predpoklada pfiznivy vliv na tranzitni dopravu projizdéjici intravildnem, se jevi jako uzite¢né
sledovat dopad na dopravni chovani v podobé odklonu celkové a tézké dopravy na silni¢ni stavbu mimo
obce.

Pro Zeleznic¢ni stavby (prioritni osu 1 a 3) je definovan indikator dopadu “ZvySeni prepravnich vykon( v
osobni a ndkladni dopravé”. Nejevi se jako smysluplné aplikovat tento indikdtor na dil¢i stavby, hodi se spi$
ke sledovani celkového efektu. Hodnota tohoto indikatoru je navic zavisla na faktorech, které s posuzovanou
stavbou nesouvisi. Jednim z téchto faktor(l je ménici se pocet obyvatel. Zména poctu obyvatel mlze byt
pomérné dramaticka zejména u staveb dil¢ich usekd, kde je pomérné malé Uzemi, kterého se stavba dotyka.
Proto se ukazuje jako vhodné navrhnout indikator lokalniho dopadu na dopravni chovani obyvatel, tedy
zmény vyuzivani Zeleznice obyvateli zajmového tzemi.

U silniénich i Zeleznicnich staveb Ize sledovat zménu destinaci cest, kterad je zplsobena zlepsenim dopravni
dostupnosti. Tuto zménu je mozné nejlépe sledovat prizkumem dopravniho chovani, ktery je proveden pred
zapocetim stavby a ve stejné metodice po jejim dokonceni. Takové prizkumy se pred zahajenim stavby
nedélaji a zpétné dotazovani na dopravni chovani pred zacatkem stavby nelze doporudit, musi byt voleny
nahradni postupy. Nabizi se vyuZiti dat o vyjizdce do zaméstnani a do Skol ze S¢itani lidu doma a bytd. Proto
byl navrien indikator “Zména podilu zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do skol”, ktery sleduje podil
vyjizdék do zaméstndni a do Skol, které mohly byt ovlivnény posuzovanou stavbou na vSech téchto
vyjizdkach v zajmovém Uzemi. Vyhodou tohoto ukazatele je jeho odolnost vici dalSim faktordm, které v
zajmovém Uzemi mlzZe pUsobit (napf. zména poctu obyvatel a jeho skladby). Nevyhodou je skutecnost, Ze
data o vyjizdkach do zaméstnani a do $kol sbird CSU jen jednou za deset let v ramci SLDB.

v

4.2 Dilci zavéry pro skupinu 1

Skupinu 1 tvofi projektu modernizace (optimalizace) Zeleznicnich trati a uzld v pfiméstskych regionech, kde
ma Zeleznice znacny potencial dalSiho rozvoje (zejména v osobni dopravé - kazdodenni dojizdka do jadra),
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ale celi vyznamné konkurenci, zejména ze strany silni¢ni dopravy. Z hodnocenych projektl spada do této
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skupiny optimalizace trati BeneSov u Prahy - Strancice a elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice.

Odpovéd na hlavni evaluacéni otazku ,Jaké jsou skutecné prinosy oproti predpokladdm a jaké jsou jejich Sirsi
dopady?“

Zivotni prostredi

Hlavni pozitivni pfinosy pro kvalitu ovzdusi v této skupiné projektl jsou diky elektrizaci trati Lysa nad Labem
— Milovice, kde dojde k uUsporam v produkci prachovych ¢astic a oxidl dusiku a SO,. Na trati BeneSov
Strancice nebyl identifikovan pozitivni nebo negativni vliv na kvalitu ovzdusi. Sekundarni efekty jsou v
prechodu ¢asti cestujicich ze silni¢ni dopravy na dopravu Zelezni¢ni a Uspore v produkci emisi z tohoto mdédu
dopravy. Pozitivni pfinos pro Zelezni¢ni nakladni dopravu nebyl potvrzen. Dopady na vodstvo nebyly
identifikovany.

Socioekonomické dopady

Pfinosy realizovanych staveb pro ekonomické subjekty nebyly prokdzany s vyjimkou zabavniho parku
Milovice, kterému se vyznamné zlepsila dopravni dostupnost. Sekundarnim efektem je usnadnéni dojizdky
zaméstnancl do zaméstnani, protoZe se jedna o pfiméstské traté, které jsou k tomuto Ucelu hojné vyuzivany

Vliv dopravnich staveb na sekundarni socioekonomické ukazatele je velmi obtizné vyhodnotitelny.
Podrobnéji viz kap. “Spolecné zavéry pro vsechny skupiny”. To se projevilo u hodnocenych staveb v této
skupiné. Ani u jedné ze staveb nebyl identifikovan zdsadni pfinos v této oblasti. Zmény ve strukture
zaméstnanosti nebo sniZzeni nezaméstnanosti se neprokazaly, ackoliv v pfipadé Milovic o pfinosech v tomto
sméru byli presvédceni i predstavitelé mésta.

V obou pfipadech se naplnily predpoklady o zlepseni dopravni dostupnosti dotéenych region(, zvyseni
bezpecnosti a zlepseni kultury cestovani, zkraceni jizdnich dob a intervall, Ize hovoftit také o zlepSeni
pracovnich podminek pro drazni zaméstnance. Sekundarnim prinosem je Ubytek parkujicich osobnich vozidel
u nadrazi v Lysé nad Labem, naopak v Cerc¢anech je diky zvy3ené dojizdce ob&an( na vlak parkovacich mist
nedostatek.

4.2.1 Zavéry za otazky: a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projektu
dostatecnym zptisobem plnéni cili téchto projekti a jejich efekty na dopravni dostupnost
a ZP?, b) Bylo by mozné sledovat piinosy vybranych projektfi jinymi monitorovacimi
indikatory, pripadné jinymi (kvalitativnimi) zptisoby?

Ovzdusi

Elektrizace trati v Useku Lysa nad Labem - Milovice ma definovdny pouze indikdtory hodnotici atraktivitu
pfepravy na trati, ktera ovlivni kvalitu ovzdusi jen nepatrné a nepfimo. Stavba BeneSov - Strancice, ma
vhodné definovany soubor indikator(, které hodnoti pfimé dopady stavby na kvalitu ovzdusi. S ptiruckou se
ovSsem neshoduje ani jeden z nich, coZ je ¢astecné zplUsobeno neaktudlnosti indikatord definovanych v
“PFirucce”.

Obecné mlzeme konstatovat, Ze optimalizace a modernizace Zelezni¢nich staveb maji jen velmi obtiiné
méritelny dopad na kvalitu ovzdusi. V pfipadé této ,,skupiny” je jejich vliv ponékud vyraznéjsi nez u ,,skupiny
2“, protoZe se jedna o modernizace a optimalizace Zeleznic¢nich trati a uzll v pfiméstskych regionech, kde ma
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Zeleznice znacny potencidl dalsiho rozvoje. V téchto lokalitdch bude motivovdno vétsi mnozZstvi lidi pri

dojizd’ce za praci a sluzbami ke zméné dopravniho mddu z dopravy silni¢ni (produkujici vétsi mnozstvi emisi)
na dopravu Zeleznicni. V pfipadé Milovic je efekt stavby umocnén elektrizaci trati.

Z vySe uvedenych dlvodl by bylo vhodné upravit nevhodnou strukturu indikator( v ,Pfirucce” pro
hodnoceni projekt ve ,skupiné 1 (obzvlasté v pripadé elektrizace Zeleznic). Navrh a zdlvodnéni novych
indikator( je popsano v kapitole tykajici se doporuéeni k nasledujicimu programovému obdobi.

Zisky dotéenych ekonomickych subjektt a lokalizace novych firem a investic

Viz kap. “Spolecné zavéry pro vsechny skupiny”. Vyjimkou je stavba BeneSov - Strancice, kde mohou rozvoj
regionu nepfimo detekovat tyto indikatory - “vykony nakladni dopravy dle mod( a preprava osob dle
dopravnich modUd”. Jejich ndvaznost na tuto problematiku je ovSem velmi komplikovand a tézko
kvantifikovatelna, protoZe jsou ovlivnény fadou dalsich dil¢ich efekta.

4.2.2 Zavér za otazku d) Plati u vybranych projekti predpoklady o jejich vlivu na zlepseni
dopravni situace, které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Zlepseni dopravni situace je ocekdvané a presvédcivé - projekty prinesly podstatné vyssi kvalitu a pohodli
pfiméstské Zelezni¢ni dopravy a narlst poptavky po cestovani viakem na ukor individudlni automobilové
dopravy. V pfipadé projektu “BeneSov-Strancice” lze ocekavat, Ze kladné efekty v budoucnu jesté dale
porostou po dokonceni zbyvajicich Usek( IV. koridoru, zejména v samotné Praze (planovana prelozka
HostivaF-VrSovice a nové prestupni uzly Praha-Zahradni mésto a Praha-Eden), ale i smér Tabor, Ceské
Budéjovice a Rakousko. Pak teprve realizovana stavba docili pIného efektu a atraktivity ohledné dosazeni
vyssi cestovni rychlosti, pohodli i Uzemni dostupnosti jak v pfiméstské dopravé (prazské aglomeraci), tak i
dopravé dalkové (rychliky Praha-Ceské Budé&jovice, mezinarodni spojeni smér Linec; vyhledové zvaZovéna i
obnova vlak(li Praha-Videri pres Benesov, Tabor a Ceské Velenice, neb jde o historicky tradiéni a nejkratsi
spojeni, které by nabidlo zajimavou prepravni nabidku dnes hlre obslouzenym venkovskym regiontm jiznich
Cech a Waldviertel). Ohledné nakladni dopravy je kladnym efektem dosaZeni tratové tiidy D4 a prostorové
prichodnosti GC, ktery se ovsem rovnéz plné projevi az po kompletnim dokonéeni celého IV. Zelezni¢niho
koridoru mezi Prahou a hranicemi Rakouska v pfistich letech.

4.2.3 Zavéry za otazky: e) Plati u vybranych projekti predpoklady o jejich vlivu na ZP, které
byly uvedeny v projektovych Zadostech?, 1) Jaké jsou skute¢né piinosy a vlivy vybranych
projekti z hlediska ZP v okoli mista realizace /mista dopadu projektu?

Ovzdusi

Zelezni¢ni projekty hodnocené v této skupiné tvofi vyjimky v charakteru dopadd drtivé vétsiny Zelezni¢nich
projektd na kvalitu ovzdusi. Pfredpoklady definované v projektovych zadostech tykajicich se zlepseni kvality
ovzdusi jsou tedy ¢asteéné naplnény i pres problematicky méfitelné vlivy v pfipadé Zeleznicnich projektd.
Primarnim zdrojem znecisténi ovzdusi z dopravy je totiz doprava silnicni, ktera fadové prevySuje emisni
prispévky dopravy Zeleznicni. Pfinosy téchto projektl se proto vétsinou tykaji jinych hodnocenych otazek.
Vyjimkou je zcela jisté trat Lysa nad Labem — Milovice, protoZze zde doslo k elektrizaci, ktera ma ptimy vliv na
pokles emisi z dopravy pfimo v misté stavby a tim i na zlepSeni kvality ovzdusi. Pozitivnim vlivem je i zvySeni
energetické efektivity na hruby tunokilometr, coZ snizi emise z vyroby energie mimo misto jeji primé
spotreby. Jedna se pfiméstskou trat a pfinosy spocivaji i ve zméné modu prepravy ze silni¢ni na zelezni¢ni p¥i
dojizdce za praci do Prahy (narlst poctu nastup( a vystup(l na osobu mezi léty 2006 a 2014 o 29,4 %).
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Caste¢nou vyjimkou je i stavba BeneSov - Stranéice, protoie se jednd o piiméstskou trat, kde lze
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predpokladat markantnéjsi pfechod cestujicich na Zeleznici diky zvysSeni pohodli pfi kazdodenni dojizdce za
praci. Cestujici jsou k tomuto motivovani predevsim modernizaci traté spocivajici ve zvySeni prepravni
rychlosti a tim zkraceni prepravnich dob a revitalizaci perdn( na trati.

Vodstvo

V projektovych Zadostech nejsou uvedeny 7adné pozitivni nebo negativni vlivy hodnocenych staveb na
povrchové ani podzemni vody. Dopad obou hodnocenych staveb na povrchové a podzemni vody je
minimalni, protoZe se v pfimém okoli staveb nenachdzi zddné CHOPAV nebo akumulace povrchovych vod s
pitnou vodou. Stavba BeneSov - Strancice ktizi nékolik vodoteci v€etné feky Sazavy, ale ke stavbé byl vydan
vodopravni souhlas.

Fragmentace krajiny

Obé hodnocené trati v SirSim zazemi aglomerace Hlavniho mésta Prahy jsou vedeny prostredim, které neni
prilis vyznamné z pohledu migraci volné Zijicich ZivoCichll. Prostupnost ma vyznam zejména pro lokalné
rozsirené druhy. U hodnocenych projektl bud nedochazi ke konfliktim s DMK ani lokalitami Natura2000
vlbec, nebo jen k nevyznamnému konfliktu se siti DMK. Stavba télesa obou trati je vedena bud' v ploché
krajiné, ptip. stfidavé na ndspech a v zarezech, avsak jejich sklon je takovy, Ze tyto nepredstavuji zasadni
prekazku pro pohyb volné Zijicich Zivocich(. Obé trati Ize tedy povaZovat za prichodné a nejsou vytvarena
zasadni kritickd mista.

4.2.4 Zavér za otazku f) Je mozZné u vybranych projekti popsat (pripadné i kvantifikovat)
néjaké sekundarni, nezamyslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné
dilezité aspekty regionalniho rozvoje?

Po optimalizaci trati BeneSov — Strancice doslo ke zvySeni zajmu o cestovani vlakem a pro pfiliv cestujicich
(dojizdéjicich k nadrazim autem) se soucasna kapacita parkovani ukazuje jako nedostatec¢nd. V Lysé nad
Labem se situace naopak zlepsila, po elektrizaci trati Lysa — Milovice cestujici z Milovic pfijizdéji uz viakem a
nikoliv osobnimi auty, kterd nechavali zaparkovana u nadrazi v Lysé. V samotnych Milovicich pak tento
problém castecné vyresilo zavedeni nové autobusové linky.

4.2.5 Zavér za otazku g) Jaké cilové skupiny maji z vystupii vybranych projektii nejvétsi piinos
a jaké typy prinost (benefiti) je u vybranych projektti mozné pozorovat?

Projekty pfinesly prospéch predevsim cestujici vefejnosti ve formé zvyseni bezpecnosti a zlepSeni kultury
cestovani, zkraceni jizdnich dob a intervald.

4.2.6 Zavéry za otazky: h) Doslo diky realizaci vybranych projektii k signifikantnimu nartstu
zisku dotcenych ekonomickych subjektii, a jakymi faktory je mozZné tento narust vysvétlit
(pokles piepravnich nakladi, rozsiieni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb,
pripadné jiné faktory)?, j) Je opravnéné v piipadé vybranych projekti hovorit o jejich
zietelném ¢i potencialnim vlivu na lokalizaci vyznamnych podnikii a investic v dotéenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

Pfinosy staveb pro konkrétni ekonomické subjekty v Uzemi se bohuZel nepodafilo ziskat. Byl osloven vzorek 8
respondentl. Projevila se neochota firem a podnikQl spolupracovat a poskytnout potifebné informace z
divodu ochrany obchodniho tajemstvi. Proto se formou strukturovaného dotazniku, ani nasledného
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- dotazovanim lokalnich autorit. U hodnocenych projektl této ,,skupiny” neméla stavba vliv na zisky mistnich
firem. Nedoslo ke znatelné Uspore prepravnich nakladll nebo zlepseni dostupnosti pro dodavatele nebo nové
zakazniky. Zlepseni dostupnosti bylo identifikovano pfi dojizdce zaméstnancll do prace, ale hlavni smér
dojizdky je smérem na Prahu, takZe ze zlepsSeni dopravni dostupnosti tézi hlavné obc¢ané Zijici v jednotlivych
obcich, pfti dojizd'ce do prace, nez zde lokalizované firmy. Vyjimkou je zdbavni park v Milovicich, ktery se diky
zlepseni dopravni dostupnosti vilakem stal pro obyvatele okolnich obci a Prahy jesté atraktivnéjsi.

V této ,,skupiné” jsou hodnoceny priméstské traté, které primarné zlepsi dopravni dostupnost smérem na
Prahu pfi dojizdce za praci a sluzbami Celici tvrdé konkurenci silni¢ni dopravy. Stavba BeneSov — Strancice
navic podporuje koncept prioritnich os , Politiky Uzemniho rozvoje” protoze je soucasti prioritni osy ¢. OS6.
Diky modernizaci Zeleznic doslo k vys$simu upfednostriovani vlakovych spojeni, obzvlasté v pripadé trati Lysa
nad Labem — Milovice. ZvySeni poptavky po Zelezni¢nim spojeni se projevilo nutnosti zvysit parkovaci
kapacity v okoli nadrazi jak v Milovicich, tak v BeneSové. Vlaky jsou vice vyuZivany v ranni a odpoledni Spicce,
kdy se na silnici tvofi kolony. V Milovicich vyuZivaji modernizovaného vlakového spojeni k dojizdce a praci i
obyvatelé obci z Sirokého okoli, ktefi k nddrazi dojedou autem a nasledné pokracuji vlakem. Podminky po
nakladni dopravu zlstaly na trati Lysa — Milovice nezménény a v pfipadé trati do BeneSova doslo ke zvySeni
tfidy zatiZeni a loZné miry. Data z CD Cargo ukazuji mezi léty 2006 a 2014 spise pokles pFepravy nakladu
vyznamny nardst nakladky a mirny pokles vykladky v Bene$ové. V Ceréanech doslo k poklesu nakladky i
vykladky. Poklesy mohou byt zplisobeny pfichodem novych dopravcl na trh.

4.2.7 Zavér za otazku i) DoSlo na zakladé realizace vybranych projektii k vyrazné zméné
dopravniho chovani obyvatel dotcenych regionii (napi. zména zpusobu dopravy u
signifikantni ¢asti obyvatel) vcéetné zmény geografické organizace regioni na zakladé
dojizd'’kovych vztahii (dojizd’ka do zaméstnani)?

Posuzované stavby nemaji hodnotici indikatory, které by se vztahovaly k jejich dopadu na dopravni chovani
obyvatel. Nepfimo se dopravniho chovani tykaji ukazatele ,37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS“ a ,37.11.00
Hodnota Uspory Casu v Zelezniéni dopravé”. U obou téchto indikatort jde o zkraceni cestovniho Casu, ktery
maze mit vliv na zménu dopravniho chovani.

Pfimé posouzeni zmény dopravniho chovani umoziuje indikator ,Zvyseni prepravnich vykond v osobni a
nakladni dopravé”. Pro posuzovani regionalniho dopadu jednotlivych dil¢ich staveb se nejevi jako vhodny,
protoze nereflektuje zménu poctu obyvatel v Uzemi, kterého se posuzovana stavba tykd. Proto byl navrien
indikator “Zména obratu cestujicich na obyvatele”, ktery ocistuje zménu ve vyuzivani zeleznice o zménu
poctu obyvatel v zdjmovém Uzemi. Dalsi moZnosti, jak méfit regiondlni dopad staveb tohoto typu na
dopravni chovdni, je vyuZiti dat o vyjizdce do zaméstnani a do Skol. Posuzované stavby mohly mit vliv na tyto
vyjizdky obyvatel v Uzemi na urcitych trasach. Za timto ucelem byl navrien indikdtor “Zména podilu
zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do skol”.
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4.3 Dilci zavéry pro skupinu 2

Skupinu 2 tvofi projekty modernizace (optimalizace) vyznamnych Zelezni¢nich trati a uzld v relativné
perifernich regionech, které jsou navic vzhledem k strediskim vyssiho radu hire dostupné silni¢ni dopravou.
Z hodnocenych projektl spada do této skupiny optimalizace traté Stfibro - Pland u Marianskych Lazni a
rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav, 1. stavba

Odpovéd na hlavni evaluacni otazku (Jaké jsou skutecné prinosy oproti predpokladiim a jaké jsou jejich Sirsi
dopady?)

Zivotni prostredi

U této skupiny projektl nebyly identifikovany Zadné pfinosy na zlepseni kvality ovzdusi ani Zadné sekundarni
dopady, protoZe se jednd prevazné o Upravy technického charakteru. Stejna situace je i u vlivu na vodstvo.

Socioekonomické dopady

Pfinosy realizovanych staveb pro ekonomické subjekty byly prokazany pouze pro drobné podnikani v okoli
rekonstruovanych nadrazi (prevazné v Breclavi). Sekundarnim efektem je usnadnéni dojizdky zaméstnancl
do zaméstnani, diky zlepSeni vazeb na autobusové nddrazi a cyklistickou dopravu v Bfeclavi. Vliv dopravnich
staveb na sekundarni socioekonomické ukazatele je velmi obtizné vyhodnotitelny. Podrobnéji viz kap.
“Spolecné zavéry pro vsechny skupiny”. To se projevilo u hodnocenych staveb v této skupiné. Ani u jedné ze
staveb nebyl identifikovan zdsadni pfinos ke zlepSeni ekonomické situace v regionu. Ani sekunddrni efekty
nebyly prokazany. Pozitivni ¢i negativni vlivy ¢asto nastanou aZ po dokonceni viech navaznych Usek(l staveb
na IV. Pan - evropském koridoru v pfipadé Breclavi a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v pfipadé Stfibra.

Projekty jednoznacné prinesly prospéch cestujici vefejnosti ve formé zvyseni bezpecnosti a zlepseni kultury
cestovani, zkraceni jizdnich dob a intervall, v pfipadé Breclavi Ize hovofit také o zlepseni pracovnich
podminek pro drazni zaméstnance. Kromeé toho se zvysila kvalita Zivota mistnich obyvatel, optimalizace trati
Sttibro — Pland odlehdila obyvatelim Zijicim podél koridoru podle jejich vyjadieni od hluku a rekonstrukce
Zelezni¢niho uzlu Bfeclav znamenala zvySeni dopravni bezpecnosti na pozemnich komunikacich v blizkosti

nadrazi a celkovou kultivaci pfrednadrazniho prostoru.

4.3.1 Zavéry za otazky: a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projekttu
dostatecnym zptisobem plnéni cili téchto projekti a jejich efekty na dopravni
dostupnost a ZP, b) Bylo by mozné sledovat piinosy vybranych projektd jinymi
monitorovacimi indikatory, pripadné jinymi (kvalitativnimi) zpiisoby?

Ovzdusi

Hodnocené stavby maji definovany pouze indikatory hodnotici atraktivitu prepravy na trati, kterd ovlivni
kvalitu ovzdusi jen nepatrné a nepfimo. To je logické, protoZe tento typ staveb ma jen velmi obtizné
méritelny dopad na kvalitu ovzdusi. Je to zplsobeno charakterem Uprav trati i umisténim staveb. , Skupina 2“
totiz zahrnuje Zeleznicni projekty v relativné perifernich regionech, které jsou navic vzhledem ke stfediskiim
vySsiho fadu hlife dostupné silniéni dopravou. Z tohoto dlivodu je zde i maly potenciadl ke zméné mddu
silni¢ni prepravy na prepravu Zeleznic¢ni a tedy i ke sniZeni produkce emisi ze silni¢ni dopravy. V tomto
pfipadé proto nelze definovat dalsi indikatory efektivné hodnotici pfimé dopady stavby na kvalitu ovzdusi.
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4.3.2 Zaveér za otazku d) Plati u vybranych projekti predpoklady o jejich vlivu na zlepsSeni
dopravni situace, které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Hodnocené projekty pfinaseji novou kvalitu jak z hlediska atraktivity cestovani, tak i provozovani Zelezni¢ni
dopravy a v tomto smyslu reflektuji predpoklady uvedené v projektovych Zadostech. Nesporné je splnéni
resp. dosazeni “evropskych” parametrl hmotnosti na ndpravu a prostorové prlichodnosti, coZ je zajimavé
predevsim pro dalkovou nakladni Zelezni¢ni dopravu. Zejména v pfipadé Breclavi lze vysoce kladné hodnotit
zvyseni tratové rychlosti v obvodu stanice z pGvodnich 40 km/h na 120/130 km/h, coz podstatné urychli
odjezdy (i vjezdy) vlak( jak ve sméru na Brno a Prahu, tak i Pferov a Ostravu (Ize ocekavat zkraceni jizdnich
dob kazdého vlaku aZz o 2 minuty). U projektu “Stfibro-Pland” neni sice zvySeni rychlosti tak markantni
(pGvodni rychlost 90 km/h se zvysila na pfevaziné 95/100 km/h, pouze v kratsich usecich jsou dosazeny
rychlosti vyssi), ale i zde dochazi k méfitelnému zkraceni jizdnich dob o 3 minuty (v pripadé jednotek
vybavenych technikou naklapéci skfiné o 7 minut). Vétsi prakticky vyznam pro urychleni dopravy i jeji
energetickou hospodarnost ma odstranéni lokalnich omezeni rychlosti (napf. u Pavlovic byla rychlost
omezena na 60 km/h). Pokrokem je zajisténi bezbariérového pfistupu u vsech stanic a zastavek zfizenim
ramp s malym podélnym sklonem, coZ vysoce ocenuji jak imobilni cestujici, tak i cestujici s kocarky ¢i tézkymi
zavazadly. Negativné lze vnimat skute¢nost, Ze u projektu “Stfibro-Plana” neni moderni infrastruktura plné
vyuzita krajskym organizatorem dopravy - na nékterych zastavkach doslo ke smutnému paradoxu, Ze po
drahé modernizaci tam témér prestaly zastavovat osobni vlaky. V pfipadé Breclavi lze polemizovat, zda
zvolené teSeni s vytahy (zde rampy zfizeny nejsou) je skutecné systémovym feSenim bezbariérovosti v
pravém slova smyslu (omezend kapacita vytah( v pfepravnich Spickach, omezeni provozu v nékterych
Castech dne, riziko nefunkcnosti, resp. poruchy). Nesporna je ovsem kvalita informacniho systému, plna
peronizace, pfima ndvaznost na novy autobusovy termindl i zlepSeni provozniho zdzemi pro zaméstnance
provozovatele drahy.

4.3.3 Zavéry za otazky: e) Plati u vybranych projektt piedpoklady o jejich vlivu na ZP, které
byly uvedeny v projektovych zadostech?, 1) Jaké jsou skute¢né piinosy a vlivy vybranych
projekti z hlediska ZP v okoli mista realizace/mista dopadu projektu?

Ovzdusi

U hodnocenych projektl je velmi obtizné definovat jejich pfimé dopady na kvalitu ovzdusi. Predpoklady
dopadl jsou v projektovych Zadostech definované velmi obecné. To je logické, protoZe se jedna o
rekonstrukce technického charakteru, které ve velké vétSiné nijak zasadné nezvysi atraktivitu pro cestujici
nebo prepravu nakladu. Vyjimkou mize byt modernizace nastupist (Bfeclav, Stfibro — Plana), zvySeni
prepravni rychlosti nebo zvySen prostupnosti pro ndkladni dopravu (Stfibro — Plana). Ostatni Upravy se
neodrazi na atraktivité Zeleznice vzhledem k ostatnim modim prepravy. Vliv na kvalitu ovzdusi je tedy
neprimy a vétSinou ne pfilis vyrazny. Primarnim zdrojem znecisténi z dopravy je totiz doprava silni¢ni.
Pfinosy téchto projektli se proto vétsinou tykaji jinych hodnocenych otazek prostfednictvim zvyseni
atraktivity madu Zelezniéni dopravy oproti dopravé silni¢ni, predevsim diky zkvalitnéni infrastruktury pro
cestujici, zvyseni bezpecnosti, zkraceni jizdnich dob nebo zvyseni propustnosti pro nakladni dopravu. | tak
neni mnozstvi cestujicich, ktefi zméni dopravni mod natolik vyrazné, aby se projevilo na znatelném zlepseni
kvality ovzdusi v regionu jejich vlivu.
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Vodstvo

U hodnocenych projekttl Ize predpokladat jen malé ovlivnéni povrchovych i podpovrchovych vod. Zelezni¢ni
uzel Bieclav se nachazi v misté CHOPAV Kvartér feky Moravy a v blizkosti stavby protékd Feka Dyje. Zeleznice
v Useku Stfibro — Pland nékolikrat krizi feku Mzi. Diky technickému charakteru projektl nelze predpokladat
pfimy vliv staveb na zvyseni rizika kontaminace vod. Kontaminace vod by mohla nastat pfi havarii viaku s
nebezpeénym ndkladem, coz ale pfimo nesouvisi se stavbami jako takovymi.

Fragmentace krajiny

Obé hodnocené stavby nejsou z hlediska fragmentace vibec srovnatelné, nebot byly realizovany v naprosto
odlisném prostredi. Proto uvadime hodnoceni za kazdou stavbu samostatné.

Zamér Stfibro - Pland byl realizovan v C¢lenitém prostfedi Gdoli feky Mze. Trat je v tomto Useku
charakteristicka ¢etnymi skalnimi zarezy, které vytvareji kolmé stény, jez jsou vyznamnou prekazkou pro
prichodnost krajiny. Dochazi k jednomu stfetu s DMK e.¢. 659 v prostoru cca 1,5 km vychodné od Zst. Oselin
v tratovém kilometru 395,5. Trat vede v prostoru DMK pf¥iblizné v délce 1 km od pravého oblouku pres
hluboké udoli potoku Sarka nékolika skalnimi zafezy po Svojiinsky tunel. Neprichodné skalni zafezy tvofi
priblizné polovinu této délky, zbyla ¢ast Useku je pro volné Zijici Zivocichy prichodna. Z hlediska vlivl na
krajinu je mozné konstatovat, Ze optimalizace trati v jeji plvodni stopé nepredstavuje zasah do hodnot
pfirodni, kulturni a historické charakteristiky. NejvySe slaby zasah do estetickych hodnot, harmonického
méfritka a harmonickych vztah( krajiny mohou prestavovat doprovodné stavby v podobé protihlukovych stén
v extravilanu Milikova, Cerného Mlyna, Pavlovic a Brodu nad Tichou.

Pfevaina ¢ast 1. stavby uzlu Breclav probéhla ve stavajicich plochach uréenych dopraveé, lokalizovanych v
intravildnu mésta Breclav. Do volné krajiny zasahovala pouze v mistech rekonstrukce vybéh(l jednotlivych
zausténych trati . Vzhledem k charakteru krajiny jsou vici fragmentaci relevantni pouze vybéhy smérujici z
uzlu na jih, tj. ¢ast tratovych Usekl Breclav — Breclav st.hr. (az po most pres odleh¢ovaci rameno Dyje) a
Breclav — Bofi les (v rozsahu soubéhu s trati Breclav — Bfeclav st.hr.)

V prostoru ,Pastviny” dochazi ke ktizeni predmétné trati s DMK e.C. 5, ktery propojuje lesni komplexy v
oblasti Pohanska s pfirodnim parkem Niva Dyje. Ackoliv je v této Casti Zeleznice tfikolejnd (soubéh
dvoukolejné trati smér Rakousko a jednokolejné trati smér odb. Bofi les), je vedena na mirném naspu bez
dalSich doprovodnych opatfeni, jez by mohla mit vyznamny negativni efekt (prudké prikopy, opérné zdi,
protihlukové stény aj.) Navic intenzita vlakdl zejména v nocnich hodinach je nizka, dochazi tedy pouze k
malému ruseni okoli hlukem a svételnym znecisténim. Z toho dlvodu Ize uvést zavér, Ze v daném Useku nenf
vyznamné omezena prichodnost predmétného DMK pro volné Zijici Zivocichy.

4.3.4 Zavér za otazku f) Je mozZné u vybranych projekti popsat (pripadné i kvantifikovat)
néjaké sekundarni, nezamyslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné
diilezité aspekty regionalniho rozvoje?

Provedena stavebni Gprava trati Stfibro-Planad u Marianskych Lazni do podoby, kterd vlakiim s naklapécimi
skfinémi umozni vyuziti vyrazné vyssi tratové rychlosti (o cca 30 %), motivovala dominantniho Zelezni¢niho
dopravce Ceské drahy k zavedeni dvou péra vlak(i jednotek Pendolino denné. Tyto viaky se zde t&3i velké
popularité cestujici verejnosti (zkraceni jizdnich dob do Plzné a Prahy je citelné) a jezdi ¢asto vyprodané.
Zajimavosti je, Ze dle sdéleni zastupcli mésta Pland jsou vlaky Pendolino vyuZivany i lidmi z nedalekého
bavorského mésta Tirschenreuth (ktefi prejedou hranice autem a zaparkuji u nadrazi).
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Gcelovych komunikaci zajistujicich pfisun na stavbu. | po ukonceni stavby pak obci zlstavaji k dispozici
zpevnéné komunikace, umoznujici mj. lepsi pfistup do sousednich obci. Vitdno je i odstranéni Zelezni¢niho
prejezdu ve Svojsiné a jeho ndhrada mimouroviiovym kfizenim.

Modernizace Zelezni¢ni stanice Breclav byla jednim z vyraznych impuls, které motivovaly vystavbu
bezprostfedné navazujiciho terminalu autobusové dopravy. Spole¢né tak vznika velmi efektivni prestupni
uzel mezi vlakovou a autobusovou dopravou, ktery optimalné kombinuje vyhody obou dopravnich modu
(vysoka cestovni rychlost Zeleznice + plosna dopravni dostupnost regionu autobusovou dopravou).

4.3.5 Zavér za otazku g) Jaké cilové skupiny maji z vystupii vybranych projektii nejvétsi piinos
a jaké typy piinosu (benefiti) je u vybranych projektii mozné pozorovat?

Z realizace projektd skupiny 2 maji prospéch predevsim cestujici ve smyslu zlepseni kultury a bezpecnosti
cestovani. V pripadé projektu optimalizace trati Stfibro - Plana rovnéz obyvatelé podél koridoru ocenuiji
snizeni hladiny hluku, rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav pfinesla prospéch méstu a jeho obyvatellim ve
formé postupné kultivace prostoru prednddrazi a zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu v téchto mistech.

4.3.6 Zavéry za otazky: h) Doslo diky realizaci vybranych projektii k signifikantnimu nartstu
zisku dotéenych ekonomickych subjektii, a jakymi faktory je mozZné tento narist vysvétlit
(pokles piepravnich nakladd, rozsireni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb,
pripadné jiné faktory)?, j) Je opravnéné v piipadé vybranych projekti hovorit o jejich
zietelném ¢i potencialnim vlivu na lokalizaci vyznamnych podnikii a investic v dotéenych
regionech a to vcéetné efektu na delokalizace?

Celkem bylo osloveno v regionech hodnocenych staveb 9 subjekt(. Projevila se neochota firem a podniki
spolupracovat a poskytnout potfebné informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku, ani
nasledného telefonického rozhovoru nepodafilo ziskat relevantni data. Sbér dat proto, stejné jako u
predchozi skupiny, pokracoval metodou dotazovani lokdlnich autorit. Podle zdstupcli méstského ufadu
Breclavi méla stavba pozitivni vliv na drobné podnikani v okoli nadrazi. Dalsi vlivy na podnikani v regionu
nebyly zastupci méstského Uradu zaznamenany. Stejna situace je i u druhé hodnocené stavby v mésté Plana
a Svojsin. Starosta Stfibra uvedl, Ze jedna Spanélska firma projevila zajem o lokalizaci svého podnikani diky
rekonstrukci trati, ale vse je zatim v jednani.

Hodnocené Zelezni¢ni projekty se nachazi v relativné perifernich regionech, které jsou navic vzhledem ke
strediskm vyssiho fadu hlre dostupné silni¢ni dopravou. Proto je zde konkurenceschopnost Zeleznice vyssi
ve srovnani s predchozi hodnocenou skupinou. Stavby podporuji koncept prioritnich os ,,Politiky tzemniho
rozvoje“. Brfeclav je soucasti prioritni osy ¢. 0S10 a 0S11. Stfibro — Plana pak navazuje na prioritni rozvojovou
osu €. 0S6. Obé hodnocené stavby nemély zasadni vliv na atraktivitu pfepravy na trati, protoZe se jednalo o
Upravy spiSe technického charakteru. | pfesto nékteré Gpravy zptijemnily cestovani jiz stavajicim uZivateldm
a v nékterych pfipadech prildkaly nové cestujici. Na obou tratich doslo ke zvyseni tratové rychlosti, coZ vede
k Usporam casu a naklada. Tratova tfida zatizitelnosti byla zvy$ena na obou Usecich Zeleznice na D4 a skFin
UIC-GC. V pfipadé rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu v Bfeclavi byl hlavni pfinos ve zlepSeni vazeb na
autobusové nadrazi a cyklistickou dopravu, ¢imz byla usnadnéna dojizdka do prdce a za sluzbami. Zvyseni
komfortu pro cestujici je reprezentovano modernizaci nastupist, podchodd, pfechodd, informacniho systému
a koleji u nastupnich hran. Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu ozZivila spiSe drobné podnikani v okoli nadrazi, ale
velké investory nepfildkala. Na trati Stfibro — Plana doslo mezi léty 2006 a 2014 ke zvyseni poctu nastupl a
vystupl na jednoho obyvatele o 49 %. NarGst je znat spiSe na dalkovych spojich, protoZze v nékterych
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stanicich doslo k poklesu poctu spojua (Milikovice, Svojsin). Atraktivita pro cestujici byla zvySena predevsim

diky bezbariérovosti nastupist a nasazeni jednotek vybavenych technikou naklapéci skfiné. Na vlak dojizdi i
obyvatelé obce Tirschenreuth. Data o nakladech z CD Cargo ukazuji na pokles nakladky a vykladky na trati,
neméla stavba vliv, i kdyZ podle starosty Stfibra nepochybné zvysila atraktivitu pro investory, ktera je
umocnéna vyhodnou polohou vic¢i Némecku.

4.3.7 Zavér za otazku i) DoSlo na zakladé realizace vybranych projektii k vyrazné zméné
dopravniho chovani obyvatel dotcenych regionii (napi. zména zpusobu dopravy u
signifikantni c¢asti obyvatel) véetné zmény geografické organizace regionii na zakladé
dojizd'’kovych vztahii (dojizd’ka do zaméstnani)?

Pro posouzeni vlivu staveb druhé skupiny na dopravni chovani plati to samé jako u skupiny 1.
4.4 Dilci zavéry pro skupinu 3

Skupinu 3 tvofi stavby novych Gsek( dalnic/rychlostnich komunikaci navazujici na jiz vybudovany souvisly
Usek na vyznamném mezinarodnim tahu. Z hodnocenych projekt( spada do této skupiny D1, stavba 0135
Kromé¥iz - Rikovice a R55, stavba 5503 Skalka - Hulin

Odpovéd na hlavni evaluacni otdzku (Jaké jsou skutecné prinosy oproti predpokladim a jaké jsou jejich Sirsi
dopady?)

Zivotni prostredi

Pfinosy pro kvalitu ovzdusi spocivaji v poklesech produkce emisi v intravilanu u hodnocenych skodlivin o 15 —
82 %. Produkce emisi byla vymisténa na realizované Useky staveb, v jejichZ okoli doslo podle predpokladi ke
zhorseni kvality ovzdusi. Tento jev nema vyznamné negativni dopady, protoZe se realizované stavby nachazi
mimo intravilan i mimo vyznamné krajinné prvky a chranéné oblasti. Sekundarnim pfinosem je zlepSeni
zdravi a kvality obyvatel v intravilanu okolnich obci. Dlouhodobé ptimé dopady na vodstvo nebyly prokazany.
Negativni vliv mohou mit havarie vozidel, u kterych dojde k tniku znetitujicich latek. Useky ovéem spadaji
do sité komunikaci s vyloucenim prepravy ADR.

Pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi a tim padem i na zdravi obyvatel lze zobecnit na vSechny projekty spadajici do
dané skupiny. Vliv na dalsi slozky Zivotniho prostiedi (voda a fragmentace krajiny) se odviji od lokalni situace
umisténych staveb vzhledem k poloze chranénych Gzemi a ochrannych pasem povrchovych a podzemnich
vod..

Socioekonomické dopady

Redlné prinosy pro ekonomické subjekty byly identifikovany v fadu jednotek procent v souvislosti se
snizenim dojezdovych casl a tim usporou provoznich nakladll. Sekundarnim efektem je zlepSeni dopravni
dostupnosti pro dodavatele, zakazniky a zaméstnance ze sméru od Brna.

Pfinosy stavby pro ekonomicky rozvoj v regionu jsou prostorové nesourodé. V katastru obce Holesov se
zvysila atraktivita Uzemi pro investory pfevazné diky novému Useku D1. Naopak v katastru obce Hulin tento
jev v souvislosti s vystavbou zaznamendn nebyl. Vliv dopravnich staveb na sekundarni socioekonomické
ukazatele je velmi obtizné vyhodnotitelny. Podrobnéji viz kap. “Spolecné zavéry pro vSechny skupiny”.
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Pozitivni ¢i negativni vlivy pravdépodobné nastanou aZ po dokonceni vSech navaznych staveb na D1 v Useku

Vyskov - Hulin - Lipnik nad Be¢vou a R55 v Useku Otrokovice — Olomouc.

Zjisténé poznatky Ize pro danou skupinu ¢astecné zobecnit: a) ukazalo se, Ze readlné socioekonomické dopady
se projevi az po dobudovani celé paterni komunikace, b) pozitivni vliv se projevi pokud nedojde k posunu, ¢i
pfesunu stanovenych rozvojovych os, rozvojovych oblasti a perifernich oblasti,

4.4.1 Zaveéry za otazky: a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projektii
dostatecnym zptisobem plnéni cili téchto projekti a jejich efekty na dopravni
dostupnost a ZP, b) Bylo by mozné sledovat piinosy vybranych projektd jinymi
monitorovacimi indikatory, pripadné jinymi (kvalitativnimi) zpiisoby?

Ovzdusi

v Vv

Hodnocena stavba Délnice D1, stavba 0135 KroméFiz vychod — Rikovice + R55 Hulin — Skalka nemé definovan
ani jeden indikator hodnotici dopad stavby na kvalitu ovzdusi. Navrh a zdlvodnéni novych indikatorl je
popsano v kapitole tykajici se doporuceni k nasledujicimu programovému obdobi.

4.4.2 Zavér za otazku d) Plati u vybranych projekti predpoklady o jejich vlivu na zlepseni
dopravni situace, které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Vliv na zlepSeni dopravni situace je velmi vyrazny. Nové realizované Useky dalnice D1 a rychlostni silnice R55
odvadéji velkou ¢ast tranzitni dopravy z obci a mést na trase silnic 1/47 a /55 (Kroméfiz, Hulin, Tlumacov a
dalsi) a zlepsuji tak dopravni situaci v téchto municipalitach (snazsi prfechazeni, jednodussi pfepravni vztahy
mezi sousednimi obcemi i v obci samé, lepsi kvalita Zivota obyvatel). Soucasné jde o novou kvalitu nabidky v
dalkové dopravé, nebot dokoncené useky fakticky znamenaiji vznik dlouho oéekavaného dalni¢niho spojeni
Brna a Zlina (podstatné zkraceni jizdnich dob, vys$si cestovni pohodli i lepsi bezpecnost provozu). Po
dokonéeni chybéjiciho Useku dalnice D1 mezi Rikovicemi a Lipnikem nad Be¢vou (pfedpoklad do tfi let) bude
tah délnice D1 kompletni a zac¢ne plnohodnotné plnit i funkci pro dopravu v relacich Brno-Ostrava resp.
Praha-Ostrava (vétSina téchto vztah( dnes pouziva odklonovou trasu po 1/46 a I/35 pfes Olomouc, aby se

vyhnuly komplikovanému prijezdu méstem Prerov).
Zjisténé predpoklady o zlepSeni dopravni situace Ize zobecnit na vSechny projekty v dané skupiné.

4.4.3 Zavéry za otazky: e) Plati u vybranych projekt predpoklady o jejich vlivu na ZP, které
byly uvedeny v projektovych zadostech?, 1) Jaké jsou skute¢né piinosy a vlivy vybranych
projektii z hlediska ZP v okoli mista realizace /mista dopadu projektu?

Ovzdusi

Pfedpoklady v oblasti zlepSovani kvality ovzdusi jsou v projektové Zadosti definovany nepfimo
prostfednictvim vylouceni tranzitni dopravy mimo urbanizovana uzemi v oblasti.

Na zakladé zmén emisnich tokd NO,, PM, s, a CO, lze konstatovat, Ze hodnocena silni¢ni stavba Dalnice D1,
stavba 0135 KroméFiz vychod — Rikovice + R55 Hulin — Skalka odvadi hlavni dopravni proud z urbanizovanych
uzemi s vysokou koncentraci obyvatel a tim plni predpoklady uvedené v projektové 7zadosti. Proto Ize hovorit
o jejim pozitivnim vlivu na lidské zdravi. Emisni toky vykazaly, diky realizaci stavby, poklesy v hodnocenych

s€itacich bodech v intravildnu a na vjezdech do obci 0 40 — 82 % (NO,), 37 —81 % (PM,s) a 15 - 73 % (CO,). Je
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intravilan a tim vymistuje dopravni zatéz ze zastavénych Gzemi.

Pozitivni vliv na Zivotni prosttedi je v pfipadé produkce znecistujicich latek do ovzdusi méné jasny, protoze se
emisni zatéZ presune do volné krajiny. Suma uvolnénych skodlivin v izemi poklesne diky zvySeni plynulosti
provozu, odstranéni kongesci a optimalizace rychlosti. Na druhou stranu zefektivnéni prepravy zvysi
atraktivitu silniéniho Useku a natdhne dalsi dopravu, kterd by se danému mistu jinak vyhybala. Doprava se
také premisti z urbanizovaného Uzemi do volné krajiny, kde mizZe mit negativni dopad na ekosystémy v okoli
komunikace. V blizkosti hodnocené stavby se ovSsem nenachdzi Zadnd chranénd Uzemi nebo vyznamné
krajinné prvky, proto nema zhorseni kvality ovzdusi v bezprostredni blizkosti komunikace vliv na cenné ¢asti
ptirody. Pro pfesné zhodnoceni dopad(l na ekosystémy a zdravi by bylo vhodné zpracovat rozptylovou studii
alespon pro Skodliviny NO,. Na jejim zakladé by bylo mozZné provést srovnani koncentraci s imisnimi limity a
rozptylovou studii provedenou ex ante. Dale by bylo moZné stanovit mnoiZstvi obyvatel zasazenych
nadlimitnimi hodnotami. Vzhledem k omezenému ¢asu na zpracovani studie neni toto mozné provést, proto
byly hodnoceny pouze emisni toky v jednotlivych scitacich bodech. V dalSich hodnocenich by proto bylo
vhodné zlepsit kvalitu poskytnutych podklad(i a ponechat dostatecnou dobu na jejich hodnoceni.

PFi srovnani produkce emisi v roce 2015 s vysledky rozptylové studie vidime, Ze poklesy v produkci emisi NO,
predpokladané v rozptylové studii pro scitaci profily umisténé v intravilanu Hulina a na ptijezdech do obce se
aZz na vyjimky celkem dobre shoduji v nejdllezitéjsich profilech. Predpoklady o zlepSeni Cistoty ovzdusi, jenz
by mél pfinést tento typ staveb, jsou tedy spinény.

Vodstvo

V oblasti hodnocené stavby se nachazi CHOPAV Kvartér feky Moravy a vyznamnéjsi tok feka Rusava. Novy
Usek D1 spada podle mapy “Schvélenych prepravnich tras nebezpecnych véci a nebezpecénych odpadi” do
oblasti s vyloucenim vozidel pfepravujicim nebezpecny naklad (ADR) a novy Usek R55 do oblasti omezené pro
prepravu nebezpecného ndkladu. Riziko kontaminace vod v disledku havarie vozidel prepravujicich
nebezpecny naklad se tak vyznamné snizuje.

Fragmentace krajiny

Stavba prochazi prevdiné intenzivné obhospodafovanou zemédélskou krajinou Hornomoravského uvalu,
ktera je bez vétsiho vyznamu pro migraci volné Zijicich Zivocichl. Vyjimku tvofi koncovy Usek silnice R55
severné od Otrokovic, ktery v prostoru osady zvané Skaly kfizuje DMK e.¢. 163. Tento DMK byl navrZzen k
propojeni oblasti Hostynsko-Vsetinské hornatiny s pohofim Chtiby, v konkrétni lokalité spojuje dvé zalesnénd
Uzemi zvana Hrablvka a Tlumacovsky les se statutem regionalniho biocentra v ramci skladebnych prvki
USES. K jejich propojeni je definovan regionalni biokoridor. Vyznam tohoto propojeni ma vyznamny potencial
jako koridor pro mozné rozsiteni arealu obyvaného velkymi selmami, zejména rysem ostrovidem. V feSeném
prostoru se nachazeji nasledujici potencidlni migracni objekty:

- mostni objekt 55-027 v km 47,517 — rozmérové dostatecné svétly objekt slouzi primarné k prevedeni
asfaltové ucelové komunikace a bezejmenné mistni vodotece. Podmosti objektu je zvoleno nevhodné,
celé zpevnéno vydlazdénim (potok vcéetné koryta a jeho okoli) nebo asfaltem (povrch ucelové
komunikace). Vzhledem k pomérné velké svétlosti je objekt ¢astecné prlichodny, jeho stavebné-
technické usporadani viak pro potfeby volné Zijicich Zivocichl neni uzptsobeno;
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- mostni objekt 55-027a v km 48,490 — vicepolovy objekt, jenZ by mohl ¢astecné fungovat jako migracni

prichod, avsak je degradovan z dusledku intenzivniho ruseni — v bezprostfedni blizkosti objektu a
¢astecné i pfimo v ném jsou vystavény ohrady pro koné z trvalého oploceni a je zde vedena asfaltova
mistni komunikace.

Usek komunikace mezi témito dvéma objekty je zcela oplocen, aniz by oploceni navadélo Zivocichy do
vhodnych migracnich objektd. Komunikace tedy predstavuje viceméné uUplnou bariéru s velmi omezenou
moznosti migrace a jeji vystavbou tak vzniklo dalsi kritické misto na siti DMK. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze
pfi navrhu projektu komunikace nebyl bran zietel na potfeby migrace volné Zijicich Zivocich(, objekty
neodpovidaji doporu¢enim dle TP 180.

Pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi a tim padem i na zdravi obyvatel Ize zobecnit na vSechny projekty spadajici do
dané skupiny. Vliv na dalsi slozky Zivotniho prostiedi (voda a fragmentace krajiny) se odviji od lokalni situace
umisténych staveb vzhledem k poloze chranénych Gzemi a ochrannych pasem povrchovych a podzemnich
vod.

4.4.4 Zavér za otazku f) Je mozné u vybranych projekti popsat (pripadné i kvantifikovat)
néjaké sekundarni, nezamyslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné
diilezité aspekty regionalniho rozvoje?

Stavba neméla jiné nez zamyslené efekty. Negativnim dopadem je obtéZovani obyvatel vychodni ¢asti Hulina
hlukem z nové dalnice. Zavéry nelze zobecriovat na viechny projekty v této skupiné, protoZe dopad zavisi na
konkrétni situaci v regionu.

4.4.5 Zaveér za otazku g) Jaké cilové skupiny maji z vystupii vybranych projektii nejvétsi piinos
a jaké typy prinost (benefiti) je u vybranych projektii mozné pozorovat?

Doslo k poklesu dopravy na pratahu, stavba tedy byla pfinosem z hlediska bezpecnosti i subjektivni hlukové
zatéZe pro obyvatele Zijici v jeho blizkosti. Obyvatelé dojizdéjici za praci nebo studiem do Brna vyuZivaji
zlepseni podminek dojizdéni (spiSe z hlediska komfortu nez dostupnosti, ktera je dobra dlouhodobé).

Tyto zavéry lze zobecnit na vSechny projekty v dané skupiné.

4.4.6 Zavéry za otazky: h) Doslo diky realizaci vybranych projekti k signifikantnimu naristu
zisku dotéenych ekonomickych subjektii, a jakymi faktory je mozZné tento narust vysvétlit
(pokles piepravnich nakladi, rozsiieni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb,
pripadné jiné faktory)?, j) Je opravnéné v piipadé vybranych projekti hovorit o jejich
zietelném ¢i potencialnim vlivu na lokalizaci vyznamnych podnikii a investic v dotéenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

Pfinosy staveb pro konkrétni ekonomické subjekty v Uzemi se bohuZel podafilo ziskat pouze z malé ¢asti. Byl
osloven vzorek 25 respondentl. Projevila se neochota firem a podnikl spolupracovat a poskytnout potrebné
informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku, ani nasledného telefonického rozhovoru podafilo
ziskat relevantni data pouze od jedné firmy, které zhodnotila pfinos stavby pro své podnikani v oblasti
dostupnosti pro dodavatele, zakazniky, zaméstnance a sniZeni prepravnich naklad(i jako mirné pozitivni v
radech jednotek procent. Zbytek respondentl odmitl poskytnout informace kvili ochrané obchodniho
tajemstvi. Prlizkum nasledné pokradoval dotazovanim lokalnich autorit. Podle zastupcl mésta Hulin doslo ke
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Tlumacové profituji podle starosty z vystavby R55 hlavné velké firmy na severu obce.

Vystavba Ctyfpruhové dalnice a silnice umozZnila podstatné zkraceni jizdnich dob, zvyseni bezpecnosti jizdy i
odstranéni dopravnich kongesci. Tim dojde k Gsporam dopravnich ndkladd obzvlasté ve Spi¢kovych hodinach,
kdy se v centru obci tvofi kongesce. Uspora prepravnich nakladd ovéem nebyvda primarni motivaci firmy
umistit svou pobocku v regionu nebo investovat (Viturka et al., 2010). Nevyhodou pro nové i stavajici
investory je pomérné komplikovany pfistup z R55 do prlimyslové zény Hulin - jih. Nejvice ze zlepseni
silniéniho spojeni profituji firmy s vyznamnymi prepravnimi ndklady. Jedna se predevSim o spedicni a
logistické firmy, firmy drevozpracujiciho, strojirenského pramyslu i firmy tézkého prlmyslu, které
zpracovavaji hromadné substraty. Projekt ma jako jeden celek zasadni vyznam pro napojeni krajského mésta
Zlin na narodni dalniéni sit. Stavby podporuji koncept prioritnich os ,Politiky Uzemniho rozvoje” a jsou
soucasti prioritni osy ¢. 0S11.

Na zakladé dotazovani zastupcli mistnich spravnich instituci Ize fici, Ze realizovand stavba méla zietelny vliv
na atraktivitu katastru obce HoleSov pro investory. Kladné byla podnikateli hodnocena predevsim stavba na
D1. Naopak kriticky je hodnoceno zastaveni vystavby rychlostni komunikace R49 a Spatné podminky pro
vystavbu podnikatelskych provozoven na holeSovské primyslové zéné. Predstavitelé mésta Hulina a
Tlumacova nezaznamenali zvySeni atraktivity pro nové investory, ani vznik nebo zanik vétsich podnikd.
Dopravni dostupnost se zlepsila (Hulin smér od Brna, Tlumacov — pro severni ¢ast obce). V Tlumacové je
problém, Ze nema pfimy ndjezd na nové vybudovany Usek R55. Vliv na drobné mistni podnikani nebyl v
okolnich obcich pozorovan.

Nasledujici poznatky Ize pro danou skupinu zobecnit: a) ukazalo se, Ze realné ekonomické dopady se projevi
jiz pfi zprovoznéni dilc¢ich nové vybudovanych usekd komunikaci. Je predpoklad, Ze plny efekt bude dosazen
aZ po dobudovani celé paterni komunikace, b) pozitivni vliv se projevi, pokud nedojde v pribéhu realizace
k posunu, ¢i pfesunu stanovenych rozvojovych os, rozvojovych oblasti a perifernich oblasti.

4.4.7 Zavér za otazku i) DoSlo na zakladé realizace vybranych projektii k vyrazné zméné
dopravniho chovani obyvatel dotcenych regionii (napi. zména zpusobu dopravy u
signifikantni ¢asti obyvatel) vcéetné zmény geografické organizace regioni na zakladé
dojizd'’kovych vztahii (dojizd’ka do zaméstnani)?

Existujici indikdtory neumoznuji zhodnotit dopad dopravni stavby na dopravni chovani. Nepfimo se vztahuje
k tomuto vlivu pouze indikator “37 11 01 Hodnota Uspory ¢asu na silnicich TEN-T”, ktery ma vztah k dopravni
dostupnosti. Pro posouzeni vlivu staveb tohoto typu na dopravni chovani by byl nejvhodnéjsi prlzkum
dopravniho chovani, ktery by probéhl pfed zapocetim stavby a ve stejné metodice po jejim dokonceni. Jako
nahrada mizZe slouZit navrzeny indikator “Zména podilu zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do Skol”.

Stavby spadajici do této skupiny mohou obecné pro cesty mezi regiony znamenat vyznamnou Usporu ¢asu.
Umoznuji tak obyvatelim perifernich regionl realizovat ve vétsich centrech aktivity, které by dfiv byly pro
velkou vzdalenost neefektivni. To se tyka napriklad denniho dojizdéni do zaméstnani. Tyto stavby tak mohou
rozSifovat obytné zazemi vétsSich center. Nové Useky dalnic a rychlostnich komunikaci navic mohou zpUsobit
odklon tranzitni dopravy pres centra mést a obci a proto je u nich mozné také sledovat podil odklonéné
dopravy. Vtomto pripadé plni ucel obchvatu Pro tento Ucel byla navriena dvojice indikatorl “Podil
odklonéné dopravy celkem” a “Podil odklonéné nakladni dopravy”.
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4.5 Dilci zavéry pro skupinu 4

Skupinu 4 tvofi projekty typu obchvat/prelozka mésta nizsiho vyznamu na rychlostni komunikaci nebo silnici
I. tfidy v relativné perifernéjSich regionech. Z hodnocenych projektd spada do této skupiny silnice 1/38
Moravské Budéjovice - obchvat a silnice 1/34 Ceska Béla - obchvat.

Odpovéd na hlavni evaluacni otazku (Jaké jsou skutecné prinosy oproti predpokladlim a jaké jsou jejich Sirsi
dopady?)

Zivotni prostredi

PFinosy pro kvalitu ovzdusi spocivaji v poklesech produkce emisi v intravilanu obci u hodnocenych skodlivin o
11 — 90 %. Produkce emisi byla vymisténa na realizované Useky staveb, v jejichz okoli doslo podle
predpokladl ke zhorSeni kvality ovzdusi. Tento jev nema vyznamné negativni dopady, protoZe se realizované
stavby nachazi mimo intravilan i mimo vyznamné krajinné prvky a chranéné oblasti. Sekundarnim pfinosem
je zlepSeni zdravi a kvality obyvatel v intravildnu okolnich obci. Dlouhodobé pfimé dopady na vodstvo nebyly
prokazany. Negativni vliv mohou mit havérie vozidel, u kterych dojde k Gniku znedistujicich latek.

Socioekonomické dopady

Realizované obchvaty jsou svym rozmérem a vlivem pfilis malé na to, aby mély redlné pfinosy pro
vyznamnéjsi ekonomické subjekty. Negativné se projevila stavba obchvatu v Moravskych Budéjovicich na
poklesu trzeb v mistni restauraci a benzinové pumpé lokalizované na byvalém pritahu méstem. Ostatni
provozovatelé sluZzeb nezaznamenali Zadnou zménu. Sekundarnim efektem je zlepSeni dopravni dostupnosti
pro dodavatele, zakazniky a zaméstnance, ktefti prijizdéji ze sméru od Jihlavy nebo Znojma.

Realizované obchvaty nemély prinos pro zlepSeni ekonomické situace v regionu ani na lokalizaci novych
investic nebo vyznamnych firem. Vliv dopravnich staveb na sekundarni socioekonomické ukazatele je velmi
obtizné vyhodnotitelny. Podrobnéji viz kap. “Spolecné zavéry pro vsechny skupiny”.

Sekundarnim pfinosem byl prispévek ke zkraceni jizdnich dob a Uspote ¢asu i paliva na trase D1 — Jihlava —
Znojmo (obchvat Moravskych Budéjovic), ktera je vyznamnym tahem na Rakousko a na patefni komunikaci
kraje Vysocina v useku Ceské Budé&jovice — Havlick(iv Brod — Svitavy (obchvat Ceské B&lé).

ces

Obchvaty (1/38 Moravské Budéjovice a /34 Ceska Béla) jednoznacné zvysily kvalitu Zivota obyvatel Zijicich v
blizkosti prdtahl; omezenim tranzitni dopravy jsou vystaveni mensi zatézi z dopravy a zvysila se i bezpeénost
silni¢niho provozu.

4.5.1 Zavéry za otazky: a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projekti
dostatecnym zpiisobem plnéni cili téchto projektii a jejich efekty na dopravni
dostupnost a ZP, b) Bylo by moZné sledovat piinosy vybranych projektd jinymi
monitorovacimi indikatory, piipadné jinymi (kvalitativnimi) zpiisoby?

Ovzdusi

Hodnocené stavby nemaiji definovan ani jeden indikator hodnotici dopad stavby na kvalitu ovzdusi. Navrh a
zdGvodnéni novych indikator( je popsano v kapitole tykajici se doporuceni k nasledujicimu programovému
obdobi.
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4.5.2 Zaveér za otazku d) Plati u vybranych projekti predpoklady o jejich vlivu na zlepsSeni
dopravni situace, které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Vliv hodnocenych projektli na zlepSeni dopravni situace odpovida ocekdvanim na tento typ projektu
kladenym. V obou pfipadech je hlavnim motivem odvedeni tranzitni dopravy z center obci, zlepseni dopravni
situace v téchto obcich (usnadnéni vnitfni dopravy, usnadnéni prechazeni, zmenseni zatéze obyvatel hlukem
a emisemi). V pripadé Ceské Bélé dochazi k presvédcivému zklidnéni dopravy a nardistu atraktivity bydleni v
celé obci (tranzit nema dlvod stavajici prdtah vyuZivat a cilovd doprava je zde minimalni). V pfipadé
Moravskych Budéjovic vznikly obchvat predstavuje jednu stavebni etapu zkvalitiovani dalkového spojeni
Viden-Znojmo-Jihlava-délnice D1, nebot silnice 1/38 je v tomto Useku zaroven evropskou komunikaci E59. Na
tomto tahu je predpoklad vystavby dalsich obchvatil resp. makropielozek (nap¥. Zeletava) tak, aby v cilovém
stavu bylo dosazeno normové homogenizované komunikace vedené mimo centra obci a mést, nabizejici
vysokou kvalitu pro dalkovou dopravu. Z “nadregionalniho” hlediska by cely projekt bylo moZno parafrazovat
jako “kapacitni ptipojeni Vidné a Znojma na dalnici D1 u Jihlavy”, nebot modernizace tahu E59 probiha
(dokonce intenzivnéji) i na rakouské strané. V cilovém stavu Ize predpokladat podstatné zvyseni vyuZziti této
trasy do Rakouska alternativné k trase pfes Brno a Mikulov (jde o historicky nejkratsi spojeni). V soucasnosti
plnému vyuziti brani zejména chybéjici obchvat Znojma, nebot prijezd timto méstem trva i nékolik desitek
minut, coZ atraktivitu tohoto spojeni velmi zhorsuje a fidi¢i voli radéji jinou trasu (coz se projevuje i formou
pomérné nizkych namérenych intenzit na novém obchvatu). PInému vyuZiti dopravnich moznosti obchvatu
téz brani dosud chybéjici kratka spojka ke komunikaci 11/152, nasledkem ¢ehoz musi doprava ve sméru na
Trebic stdle (zbytec¢né) vyuzivat stavajici pratah (véetné tézké nakladni dopravy).

4.5.3 Zavéry za otazky: e) Plati u vybranych projekt piedpoklady o jejich vlivu na ZP, které
byly uvedeny v projektovych zadostech?, 1) Jaké jsou skute¢né piinosy a vlivy vybranych
projekti z hlediska ZP v okoli mista realizace/mista dopadu projektu?

Ovzdusi

Na zakladé zmén emisnich tokl NO,, PM, s, a CO, lIze konstatovat, Ze hodnocené silni¢ni stavby odvadi hlavni
dopravni proud z urbanizovanych Gzemi s vysokou koncentraci obyvatel a tim plni pfedpoklady uvedené v
projektovych Zadostech. Proto Ize hovofit o jejich pozitivnim vlivu na lidské zdravi. Emisni toky vykazaly, diky
realizaci obchvatu Moravskych Budéjovic, poklesy v hodnocenych scitacich bodech v intravilanu a na
vjezdech do Moravskych Budéjovic a okolnich obci 0 26 — 90 % (NO,), 27 — 91 % (PM,;s) a 11 — 85 % (CO,).
Pouze v pfipadé scitaciho profilu MBG doslo k nardstu emisi (NO,— 20 %, PM, 5 — 17 %, a CO, — 56 %). V roce
2010, kdy bylo provadéno celostatni sc¢itani dopravy, totiz probihalo dokoncovani stavby obchvatu a je
pravdépodobné, Ze vzhledem k poloze komunikace zde byla dopravni omezeni, ktera snizila dopravni
intenzity na minimum, a proto ve srovnani s rokem 2015 bez dopravnich omezeni doslo k takovému nardstu
emisniho toku. Dalsi pficinou mzZe byt zbudovani sjezdu z obchvatu v blizkosti scitaciho profilu, ktery fidici
vyuzivaji ¢astéji nez v predchozich letech. V pripadé Ceské Bélé presahuji poklesy po realizaci stavby ve véech
sCitanych profilech u viech skodlivin 90 %. U CO, navic ve vysokém ndrGstu hraje roli to, Ze emisni faktor
neklesa s vyssi emisni normou, a proto se neprojevi vyména vozového parku. Byla pouze zohlednéna klesajici
pridmérna spotfeba paliva na primérné vozidlo mezi léty 2010 a 2015. Z celkové situace v obou
realizovanych projektech je zfejmé, Ze tento typ staveb motivuje fidiCe a prepravce k vyuZiti rychlejsi a
ekonomictéjsi trasy mimo intravilan a tim vymistuje dopravni zatéZ ze zastavénych Uzemi. Na zakladé
srovnani produkce emisi s rozptylovymi studiemi Ize konstatovat, 7e v Ceské Bélé je zlepSeni emisni situace
pro PM;, velmi uspokojivé, i kdyZ rozptylova studie ma nékteré nedostatky. U Moravskych Budéjovic je
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emisi oproti redlnému stav. Studii nelze v ramci evaluace pouZit. Pfesto mlzeme konstatovat, Ze
predpoklady o zlepseni Cistoty ovzdusi, jenZz by mél prinést tento typ staveb, jsou spinény.

vev.r

Pozitivni vliv na Zivotni prostiedi je v ptipadé produkce znecistujicich latek do ovzdusi méné jasny, protoze se
emisni zatéz presune do volné krajiny. Zdlvodnéni je stejné jako u ,Skupiny 3“ viz vySe.

Vodstvo

V projektovych Zadostech nejsou uvedeny 7adné pozitivni nebo negativni vlivy hodnocenych staveb na
povrchové ani podzemni vody. Dopad obou hodnocenych staveb na povrchové a podzemni vody je
minimalni, protoZe se v pfimém okoli staveb nenachdzi Zzddné CHOPAV nebo akumulace povrchovych vod s
pitnou vodou.

Trasa obou obchvat( byla realizovana v extravilanu obci, v oblasti bez stfetu s nékterym s DMK. V dobé
pripravy projektové dokumentace obou projektl nebyl koncept DMK doposud zverejnén, vysledné reseni
vSak odpovidd doporucenim uvedenym v TP180 a Evropské pfiruéce fragmentace (luell et al, 2003).
Prekonani udolnic drobnych vodnich tok(l v krajiné bylo v obou pfipadech vyuZito ke stavbé mostnich
objekt(, které umoznuji zachovani prlichodné krajiny v predmétné lokalité.

4.5.4 Zavér za otazku f) Je mozZné u vybranych projekti popsat (pripadné i kvantifikovat)
néjaké sekundarni, nezamyslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné
dilezité aspekty regionalniho rozvoje?

Jiné nez zamyslené efekty identifikovany nebyly.

4.5.5 Zaveér za otazku g) Jaké cilové skupiny maji z vystupii vybranych projektii nejvétsi piinos
a jaké typy piinosu (benefitii) je u vybranych projektii mozné pozorovat?

Z realizace obchvatli maji prospéch predevsim vsichni obyvatelé Zijicich v blizkosti pratahl; omezenim
tranzitni dopravy jsou vystaveni mensi zatézi z dopravy a zvysila se i bezpecnost silni¢niho provozu.

4.5.6 Zavéry za otazky: h) Doslo diky realizaci vybranych projekti k signifikantnimu nartstu
zisku dotéenych ekonomickych subjektii, a jakymi faktory je mozZné tento narist vysvétlit
(pokles piepravnich nakladi, rozsiieni trhii, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb,
pripadné jiné faktory)?, j) Je opravnéné v piipadé vybranych projekti hovorit o jejich
zietelném ¢i potencialnim vlivu na lokalizaci vyznamnych podnikii a investic v dotéenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

Pro obé& hodnocené stavby v této skupiné byl osloven vzorek celkem 15 subjektd. V Ceské Bélé se nepodafilo
ziskat odpovédi ani od jednoho ze subjektli a v Moravskych Budéjovicich zareagovali dva ze Sesti
respondentl. Oba respondenti nas informovali, Ze jim stavba nepfinesla Zadny uZitek v navySeni zisku ani
snizeni prepravnich nakladd. Prvni respondent nezaznamenal ani zlepsSeni dostupnosti pro dodavatele a nové
zakazniky nebo usnadnéni dojizdky zaméstnancl do prace. Druhy subjekt, ktery sidli ve stejné ulici,
odpovédél, Ze dostupnost pro dodavatele, zdkazniky a zaméstnance se mirné zlepsila diky tomu, Ze z urcitych
smérl nemusi projizdét pres mésto. U zbylych firem a podnikl se projevila neochota spolupracovat a
poskytnout potfebné informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku, ani nasledného telefonického
rozhovoru nepodafilo ziskat relevantni data. Podle starostll obou obci neméla stavba vliv na zisk firem a
poskytovatell sluzeb. V centrech obci totiZz nebylo mozné zapakovat a proto ani po pfesunuti dopravy na
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ktera zaznamenala pokles trzeb.

PFi hodnoceni vlivli na de/lokalizaci investic a vyznamnych firem lze vychazet z pfedpokladu, Ze obchvaty
obecné prispéji k vymisténi tranzitni dopravy z centra a tim dochazi ke zrychleni prepravy, zkraceni
cestovniho Casu a Uspore prepravnich nakladd obzvlasté ve Spickovych hodinach, kdy se v centru obci tvori
kongesce. Uspora prepravnich ndkladdi oviem nebyvd primdrni motivaci firmy umistit svou pobocku v
regionu nebo investovat.

Na zadkladé dotazovani starostli obou hodnocenych obci Ize konstatovat, Ze v Moravskych Budéjovicich méla
stavba pozitivni prinos pro dopravni dostupnost v severo — jiznim sméru. Problém pretrvdva ve sméru na
Tiebi¢. V Ceské Bélé bylo rovnéi zaznamendno zlep$eni dopravni dostupnosti (Havli¢kiv Brod — Hlinsko).
Obchvat pfitdhl nové investice hlavné v Moravskych Budéjovicich. Nové podniky zde nevznikly, ale doslo k
rozéifeni téch stavajicich. V Ceské Bélé se stavba nijak neodrazila na novych investicich nebo lokalizaci
novych firem diky lepsi dostupnosti. Ceska Béla je piili§ malou obci se slabymi regionalnimi vazbami a s
nedostatecnym zdzemim, aby mohla pfitdhnout vyznamnéjsi investory.

4.5.7 Zavér za otazku i) DoSlo na zakladé realizace vybranych projekti k vyrazné zméné
dopravniho chovani obyvatel dotcenych regioni (napi. zména zptsobu dopravy u
signifikantni Casti obyvatel) véetné zmény geografické organizace regioni na zakladé
dojiZd'’kovych vztahii (dojizd’ka do zaméstnani)?

Z hlediska vlivu stavby na dopravni chovani lze u staveb tohoto typu sledovat zménu volby trasy
automobilové dopravy. Zadoucim efektem dopravnich staveb typu obchvatu je prevedeni tranzitni dopravy z
intravildnu. K méreni tohoto efektu nejsou k dispozici Zadné indikatory, a proto byla navrZena dvojice novych
indikator( “Podil odklonéné dopravy celkem” a “Podil odklonéné ndkladni dopravy”. Pro vypocet téchto
indikator( je potreba zjistit dopravni intenzity na komunikacich, které sméruji na posuzovany obchvat a které
sméruji do intravildnu. K tomu lze provést prlizkum dopravnich intenzit, nebo vyuZit data z celostatniho
s¢itani dopravy.
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5 Zavéry a celkové zhodnoceni vyplyvajici z vysledkii uskute¢nénych praci
vCetné obecnéjSich metodologickych zavéri a zhodnoceni SirSich
dopadii projektii OPD.

Hodnocené Zelezni¢ni projekty mély minimalni vliv na zlepSeni kvality ovzdusi. Jejich dopad se projevil
sekundarné v motivaci ob¢anl ke zméné médu dopravy a naslednou Usporou produkce Skodlivin ze silni¢ni
dopravy. Tato motivace nebyla ovsem nijak vyznamna, protoZe Upravy na tratich byly pfevazné technického
charakteru a prinos pro cestujici byl sice znatelny, nikoliv vSak vyznamny. V nékterych pripadech doslo
dokonce ke zhorSeni dostupnosti (obec Milikov a SvojSin na trati Stfibro - Pland), kde po rekonstrukci
nezastavuji nékteré spoje. Jina je situace v pripadé priméstskych trati u Prahy, kde ob¢ané po rekonstrukci
vice pouZivaji vlak na dojizdku do prace. V pfipadé trati do Milovic navic doslo ke snizeni produkce Skodlivin
ze Zelezni¢ni dopravy samotné, diky elektrizaci traté a zvyseni energetické efektivity na hruby tunokilometr.

U silnicnich projektl je zcela nepopiratelny pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi v inravildnech mést s vysokou
koncentraci obyvatel. Emisni zatéZ je sice vymisténa do volné krajiny, kde mlze mit negativni vliv na
ekosystémy v ramci chranénych uUzemi, ale v blizkosti hodnocenych projektd nebyly Zadné strety
zaznamenany. Druhotnym efektem je zlepseni kvality Zivota a zdravi obyvatel v obcich na byvalych pritazich.

Z hlediska hlukové zatéZze zamérem zpracovatele bylo provést pfislusnd hodnoceni na zdkladé znalosti
zatiZzeni obyvatelstva hlukovou zatézi ve venkovnim chranéném prostoru. K tomuto cili je nutné mit hlukovy
model predmétné oblasti s rozloZzenim obyvatelstva pred a po realizaci zaméru stavby. Na zakladé kvalitnich
modell (plosné horizontdIni hlukové mapy celych pfedmétnych oblasti) je mozné provést posouzeni pfinosu
a vlivd vybranych projektd z hlediska Zivotniho prostfedi v okoli mista realizace projektu z hlediska
environmentalnich kritérii za dil¢i oblast negativnich vlivli dopravy at silni¢ni ¢i Zelezni¢ni na Zivotni prostredi
a obyvatelstvo z hlediska nadmérné hlukové zatéZe vcetné konkrétniho vycisleni pfi vyuZiti Ceské
certifikované metodiky vypoctu - Metodika ocenovani hluku ze silniéni a Zelezni¢ni dopravy (Maca, 2012).
BohuZel jednotlivé predloZzené zaméry k posouzeni neobsahuji pfislusné hlukové modely predmétnych
oblasti pfed a po realizaci zdméru a nebylo tak mozné relevantni hodnoceni provést. Do spekulativnich
odhad( pfinos( se zpracovatel na zakladé nelplnych dat odmitad poustét, pokud je mozné provést exaktni
vyjadreni, pokud by data byla dostupna.

Z obecného pohledu na dopravni stavby plati z pohledu fragmentace u jednotlivych typU staveb nasleduijici:

- vicepruhové silnice a dalnice - bariérovy efekt je dan technickymi parametry (smérové déleny
Ctyfpruh) a dopravni zatézi. Zasadni skutecnosti je realizace nového oploceni na velkych uUsecich
paterni silnicni sité bez realizace odpovidajicich migracnich opatteni, tj. zajisténi vhodnych migracnich
prachodl. Zejména na starsich komunikacich je pocet vhodnych migracnich objektd minimalni a
oplocenad silnice predstavuje zdsadni migracni prekazku.

- silnice I. ttid (vyjimecné i tfid nizSich) — predstavuji pouze dil¢i migracni bariéru, kterd je pfedevsim v
noc¢nich hodinach pti poklesu intenzity dopravy relativné dobre prlichozi. Rizikovym momentem je
oplocovani téchto silnic a kumulace s jinymi bariérami (zadstavba, protihlukové stény, kanalizované
vodni toky apod.)

- soucasné Zelezni¢ni traté — obecné nepredstavuji vyznamnou migracni bariéru. Rizikem muzZe byt
kumulace s jinymi bariérami obdobné jako u silnic I. tfidy a realizace doprovodnych opatreni
(protihlukové stény, kolmé opérné zdi atd.)
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takova trat predstavovat vyznamnou bariéru, opatfeni by méla byt realizovana obdobné jako u
kategorie vicepruhovych silnic a dalnic.

Dopravni chovani obyvatel lze charakterizovat nékolika zakladnimi zplsoby, které mohou byt ovlivhény
dopravnimi stavbami:

»Kolikrdt” — pocet cest. Dopravni stavba mulze zvysit dopravni prostupnost Uzemi a to muiZe navic
vygenerovat dalsi cesty.

»Kam“ — volba destinace cest. Dopravni stavba m(iZe zvysit dopravni prostupnost mezi uréitymi misty a tim
zvysit pocty cest mezi témito misty. Volba destinace je pomérné trvaly rys. To se tyka mista zaméstnani a
vzdélavani, kde zména dopravni dostupnosti mize mit efekt az v radu let.

"

,Cim“  — volba dopravniho médu. Dopravni stavba miiZe zvysit dopravni dostupnost a komfort cestovani
ur¢itym modem. To se tykd zejména Zeleznicnich staveb, kde presun na Zeleznici ze silniéni dopravy je

Zadouci z hlediska ekologickych dopadi dopravy.

»,Kudy“ — volba konkrétni trasy. Nékteré dopravni stavby mohou zvysit preference urcitych tras. To se tyka
predevsim obchvat(, kde se o¢ekava odklon tranzitni dopravy z intravilanu.

Na otazky ,kolikrat”, ,kam“ a ,¢im“ nejlépe odpovidaji prlizkumy dopravniho chovani, které na zajmovém
Uzemi musi probéhnout pred zapocetim stavby a néjakou dobu po jejim dokonceni. Je dllezité si uvédomit,
Ze dopravni chovani je znacné rigidni rys a je potfeba urcité doby, neZ se vliv posuzované stavby na
dopravnim chovani obyvatel projevi. Pro posuzovani dopravnich staveb OPD by bylo vhodné zvolit jednotnou
metodiku téchto prizkum. Vychazet by se dalo z metodiky KOMOD, ktera byla lokalizovana pro Slovensko a
Ceskou Republiku (Senk, Koufil, 2014; Koufil et al., 2014).

Pokud nejsou k dispozici prizkumy dopravniho chovani (ex ante a ex post), nezbyva, nez pouzit nahradnich
zdroju dat. Pro vypocet indikatoru “Zvyseni prepravnich vykont v osobni dopravé” lIze pouzit data, kterd pro
potfeby evaluace poskytuji CD. Téchto dat Ize také vyuiit k posouzeni vlivu Zelezni¢ni stavby na obrat
cestujicich v regionu.

Pro stavby, kde se ocekava pfiznivy vliv na zménu trasy tranzitni dopravy mimo oblasti intravilanu, je mozné
provést scitani dopravy na vhodnych Usecich nebo pouZit data z celostatniho scitani dopravy k vypoctu
podilu odklonéné dopravy.

U vsech staveb, kde se ocekavd zejména uUspora Casu, je mozné posoudit dopad na dopravni chovani na
zménu destinaci cest. K tomu lze vyuZit data ze SLDB o vyjizdkdch do zaméstndni a do Skol. Tyto cesty
predstavuji podstatnou cast vsech cest, které generuje doprava osob. PUvodni predstava, Ze by bylo mozné
vyuzit data o vyjizdkach ze SLDB pro vypocet podilu jednotlivych pfepravnich médi, se neukdazala jako
redlnd. Pfi sbéru téchto dat se sice pfepravni mdd sleduje, ale ve séitani v roce 2011 doslo ke zméné
metodiky sbéru dat o prepravnim maodu proti roku 2001. | kdyZ byl navrzen postup prevodu téchto dat z
obou scitani do stejného formatu, vysledek je pfilis nejisty, nez aby umoznoval srovnani podil( pfepravnich
modi mezi soubory z obou let.

U sekundarnich dopadi na regionalni rozvoj, lokalizaci investic a novych firem lze konstatovat, Ze kvalitni
dopravni infrastruktury usnadnuje ekonomické a dalsi interakce s okolnimi regiony a je nepochybné jednim

ze zdakladnich faktor( ovliviiujicim mobilitu obyvatel a rozvoj Uzemni délby prace. Na druha strané ale
prispiva ke zvyseni konkurence v daném regionu diky zlepseni dostupnosti do region( ostatnich a tim muze
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Kurfiirsta (2001) vystavba dalnic (nebo silnic vy$siho fadu) mize ekonomicky rozvoj nejen povzbuzovat i
utlumovat. Divodem je ekonomicky dualismus, stav kdy proti sobé stoji silnéjsi a |épe prosperujici regiony na
jedné strané a chudsi a vyCerpanéjsi regiony na strané druhé. Bylo zjisténo, Ze vystavba ¢i zvySovani kvality
silni¢ni sité mUZe mit pozitivni vliv na ekonomicky rozvoj okrajového regionu jen tehdy, jsou-li ptfitomny i
ostatni potencidlové faktory (kvalifikace pracovni sily, iroven mezd, zmény v situaci na trhu). Pokud tomu
tak neni, mizZe se naopak projevit odliv mozkd a stéhovan z regionu. Ocekavané Sifeni prosperity do méné
rozvinutych region( diky vystavbé nové silni¢ni infrastruktury se nedéje automaticky. Mlze dokonce pfispét
k Upadku regionu (napf. dalnice A20 v Meklenbursku-Pomoransku). Z evaluace vyplyva, Ze vliv dopravnich
staveb, i presto, Ze jsou zakladem pro rozvoj v regionu, je v soucasné dobé preceriovan. To potvrzuje i
Viturka, Pafil, Tonev 2012, Viturka 2010, Kominek 2009, Kurfiirst 2001. Toto preceniovani vyplyva ze
skutecnosti, Ze maximalni podil dopravy na nakladech u nejvice narocnych odvétvi v priimyslu se pohybuje
mezi 5 - 10 % a jejich prevazna cast pfipadd na nakladku a vykladku zbozi. DalSim faktem je, Ze u vétsiny
dalSich odvétvi maji dopravni ndklady pouze okrajovy vyznam. Pokud se tedy diky vybudovani nové
komunikace uspofi 20 % jizdniho ¢asu, potom pii 60% podilu koncovych nakladd je financni Uspora
teoreticky jen necelych 0,6 % z celkovych nakladd firem. Pro firmy tak prestava byt rozhodujici samotna
fyzicka blizkost u vyznamnych dopravnich tahl jako predevsim kvalitni dopravni napojeni na tyto dopravni
tepny ze vzdalenéjsich oblasti. Jedna se tedy o komunikace nizSich tfid a jejich vhodnd propustnost a kvalitni
privadéce na dalnice a rychlostni silnice, které jsou pro rozvoj regionu nejdalezitéjsi. Firmy vyuzivaji pfi volbé
své polohy faktory vyznamné pro odvétvi svého podnikani. Ve vétsiné pripadl uprfednostniuji velkomésta s
vysokou poptavkou po jejich produkci a s nabidkou vhodné pracovni sily pfed zaostalejSimi oblastmi
prevaziné venkovského charakteru, byt tyto oblasti leZi v blizkosti dalnic. Naopak mali a stfedni podnikatelé si
polohy v blizkosti vyznamnych dopravnich tras a uzl{ ceni. Tyto lokalni firmy zaméstndvaji vyznamny podil
mistnich obyvatel a sniZuji nezaméstnanost nejen u socidlni exkluzi nejohroZenéjsich skupin obyvatel. Podle
“Metodiky hodnoceni ekonomického a rozvojového potencidlu” se vSak dobra poloha vici rozvojovym
oblastem a osdm i podél vyznamnych dopravnich taha stale ukazuje jako vyznamny spoluptsobici faktor.

Na zakladé vysledkl evaluace se zda, Ze neni pfilis vhodné hodnotit pouze jednotlivé dil¢i stavby vyznamnych
silnic a Zeleznic, protoze uz tak relativné maly vliv dopravni infrastruktury na socioekonomické ukazatele je
jesté vice potlacen. Navic pokud délka stavby nepresdhne ani hranice ORP dochazi k obtiznému sbéru
statistickych dat.

Nad rdamec plvodné definovanych indikatorud se jako velmi vhodné ukazalo hodnoceni bezpecnosti silni¢niho
provozu pomoci bezpelnostni inspekce ve smyslu evropské smérnice ¢. 96/2008/ES (a navazujici pfislusné
narodni metodiky, véetné hodnoticich list). Bezpecnost silnicniho provozu je na evropské Urovni chapana
jako velmi vyznamné hledisko kvality.

Provedené inspekce hodnocenych silni¢nich projektd ukazaly, Ze i zdanlivé kvalitné provedené projekty
obsahuji fadu bezpecnostnich rizik, kterd mohou pfispét ke vzniku dopravnich nehod. Je-li k dispozici
potifebné know-how kvalifikovaného auditora, Ize formulovat Gcinnd opatfeni pro odstranéni téchto rizik,
¢asto i nizkonakladovymi metodami. Tuto hodnotici metodu Ize velmi doporudit i pro efektivni posuzovani
budoucich silni¢nich projektl. Ziskané zkuSenosti s provadénim inspekci Ize i zobecnit v preventivnich
doporucenich, kterd jsou vyuZitelnd i ve fazi projektové pfipravy podobnych projektd formou
bezpecnostniho auditu (napf. poznatek, Ze u staveb dalnic a rychlostnich silnic se vyskytuje velké mnozstvi
deficitd v mistech pfipojeni a odpojeni stavajici sité pozemnich komunikaci, ale ¢asto i nehospodarnost v
jejich dimenzovani).
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6 Doporuceni vcetné miry jejich realizovatelnosti a navrhovanych
gestorti, rozdélena na doporuceni vztahujici se Kksoucasnému
programovacimu obdobi a na doporuceni pro pripravu nasledujiciho
obdobi (2014 - 2020)

Zivotni prostredi

Pti zpracovani podklad(l pro Zivotni prostfedi dlisledné trvat na vypracovani plosnych map, které hodnoti
hlukovou a imisni zatéz v zasazeném uUzemi. Je dllezZité provést scitani dopravy pred realizaci projektu a
modelovani intenzit dopravy po realizaci projektu, aby bylo mozné v evaluaci srovnavat predpoklady s
realnym stavem. Akusticka a rozptylova studie se zpracovava pro dané zasazené Uzemi:

1. Prosoucasny stav. (Stav bez realizace zdméru v soucasném stavu.)
Pro vyhledovy stav bez opatfeni. (Stav bez realizace zdméru v uvaZzovaném roce zprovoznéni nové
stavby - 0 varianta)

3. Pro vyhledovy stav s opatfenim. (Stav s realizaci zaméru (pfipadné variantni feSeni pokud jich je vice
— napt. rlizna skladba protihlukovych opatieni) v uvazovaném roce zprovoznéni nové stavby.)

4. Pro vyhledovy stav po 20 letech od uvedeni do provozu. (Neni nutné pro posouzeni z hlediska
zatizeni obyvatelstva pred a po realizaci zaméru. Mnohdy je vyZadovano pro EIA, kdy je poZadavek
na hodnoceni stavby v prlibéhu Zivotnosti stavby.)

Jednotlivé akustické a imisni vypocty by mély byt vztazeny i k zasazenému obyvatelstvu. Pak na zakladé bodu
1 a 3 je moZné pro kazdy jednotlivy zdmér provést radné hodnoceni i hodnoceni sekundarnich dopadl z
hlediska hlukové zatéze. Dle schvalené certifikované metodiky MD lze hlukovou zatéZz plsobici na
obyvatelstvo v predmétném uUzemi finanéné ocenit pomoci externalit. Doporucujeme hodnotit hlukovou
zatéz indikatorem ,Snizeni hlukové expozice obyvatelstva®. Indikator odpovida poZzadavkim na strategické
hlukové mapovani (smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZovani hlukem v [dB], Ln - ruseni spanku v [dB].
Kdy na zakladé znalosti pocCtu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle pfislusného indikatoru pro stavajici
stav a navrhovana opatfteni, Ize provést vypocteni externich naklad(i hluku — vypocet a hodnoceni stanoveno
certifikovanou metodikou "Metodika ocerfiovdni hluku z dopravy". Ziskané penéZni vyjadieni Uspory
externich naklad( hluku plsobiciho na obyvatelstvo lze pouzit k pfisluSnym vyhodnocenim. Jedna se o
finanéni rozdil mezi celkovymi externimi naklady hluku pfi stdvajicim stavu (pfipadné nulové varianté
vyhledu) vici stavu s realizaci uvazovaného protihlukového opatreni.

Vzhledem k soucasnym nejnovéjsSim vyzkumim provedenym CDV navrhujeme pro rozbihajici se
programovaci obdobi urcité zmény v indikatorech. ProtoZe koncentrace PM;, ani PM,s nekoreluji s emisemi
produkovanymi v dopravé, je obtizné modelované hodnoty srovnavat s hodnotami z imisniho monitoringu
(Licbinsky et al., 2014). V redlné mérenych hodnotdch se vice odrdzi jiné faktory nez jen samotny pfispévek
dopravy. PM jsou vzhledem ke svym fyzikdlnim vlastnostem (velikost a hmotnost ¢éstice) vice ovlivnény
meteorologickou situaci nez variacemi dopravnich intenzit. Rozhodujicimi faktory jsou rychlost a smér vétru,
vzdusna vlhkost a srazky. Sledovani PM je vhodné pfi hodnoceni pfispévku z dopravy ke znecdisténi ovzdusi,
ktery je ale obtizné porovnatelny s imisnim monitoringem, protoZe se v lokalité vidy nachazi pozadové
znecisténi z jinych zdroja. PM maji ovSem pomérné dobre popsany vliv na lidské zdravi, a proto je vhodné
jejich hodnoceni v programovych indikatorech ponechat. Doporucujeme ovSem hodnotit misto PM,q Castice

PM,; a to z dlivodu zmén technologie vysokotlakych vstfikovacich motord, které produkuji spiSe Castice o
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hodnotam PMy,“na indikator ,Expozice obyvatelstva nadlimitnim hodnotadm PM,s. “ Problém mizZe nastativ
oblastech, které jsou trvale hluboko pod imisnim limitem, ale diky realizaci stavby dojde k vyznamnému
narlstu Skodlivin v ovzdusi, jejichz koncentrace dany hygienicky limit nepfekroci. Proto navrhujeme
projektové indikatory , Expozice obyvatelstva nadlimitnim hodnotam PM,s“ a ,Expozice obyvatelstva vétsi
zméné rocnich primérnych koncentraci PM,s nez 10 pug/m3.” Tato zména zpuUsobuje podle studii WHO
zvySeni umrtnosti 0 6,2 %

Nejvyssi korelaci s variacemi v dopravé vykazuji koncentrace NO,. Bylo by proto vhodné vytvofit nové
projektové indikatory ,Expozice obyvatelstva nadlimitnim hodnotam NO,” a ,Expozice obyvatelstva vétsi
zméné rocnich pramérnych koncentraci NO,nez 10 pg/m3.“ NO,je spole¢né s NO vyznamnou slozkou NO,,
které jsou produkovany pfi spalovani fosilnich paliv a ma stanoveny hygienicky limit pro zdravi obyvatel., NO,
se v pribéhu ¢asu pfeménuji z NO obsazeného ve vyfukovych plynech. Hodnota 10 pg/m3 odpovida Etvrtiné
imisniho limitu pro prdmérné roéni koncentrace NO, (40 pg/m3 — zédkon o ochrané ovzdusi 201/2012 Sbh.).
Plasobeni NO, je spojené se zvySenim celkové, kardiovaskularni a respiracni umrtnosti, ale je obtizné azZ
nemozné oddélit ucinky dalsich, soucasné pusobicich latek, zejména aerosolu. Pro déti znamena dlouhodoba
expozice NO, zvysené riziko respiracnich onemocnéni v dlsledku sniZzené obrany schopnosti vici infekci,
snizeni plicnich funkci. Podle Li¢binského et al. (2014) se riziko respiracnich potizi u déti zvysi v pridméru o
priblizné 15 % p¥i nardstu koncentrace NO, o 10 pg/m3. Dopady na lidské zdravi jsou tedy problematicky
presné kvantifikovatelné, pfesto vyznamné a negativni. Na druhou stranu hodnoceni NO, umoznuje srovnani
modelovych vysledkd s imisnim monitoringem, coz v pripadé PM,s neni relevantni v dlsledku minimaini
zavislosti jeho koncentraci v ovzdusi na dopravé.

V pfipadé indikator( prioritnich os by bylo vhodné doplnit indikator ,,21 02 10 SniZeni sklenikovych emisi
(CO,) z dopravy” indikatorem ,Snizeni produkce PM,s z dopravy”. Produkce sklenikovych plynl je totiz
vzhledem k délce setrvani téchto plynd v atmosfére a intenzité dalkového pfenosu v atmosfére vzdusnym
proudénim spiSe globalnim problémem a pro hodnoceni jednotlivych staveb se zda vhodnéjsi pouZit
indikatory, jejichz vyhodnoceni ptesnéji urci dopady v okoli dané dopravni stavby. Core indikatory je
potfebné zachovat, protoze by mély mit ndvaznost na evropskou legislativu.

Koncept zachovani prichodnosti krajiny pro volné Zijici ZivoCichy neumoznuje stanovit jednoduchy a snadno
definovatelny indikator, ktery by mohl kvantifikovat dopady stavby. Naopak, prichodnost novych
komunikaci musi byt feSena v pribéhu celé investic¢ni pfipravy, zejména v ramci procesu EIA, izemniho a
stavebniho fizeni. Je tfeba zajistit dostatecnou priichodnost DMK ve smyslu TP 180 realizaci odpovidajicich
migracnich objektd a jejich napojenim na okolni krajinu. Navrhy feseni je mozné zpracovat ve formé ramcové
a detailni migracni studie. O tom, jak vyznamnou migracni bariérou se komunikace stane, bude rozhodovat
praveé jeji konkrétni technické reseni.

Po dokonceni stavby je tfeba zajistit hodnoceni, nakolik stavba odpovida doporuc¢enim dle TP180 a Evropské
pfirucky fragmentace a pfipadné pfijmout dodateénd napravna opatreni. V ptipadé, Ze byla realizovana
nakladna technicka opatreni k zachovani migra¢ni prichodnosti (napf¥. vystavba ekoduktu) doporucujeme
nasledné po zprovoznéni stavby provadét dlouhodoby monitoring vyuzZivani objektu volné Zijicimi Zivocichy a
na Urovni Uzemniho planovani zajistit ochranu migracniho koridoru, aby nedoslo k jeho uzavieni (napf. v
dasledku rostouci zastavby okolnich obci) a tim znehodnoceni této konkrétni ¢asti investice.
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Pruzkumy dopravniho chovani

Pro posouzeni dopadu posuzovanych staveb na dopravni chovani jsou zdaleka nejlepsi volbou dopravni
prazkumy.

Prazkumy dopravniho chovani jsou sociologické prizkumy, které se obvykle dotazuji na dopravni chovani
obyvatel formou cestovniho deniku. V Ceské Republice bylo od roku 1990 provedeno nékolik desitek
prazkuma, ale vétSinou se jednalo o lokalni prizkumy (mésta popf. jejich okoli) a metodiky téchto prizkumi
se znacné lisily. V soucasné dobé se uplatiiuje ve stfedoevropském prostoru rakouska metodika KOMOD,
ktera byla pizplisobend pro Slovensko a Ceskou Republiku (Senk, Koufil, 2014). Pfi pfipravé konkrétniho
prazkumu dopravniho chovani doporucujeme vychazet z adaptaci této metodiky, naptiklad z metodiky
certifikované MD (Kouril et al., 2014).

Ex ante a ex post prlzkum by mél probihat ve stejny den (dny) v tydnu a ve stejnou ro¢ni dobu tak, aby se
neprojevily sezénni vykyvy v dopravnim chovani (napfiklad v prlibéhu prazdnin nebo ve svatky).

Pro Ucely posouzeni dopadu dopravnich staveb na dopravni chovani obyvatel by mél prizkum zahrnovat tyto
zakladni udaje:

- Zakladni sociodemografické charakteristiky respondenta — to je dulezZité jednak pro kontrolu a
vyvazeni vzorku vzhledem k sociodemografickym charakteristikdm populace zajmového UGzemi (tzv.
opore), ale také kvlli moZnosti posoudit dopady na dopravni chovani jednotlivych skupin obyvatel.

- Cestovni denik obvykle obsahuje seznam cest respondenta v pribéhu celého rozhodného dne. Ke
kazdé cesté se zjistuje:

o] Cas zacatku cesty a ¢as ukonéeni cesty — pro posouzeni nejsou tato data dleZita, ale mohou
slouzit ke kontrole a uplatni se v ptipadé dopravniho modelovani.

(o} Ucel cesty — umozni Fici, jaké tcely cest obyvatel byly dopravni stavbou nejvice ovlivnény.

o Lokalizace cile cesty — ze znalosti mista startu a cile cesty Ize urdit, zda respondent mohl k cesté
pouzit posuzovanou dopravni stavbu.

(o] Pouzity dopravni mod — klasifikuje dopravni mod alespon tak, aby bylo zfejmé, zda respondent k
cesté pouZil posuzovanou dopravni stavbu.

Vzorek by mél byt vybiran tak, aby jej bylo moZné zobecnit na populaci zajmového Gzemi. Velikost vzorku by
méla odpovidat poc¢tu parametrd, které ma prizkum sledovat (stupr volnosti).

Po prevazeni obou vzorkl (ziskanych ex ante a ex post) na populaci zajmového Uzemi Ize zjistovat napriklad
tyto zmény:

- Zména poctu cest na jednoho obyvatele zajmového Gzemi.

- Zména poctu cest, pri kterych byla (ex post) pravdépodobné vyuZita posuzovana dopravni stavba, a to
na jednoho obyvatele.

- Zména dopravniho vykonu na jednoho obyvatele zajmového Uzemi.

- Zména dopravniho vykonu cest, pfi kterych byla (ex post) pravdépodobné vyuZita posuzovana
dopravni stavba, a to na jednoho obyvatele.

- Rozdil modal split cest, pfi kterych byla (ex post) pravdépodobné vyuZita posuzovana dopravni stavba
— to se tykd predevsim Zelezni¢nich staveb.

53



Evropskd unie
* * % ..
Investice do vasi budoucnosti

Operacni program *

* Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
Doprava o psky P 9 j
Fond soudrinosti

Prizkum pred zapocetim stavby nelze nahradit zpétnym dotazovanim na dopravni chovani v minulosti kvuli

* ot

tomu, Ze s odstupem c¢asu muzZe autobiografickd pamét respondentl produkovat radu podstatnych
zkresleni?, které neni mozné v ramci dotaznikového Zetieni ani identifikovat, ani je nelze povaZovat za
nahodné. Takové dotazovani by neposkytovalo vérohodné vysledky.

VyuiZiti prizkumu dopravniho chovani pro uréeni zmény geografické organizace regiont

Prazkumy dopravniho chovani poskytuji nejlepsi data pro popis geografické organizace regionl ve vsech
podstatnych oblastech Zivota obyvatel.

Z dat, ziskanych prizkumem dopravniho chovani, Ize urcit pocty cest za urcitym ucelem (prace, vzdélani,

Vees

téchto cest urcit, kde lidé tyto ucely realizuiji.

Jednostranny vztah mezi dvéma regiony (Gpg) je dan zjisSténym poctem cest obyvatel z regionu A do regionu
B (Tag), ndsobeny poctem obyvatel regionu A (obyv,) a podélend velikosti vzorku obyvatel z regionu A
v prizkumu (na).

obyv,

Gap = Typ
ny

Toto lze udélat pro kazdy sledovany ucel zvlast.

Srovnani organizace regionU pred zacatkem stavby a po jejim dokonceni lze udélat napfiklad podilem stavu
ex post stavu ex ante. Takovy ukazatel mlze vyjadfovat zménu v procentech.

Nevyhodou prizkumi dopravniho chovani je podrobnost dotazovani. Cena prlizkumu dopravniho chovani je
proto pomérné vysoka. Nékteré typy cest, které jsou vyznamné pro zhodnoceni, jsou pomérné zfidkavé a
nemusi se jich podafit prizkumem postihnout dostatecny pocet. Prikladem takového relativné fidce se
vyskytujiciho ucelu mohou byt navstévy lékafe. Proto navrhujeme pouzit pro prizkum metodiku, jaka se
pouziva pro cesty na dlouhé vzdalenosti. Tato metodika nepracuje s cestovnim denikem, ale pta se na urcité
typy cest zpétné (posledni tyden, mésic, rok) a na jejich pocet se dotazuje pomoci skaly.

Jako priklad méjme dotazovaci formular pro otazku obyvatele oblasti ovlivnéné stavbami Dalnice D1 stavba
0135 Kromé¥iz vychod - Rikovice a rychlostni silnice R55 stavba 5503 Skalka —Hulin:

,Kolikrat jste v uplynulém mésici navstivil/a lékafe (zubafe nebo jiné zdravotnické zafizeni) v kazdém
z vyjmenovanych mést?“

2 Schacter (2001) rozli$uje chyby ve formé vypadku a piekrouceni paméti. V pfipadé vypadk( paméti chybi
napfiklad ¢asti osobni historie, které ¢lovék nedokaze propojit s ostatnimi vzpominkami kvali jejich malé
dualezitosti nebo naopak osobni neptijemnosti. Pfekrouceni paméti je zplisobené chybami v atribuci,
postojovym zaméfenim, sugestibilitou nebo rigiditou paméti. Kromé toho bude vypovéd respondenta o jeho
dopravnim chovanim ovlivnéna kognitivnimi chybami zplsobenymi neschopnosti posoudit mnoZstvi
(napfriklad cest automobilem proti cestam vlakem) (Kahneman, 2003; Eysenck & Keane, 2008).
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Tabulka 3: Navstéva zubare
Vilbec ne Méné nez
) 12x 1-3xza | Zhruba1l- | Casté&jine?
v poslednim , ‘. . ;
roce v poslednim meésic 2x za tyden | 2x za tyden
roce
Zlin
Otrokovice
Kroméfriz
Hulin

Timto zplsobem lze ziskat data, kterd sice nejsou presna (jde o zpétné dotazovani, kde lidé ¢asto chybuiji),
ktera ale dokazi postihnout i pomérné malo Casté typy cest.

Zména obratu cestujicich na obyvatele

Tento indikator méfi regionalni dopad Zelezni¢ni dopravni stavby na dopravni chovani obyvatel zadjmového
uzemi. UZite¢ny je zejména pro Zelezni¢ni stavby, u kterych se ocCekava zvyseni atraktivity Zeleznice v
zajmovém Uzemi. Indikator vychazi z toho, Ze absolutni hodnota vyuZivani Zeleznice (napf. prepravni vykon)
je ovlivnéna zménou poctu obyvatel v zajmovém Uzemi a tuto skutecnost zohledfuje. Indikdtor vyuziva
pouze data z prlzkumu obsazenosti vlakd, které Ceské Drahy provadi kazdoroéné a déle data o poctu
obyvatel ve méstech a obcich, které jsou za jednotlivé roky verejné pristupné. Tento indikator ma smysl
zejména tehdy, pokud se jedna o zajmové Uzemi, které tvofi obytné zazemi vétSich mést (Marada et al,
2006), kde se mezi lety vyrazné méni pocty obyvatel. MnoZstvi obyvatel je vyznamnym faktorem, ktery
generuje cesty v osobni dopravé (Ewing, 1996).

Podil odklonéné dopravy celkem a Podil odklonéné nakladni dopravy

Jednd se o dva indikatory, které maji slouZit k postiZzeni pfiznivého vlivu na prijezd tranzitni dopravy
intravildnem. Indikatory jsou vhodné pro posouzeni dopadu obchvatd, ale i jinych silni¢nich staveb, u kterych
Ize ocekdvat pfiznivy vliv na sniZzeni tranzitni dopravy pres mésta a obce. Vyhodou téchto indikator( je, ze
vyuZivaji pouze data z prizkumu intenzit dopravy po dokonceni stavby s mozZnosti vyuZiti dat z celostatniho
scitani dopravy.

Zména podilu zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do Skol

Regionalni dopad dopravnich staveb na dopravni chovani je moiné mérit s vyuZitim dat o vyjizdce do
zaméstnani a do Skol. Posuzované stavby mohly mit vliv na tyto vyjizdky obyvatel tim, Ze zlepsi dopravni
dostupnost mezi ¢astmi sledovaného Uzemi. Lidé pak mohli vyuZit novych pfileZitosti zaméstnani nebo
vzdélani v mistech, které pro né predtim byly dopravné nedostupné. Tento dopad méfi nové navrieny
indikator “Zména podilu zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do skol”. Vyhodou indikatoru je jeho odolnost
proti zménam poctu obyvatel a jeho skladby v zdjmovém uzemi. Dal$i vyhodou je, Ze data pro vypocet
tohoto indikatoru jsou dostupna ze SLDB. Nevyhodou je omezeni pouze na cesty do zaméstnani a do skol.
Dalsi nevyhodou tohoto indikatoru je skutecnost, Ze SLDB je provadéno pouze jednou za deset let. Zména se
da proto sledovat jen mezi intervaly jednotlivych séitani (napf. mezi lety 2001 a 2011).
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PFi hodnoceni vlivu staveb na investice a regionalni rozvoj doporucujeme hodnotit az celé dokoncené Useky

dopravni infrastruktury a nikoliv jen jejich dil¢i stavby, protoZe vysledné efekty nastavaji az po kompletni
modernizaci celého dopravniho tahu.

Indikatory definované v projektovych Zadostech neumozniuji posouzeni aspektu spokojenosti obyvatel obce.
Zejména u projektl zacilenych na kvalitu Zivota obyvatelstva (obchvaty), jde vsak o jednu z klicovych
informaci. Za ucelem zjisténi postoji a nazorl obyvatel dotéenych realizaci projektu je vhodnym nastrojem
dotaznikové Setfeni nebo alespor anketa. Neni-li z néjakych dlivodl pouZiti Zddného z uvedenych nastroju
mozné, doporucujeme alespon provedeni polostrukturovaného rozhovoru s predstaviteli obce. Obdobné u
projektl, které maji za jeden z cili spokojenost cestujicich, je vhodnym kvalitativnim ndstrojem prlzkum
spokojenosti.
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Tabulka: Prepocet zaznamenanych dopravnich moda ve vyjizdkach do zaméstnani a do skol SLDB

2001
Popis médu CSU Celkovy Pfepocteny dopravni méd
pocet v CR

(2001) | AUTOMOBIL AUTOBUS VLAK
autobus (kromé MHD) 723881 1
viak 177447 1
méstska hromadna doprava 194943
automobil - fidic 411650 1
automobil - spolucestujici 122669 1
motocykl 6536 1
kolo 72480
jiny dopravni prostfedek 13531
Zzadny dopravni prostfedek 147871
autobus a vlak 70866 1/2 1/2
autobus a MHD 71133 1
autobus a automobil - fidi¢ 27826 1/2 1/2
autobus a automobil - spolucestuijici 24436 1/2 1/2
autobus a motocykl 1412 1/2 1/2
autobus (kromé MHD) a kolo 20373 1
autobus (kromé MHD) a jiny dopravni prostfedek 817 1
vlak a méstska hromadna doprava 55225 1
vlak a automobil - fidi¢ 6875 1/2 1/2
vlak a automobil - spolucestujici 3721 1/2 1/2
vlak a motocykl 309 1/2 1/2
vlak a kolo 8246 1
vlak a jiny dopravni prostfedek 313 1
MHD a automobil - fidic 5850 1
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MHD a automobil - spolucestujici 4514 FD1nd B
MHD a motocykl 131 1
MHD a kolo 3762
MHD a jiny dopravni prostiedek 703
automobil - fidi¢ a automobil - spolucestujici 10104 1
automobil - fidi¢ a motocykl 2113 1
automobil - fidi¢ a kolo 9769 1
automobil - Fidi¢ a jiny dopravni prostiedek 391 1
automobil - spolucestujici a motocykl 244 1
automobil - spolucestujici a kolo 2605 1
automobil - spolucestujici a jiny dopravni prostf. 162 1
motocykl a kolo 831 1
motocykl a jiny dopravni prostiedek 41 1
kolo a jiny dopravni prostiedek 333
autobus, vlak a MHD 23018 1/2 1/2
autobus, vlak a automobil - fidi¢ 10079 1/3 1/3 1/3
autobus, vlak a automobil - spolucestujici 6535 1/3 1/3 1/3
autobus, vlak a motocykl 483 1/3 1/3 1/3
autobus, vlak a kolo 4862 1/2 1/2
autobus, vlak a jiny dopravni prostfedek 220 1/2 1/2
autobus, MHD a automobil - Fidi¢ 4658 1/2 1/2
autobus, MHD a automobil - spolucestujici 3896 1/2 1/2
autobus, MHD a motocykl 109 1/2 1/2
autobus, MHD a kolo 1194 1
autobus, MHD a jiny dopravni prostfedek 283 1
autobus, automobil - fidi¢ a automobil - spolu. 7743 1/2 1/2
autobus, automobil - fidi¢ a motocykl 1498 1/2 1/2
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autobus, automobil - fidi¢ a kolo 6080 Fi)/nzd snudlinosH1/2
autobus, automobil - fidi¢ a jiny dopravni prostf. 118 1/2 1/2
autobus, automobil - spolucestujici a motocykl 397 1/2 1/2
autobus, automobil - spolucestujici a kolo 3314 1/2 1/2
autobus, automobil - spolucestuijici a jiny dopr. 79 1/2 1/2
autobus, motocykl a kolo 519 1/2 1/2
autobus, motocykl a jiny dopravni prostfedek 6 1/2 1/2
autobus (kromé MHD), kolo a jiny dopr. 112 1
vlak, MHD a automobil - fidi¢ 2814 1/2 1/2
vlak, MHD a automobil - spolucestujici 1591 1/2 1/2
vlak, MHD a motocykl 79 1/2 1/2
viak, MHD a kolo 1732 1
vlak, MHD a jiny dopravni prostfedek 191 1
vlak, automobil - fidi¢ a automobil - spolucestujici| 1192 1/2 1/2
vlak, automobil - fidi¢ a motocykl 279 1/2 1/2
vlak, automobil - fidi¢ a kolo 1159 1/2 1/2
vlak, automobil - fidi¢ a jiny dopravni prostfedek 36 1/2 1/2
vlak, automobil - spolucestujici a motocykl 35 1/2 1/2
vlak, automobil - spolucestujici a kolo 402 1/2 1/2
vlak, automobil - spolucestujici a jiny dopr. 15 1/2 1/2
vlak, motocykl a kolo 114 1/2 1/2
vlak, motocykl a jiny dopravni prostfedek 2 1/2 1/2
vlak, kolo a jiny dopravni prostiedek 37 1
MHD, automobil - Ffidic a automobil -
spolucestujici 1071 1
MHD, automobil - Fidi¢ a motocykl 130 1
MHD, automobil - fidi¢ a kolo 928 1




Operacni program
Doprava

MHD, automobil - Fidi¢ a jiny dopravni prostfedek
MHD, automobil - spolucestujici a motocykl
MHD, automobil - spolucestujici a kolo

MHD, automobil - spolucestujici a jiny dopr.
MHD, motocykl a kolo

MHD, motocykl a jiny dopravni prostfedek

MHD, kolo a jiny dopravni prostfedek

automobil - Fidi¢, automobil - spolucestujici ...
automobil - fidi¢, automobil - spolucestujici a kolo
automobil - Fidi¢, automobil - spolucestujici ...
automobil - Fidi¢, motocykl a kolo

automobil - fidi¢, motocykl a jiny dopravni prostf.
automobil - fidi¢, kolo a jiny dopravni prostiedek
automobil - spolucestujici, motocykl a kolo
automobil - spolucestujici, motocykl a jiny dopr.
automobil - spolucestujici, kolo a jiny dopr.
motocykl, kolo a jiny dopravni prostfedek

nezjisténo

45

28

382

28

49

33

421

1350

98

1284

29

71

126

27

20

19882
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Seznam oslovenych firem dotazem na ucinnost dopravnich staveb

Stavba: Dalnice D1 KroméFiz vychod — Rikovice a rychlostni silnice R55 Skalka — Hulin

Pierov: Gambro Czech Republic s.r.o.

PRECHEZA a.s.

PSP Machinery s.r.o.
Montéaze Prerov, a.s.
Pekdrna Racek
Meopta-optika s.r.o.
PSP Pohony, a.s.
J.LA.P. spol.sr.o.

Chropyné: KALTTECH s.r.o.
Remiva Group s.r.o.
Chropynska strojirna, a.s.
Fatra Napajedla

Holesov: BM plus, spol.sr.o
DL plast s.r.o.
Jaro-kovovyroba s.r.o.
Nestlé

Kromeéfiz: Magneton, a.s.

Plastika Kromériz

Hulin: Pilana Toos
Rovina Hulin

Stavba: Ceska Béla — Zapadni obchvat, 1/34

~

Ceska Béla: Luka spol. sr.o.
Zbynék Malek
Firma Man

Havlicktv Brod: Futaba Czech s.r.o.
Pleas, a.s.
Engeser s.r.o.
Vykovo s.r.o

Chotébor: ALTEC Chotébof s.r.o.
MV Technic s.r.o.
Stavba: Breclav 1. Stavba
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Breclav: LOGSYS, spol. s.r.o.
Alba-metal s.r.o.
Drevoprogram Breclav s.r.o.

Stavba: Lysa - Milovice

Lysa nad Labem: Kovona, a.s.
HALLPE spol. s r.o.
MELIN s.r.o.

Celakovice: Strojirny Celdkovice
FV Plast, a.s.

Stavba: BeneSov — Strancice

Praha — Strancice Alltoys, spol. s r.o.

VOG s.r.o.
Cercéany: Jifi Adamec
Mnichovice: Alesso Mexic. Restaurace

Stavba: Moravské Budéjovice — obchvat, 1/38

Model Obaly CZ a.s.
Isoblast s.r.o.
Agrovykup a.s.
Ferrum s.r.o.

Stavba: Stfibro - Plana:

Stfibro: Recar Profi s.r.o.
Tachov: Technicplast s.r.o.
Plana: NAKAR s.r.o.
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Indikator EXPOZICE OBYVATELSTVA NADLIMITNIM KONCENTRACIM PM, 5

Definice PM,s se rozumi pevné Castice — Castice pevného a kapalného materidlu o
velikosti ¢astic mensi nez 2.5 um v aerodynamickém praméru, které
setrvdvaji po urcitou dobu v ovzdusi
PM, s méa podle zakona €. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi stanoveny imisni
limit z hlediska lidského zdravi.

Vypocet

Indikator je sledovan u nasledujicich ¢asti OPD:
Hodnoceni OPD jako celku
Osa 2 — Vystavba a modernizace dalnicni a silnicni sité TEN-T

Osa 4 — Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

Narodni uroverni:

Procento obyvatel se pocitd na zdkladé dat z ISKO (Informacni systém kvality
ovzdusi), kde jsou k dispozici data z AIM (automatického imisniho
monitoringu) a také Ctverce 1 x 1 km OZKO (oblasti se zhorsenou kvalitou
ovzdusi). Méfeni koncentraci PM, s v ovzdusi se zjistuje pomoci gravimetrické
analyzy, tj. urcenim rozdilu hmotnosti filtru pfed a po expozici po pfislusnou
dobu na lokalité, kde je vzorek odebiran spojitou filtraci venkovniho ovzdusi
pres vybrany filtraéni material (membranové filtry z derivatl celuldzy di
teflonu s odpovidajici velikosti porli nebo ze sklenénych vldken s ucinnosti
zachytu > 99,5 %). Gravimetrické stanoveni je referencni metodou pro méreni
koncentraci této skodliviny. Alternativné je mozné pouzit radiometrii
zaloZzenou na absorpci beta zareni ve vzorku zachyceném na filtracnim
materialu, nefelometrii zaloZenou na rozptylu laserového paprsku v dlsledku
pfitomnosti ¢astic ve vzduchu nebo metodu oscila¢nich mikrovah.

Projektova uroveri:

Stanoveni procenta obyvatel zasazenych nadlimitnimi koncentracemi PM, s je
vhodné provést v ramci jednotlivych projektl imisnim modelovanim. Sit
stanic imisniho monitoringu neni tak husta, aby byla, ve vétsiné pripadd,
schopna dostatecné pokryt zajmové Gzemi.

Vypocet koncentraci znedistujicich latek se provadi podle metodiky ,,
SYMOS'97 “, kterd byla vyddna MZP CR v r. 1998, konkrétné v aktualizované
verzi programu z roku 2006 (6.0.46666.12980). V soucasné dobé je jiz k
dispozici jeji aktualizace z roku 2013. Tato metodika je zaloZena na
predpokladu Gaussovského profilu koncentraci na priifezu koufové vlecky.
Umoznuje pocitat koncentrace znecistujicich latek v siti referenénich bodq,
dale doby prekroceni zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf. imisnich limit(
a jejich nasobku) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdroji na
rocni primérné koncentraci v daném misté a maximalni dosazitelné
koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za
kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje korekce na vertikdlni
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¢lenitost terénu, pocitd se sta¢enim a zvySovanim rychlosti vétru s vySkou a
pfi vypoltu prlmérnych koncentraci a doby prekroceni hranicnich
koncentraci bere v Uvahu rozloZeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru.

Do imisniho modelu vstupuji idaje o emisnim toku jednotlivych komunikaci.
Vstupnimi udaji pro vypocet emisniho toku jsou emisni faktory z databaze
MEFA 13, doporucované Ministerstvem Zivotniho prostfedi pro uZiti na
regionalni Urovni. MEFA 13 umoziiuje vypocet emisi ze studenych start( pri
odjezdech zaparkovanych vozidel, otérd z brzd a pneumatik i resuspenze
podle Upravy metodiky US EPA AP-42. Emisni faktory se dale rozdéluji podle
nékolika kritérii, kterymi jsou kategorie dopravy (OA, LUV, TNV, AB),
pouzivané palivo (automobilovy benzin, motorova nafta, LPG, CNG), emisni
norma (konvencni pohon — EURO 0, EURO 1-6), kterou musi dana kategorie
vozidel splfiovat, a rychlost.

Vyhodnocen Narodni troveri:
Pro hodnoceni OPD jako celku se jedna o sumu poctu obyvatel na tzemi CR,
vyjadreného procenty, zZijicich na uzemi, kde byly prfekroceny imisni limity
znecisténi pro PM,s. Vypocet indikatoru pro jednotlivé osy je dan souctem
procentudlnich hodnot zasaZenych obyvatel v rdmci jednotlivych prioritnich
os. Vyhodnoceni probiha jednou roéné.
Procento obyvatel zasazenych nadlimitnimi hodnotami (roéni prdmérné
koncentrace):
vychozi hodnota -2015=12 %
Cilovd hodnota - 2020=10%
Projektova uroveri:
Pro jednotlivé projekty je indikator vyhodnocovan v rdmci zdjmového Uzemi.
Jednad se tedy o sumu poctu obyvatel v zajmovém Uzemi realizovaného
projektu, vyjadreného procenty, Zijicich na izemi, kde byly prekroceny imisni
limity znecisténi pro PM,s. V rdmci projektu se indikator vyhodnocuje vidy
pred realizaci projektu a po jeho realizaci.

Zdroj dat Rocenky (tabelarni & grafické), OZKO a data z AIM zpracovavana Ceskym
hydrometeorologickym Ustavem pro kazdy rok
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[2] Metodicky pokyn oboru ochrany ovzdusi pro vypracovani rozptylovych
studii. Vydalo MZP. 11 s.

[3] Bubnik, J. — Keder, J. — Macoun, J. — Mandk, J. (1998): Metodicka prirucka
SYMOS’ 97 — aktualizace 2013. CHMU. Praha. 63 s.

[4] MEFA 13 Uzivatelska prirucka (2013). ATEM. Praha. 51 s.

[5] €SN EN 12341 Kvalita ovzdusi - Referenéni gravimetrickd metoda
stanoveni hmotnostni koncentrace frakci aerosolovych €astic PMga PM, 5
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Indikator ‘ ‘
EXPOZICE OBYVATELSTVA NADLIMITNIM KONCENTRACIM NO,
Definice Polet obyvatel na Gzemi CR, vyjadieny procenty, Zijicich na Gzemi, kde
byly pfekroceny imisni limity znecisténi pro NO,.
NO, je obsaZzen spole¢né s dalSimi oxidy dusiku v produktech spalovani
paliv (plyn, nafta) a biomasy, vC. paliva v motorech automobild. NO,
rovnéz vznika oxidaci primarné produkovaného NO v atmosfére.
NO, ma podle zakona ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi stanoveny
imisni limit z hlediska lidského zdravi.
Vypocet

Narodni uroven:

Pro ndrodni uroven se indikator nevyhodnocuje.

Projektova uroven:

Stanoveni procenta obyvatel zasazenych nadlimitnimi koncentracemi v
rdmci jednotlivych projektl je vhodné provést imisnim modelovanim.
Sit stanic imisniho monitoringu neni tak hustd, aby byla, ve vétsiné
pfipadl, schopnd dostatecné pokryt zajmové uzemi.

Vypocet koncentraci znecistujicich latek se provadi podle metodiky
,SYMOS'97“, ktera byla vydana MZP CR v r. 1998, konkrétné v
aktualizované verzi programu z roku 2006 (6.0.46666.12980). V
souCasné dobé je jiz k dispozici jeji aktualizace z roku 2013. Tato
metodika je zaloZzena na predpokladu Gaussovského profilu
koncentraci na prarezu kourové vlecky. UmozZnuje pocitat koncentrace
znedistujicich latek v siti referenénich bod(, dale doby prekroceni
zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf. imisnich limitd a jejich
nasobkl) za rok, podily jednotlivych zdroja nebo skupin zdrojl na rocni
pramérné koncentraci v daném misté a maximalni dosaZitelné
koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru),
za kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje korekce na
vertikalni ¢lenitost terénu, pocita se stacenim a zvySovanim rychlosti
vétru s vySkou a pfi vypocCtu primérnych koncentraci a doby
prekroceni hrani¢nich koncentraci bere v Uvahu rozloZeni cCetnosti
sméru a rychlosti vétru.

Do imisniho modelu vstupuji udaje o emisnim toku jednotlivych
komunikaci. Vstupnimi Udaji pro vypocet emisniho toku jsou emisni
faktory z databdze MEFA 13, doporucované Ministerstvem Zivotniho
prostfedi pro uziti na regiondlni Urovni. MEFA 13 umoznuje vypocet
emisi ze studenych start(i pfi odjezdech zaparkovanych vozidel, otér( z
brzd a pneumatik i resuspenze podle Upravy metodiky US EPA AP-42.
Emisni faktory se dale rozdéluji podle nékolika kritérii, kterymi jsou
kategorie dopravy (OA, LUV, TNV, AB), pouzivané palivo (automobilovy
benzin, motorova nafta, LPG, CNG), emisni norma (konven¢ni pohon —
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EURO 0, EURO 1-6), kterou musi dana kategorie vozidel spliovat, a
rychlost.

Vyhodnoceni p .. .
yhodnoce Narodni uroven:

Pro ndrodni uroven se indikator nevyhodnocuje.

Projektova uroven:

Pro jednotlivé projekty je indikator vyhodnocovan v ramci zajmového
uzemi. Jedna se tedy o sumu poctu obyvatel v zadjmovém uzemi
realizovaného projektu, vyjadieného procenty, Zijicich na Uzemi, kde
byly prekroCeny imisni limity znecisténi pro NO,. V ramci projektu se

indikator vyhodnocuje vidy pred realizaci projektu a po jeho realizaci.

Zdroj dat Rocenky (tabelarni ¢i grafické), OZKO a data z AIM zpracovavand

Ceskym hydrometeorologickym Ustavem pro kazdy rok

Literatura [1] Zakon €.201/2012 Sb., 0 ochran& ovzdusi

[2] Metodicky pokyn oboru ochrany ovzdusi pro vypracovani
rozptylovych studii. Vydalo MZP. 11 s.

[3] Bubnik, J. — Keder, J. — Macoun, J. — Manak, J. (1998): Metodicka
priru¢ka SYMOS’ 97 — aktualizace 2013. CHMU. Praha. 63 s.

[4] MEFA 13 Uzivatelska prirucka (2013). ATEM. Praha. 51 s.
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Indikator EXPOZICE OBYVATELSTVA ROCNiMI PRUMERNYMI KONCENTRACEMI

NO, PRI ZMENE VETSi NEZ 10 pg/m?®

Defini Y . o C . ‘v
efinice Pocet obyvatel v zajmovém Uzemi vyjadreny procenty zasazenych vétsi

zménou koncentraci NO; nez 10 ug/m3.
NO, je obsaZzen spole¢né s dalSimi oxidy dusiku v produktech spalovani

paliv (plyn, nafta) a biomasy, v¢. paliva v motorech automobil. NO,
rovnéz vznika oxidaci primarné produkovaného NO v atmosfére.

NO, ma podle zakona ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi stanoveny
imisni limit z hlediska lidského zdravi.

Vypocet p . . .
ypoce Narodni uroven:

Pro ndrodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.

Projektova uroven:

Stanoveni procenta obyvatel zasazenych vétsi zménou primérnych
ro¢nich koncentraci NO, vétsich nez 10 ug/m3 je vhodné provést v
ramci jednotlivych projektd imisnim modelovanim. Sit stanic imisniho
monitoringu neni tak hustd, aby byla, ve vétsiné pfipad(, schopnd
dostatecné pokryt zajmové Uzemi.

Vypocet koncentraci znecistujicich latek se provadi podle metodiky
,SYMOS'97“, kterd byla vyddna MZP CR v r. 1998, konkrétné v
aktualizované verzi programu z roku 2006 (6.0.46666.12980). V
soucCasné dobé je jiz k dispozici jeji aktualizace z roku 2013. Tato
metodika je zaloZzena na predpokladu Gaussovského profilu
koncentraci na prarezu kourové vlecky. UmozZnuje pocitat koncentrace
znedistujicich latek v siti referenénich bod(, dale doby prekroceni
zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf. imisnich limitd a jejich
nasobkul) za rok, podily jednotlivych zdroja nebo skupin zdrojl na rocni
pramérné koncentraci v daném misté a maximalni dosaZitelné
koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru),
za kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje korekce na
vertikalni Clenitost terénu, pocita se stacenim a zvySovanim rychlosti
vétru s vySkou a pfi vypoctu pramérnych koncentraci a doby
prekroceni hraniénich koncentraci bere v Uvahu rozloZeni Cetnosti
sméru a rychlosti vétru.

Do imisniho modelu vstupuji udaje o emisnim toku jednotlivych
komunikaci. Vstupnimi udaji pro vypocet emisniho toku jsou emisni
faktory z databaze MEFA 13, doporucované Ministerstvem Zivotniho
prostfedi pro uziti na regiondlni Urovni. MEFA 13 umoznuje vypocet
emisi ze studenych start(i pfi odjezdech zaparkovanych vozidel, otér( z
brzd a pneumatik i resuspenze podle Upravy metodiky US EPA AP-42.
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Emisni faktory se dale rozdéluji podle nékolika kritérii, kterymi jsou
kategorie dopravy (OA, LUV, TNV, AB), pouzivané palivo (automobilovy
benzin, motorova nafta, LPG, CNG), emisni norma (konven¢ni pohon —
EURO 0, EURO 1-6), kterou musi dana kategorie vozidel spliovat, a

rychlost.

Vyhodnoceni Narodni uroven:
Pro ndrodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.
Projektova urovern:
Pro jednotlivé projekty je indikator vyhodnocovan v ramci zajmového
uzemi. Jedna se tedy o sumu poctu obyvatel v zdjmovém uzemi
realizovaného projektu, vyjadieného procenty, Zijicich na Uzemi, kde
doslo ke vétsi zméné imisnich koncentraci NO, ve srovnani s vychozim
stavem pred realizaci projektu V rdmci projektu se indikator
vyhodnocuje vidy pred realizaci projektu a po jeho realizaci.

Zdroj dat Rocenky (tabelarni ¢i grafické), OZKO a data z AIM zpracovavand
Ceskym hydrometeorologickym Ustavem pro kazdy rok.

Literatura

[1] Zakon ¢.201/2012 Sbh., o ochrané ovzdusi

[2] Metodicky pokyn oboru ochrany ovzdusi pro vypracovani
rozptylovych studii. Vydalo MZP. 11 s.

[3] Bubnik, J. — Keder, J. — Macoun, J. — Manak, J. (1998): Metodicka
priru¢ka SYMOS’ 97 — aktualizace 2013. CHMU. Praha. 63 s.

[4] MEFA 13 Uzivatelska prirucka (2013). ATEM. Praha. 51 s.
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Indikator

EXPOZICE OBYVATELSTVA ROCNiMI PRUMERNYMI KONCENTRACEMI
PM, s PRI ZMENE VETSI NEZ 10 pg/m’®

Definice

Pocet obyvatel v zajmovém uUzemi vyjadieny procenty zasazenych vétsi
zménou koncentraci PM; s nez 10 ug/ma.

PM, 5 se rozumi pevné Castice — ¢astice pevného a kapalného materidlu
o velikosti ¢astic mensi nez 2.5 um v aerodynamickém praméru, které
setrvavaji po urcitou dobu v ovzdusi.

Vypocet

Narodni uroven:

Pro ndrodni uroven se indikator nevyhodnocuje.

Projektova uUroven:

Stanoveni procenta obyvatel zasazenych vétsi zménou primérnych
ro¢nich koncentraci PM, s vétSich nez 10 ug/m3 je vhodné provést v
ramci jednotlivych projektd imisnim modelovanim. Sit stanic imisniho
monitoringu neni tak hustd, aby byla, ve vétsiné pfipad(i, schopnd
dostatecné pokryt zajmové uzemi.

Vypocet koncentraci znecistujicich latek se provadi podle metodiky
,SYMOS” 97“, kterd byla vyddna MZP CR v r. 1998, konkrétné v
aktualizované verzi programu z roku 2006 (6.0.46666.12980). V
soucCasné dobé je jiz k dispozici jeji aktualizace z roku 2013. Tato
metodika je zaloZzena na predpokladu Gaussovského profilu
koncentraci na prarezu kourové vlecky. UmozZnuje pocitat koncentrace
znedistujicich latek v siti referenénich bod(, dale doby prekroceni
zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf. imisnich limitd a jejich
nasobkul) za rok, podily jednotlivych zdroja nebo skupin zdrojl na rocni
pramérné koncentraci v daném misté a maximalni dosaZitelné
koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru),
za kterych se mohou vyskytovat. Metodika zahrnuje korekce na
vertikalni Clenitost terénu, pocita se stacenim a zvySovanim rychlosti
vétru s vySkou a pri vypocCtu primérnych koncentraci a doby
prekroceni hrani¢nich koncentraci bere v Uvahu rozloZeni cetnosti
sméru a rychlosti vétru.

Do imisniho modelu vstupuji udaje o emisnim toku jednotlivych
komunikaci. Vstupnimi udaji pro vypocet emisniho toku jsou emisni
faktory z databaze MEFA 13, doporuéované Ministerstvem Zivotniho
prostfedi pro uziti na regiondlni Urovni. MEFA 13 umoznuje vypocet
emisi ze studenych start(i pfi odjezdech zaparkovanych vozidel, otér( z
brzd a pneumatik i resuspenze podle Upravy metodiky US EPA AP-42.
Emisni faktory se dale rozdéluji podle nékolika kritérii, kterymi jsou
kategorie dopravy (OA, LUV, TNV, AB), pouzivané palivo (automobilovy
benzin, motorova nafta, LPG, CNG), emisni norma (konven¢ni pohon —




Evropskd unie
Investice do vaii budoucnosti

Operacni program
Doprava

Evropsky fond pro regiondlni rozvoj

Fond souvdrinosti

EURO 0, EURO 1-6), kterou musi dana kategorie vozidel spliovat, a

rychlost.

Vyhodnoceni Narodni uroven:
Pro ndrodni uroven se indikator nevyhodnocuje.
Projektova urovern:
Pro jednotlivé projekty je indikator vyhodnocovan v ramci zajmového
uzemi. Jedna se tedy o sumu poctu obyvatel v zadjmovém uzemi
realizovaného projektu, vyjadieného procenty, Zijicich na Uzemi, kde
doslo ke vétsi zméné imisnich koncentraci NO, ve srovnani s vychozim
stavem pred realizaci projektu V rdmci projektu se indikator
vyhodnocuje vidy pred realizaci projektu a po jeho realizaci.

Zdroj dat Rocenky (tabelarni ¢i grafické), OZKO a data z AIM zpracovavand
Ceskym hydrometeorologickym Ustavem pro kazdy rok.

Literatura

[1] Zakon ¢.201/2012 Sbh., o ochrané ovzdusi

[2] Metodicky pokyn oboru ochrany ovzdusi pro vypracovani
rozptylovych studii. Vydalo MZP. 11 s.

[3] Bubnik, J. — Keder, J. — Macoun, J. — Manak, J. (1998): Metodicka
priru¢ka SYMOS’ 97 — aktualizace 2013. CHMU. Praha. 63 s.

[4] MEFA 13 Uzivatelska prirucka (2013). ATEM. Praha. 51 s.
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Indikator

Zména obratu cestujicich na obyvatele

Definice

Obrat cestujicich v primérném pracovnim tydnu je vypocitan z primérd
obratu cestujicich na Zelezni¢nich zastavkach tak, jak je zjistil provozovatel
osobni Zelezni¢ni dopravy (Ceské drahy - CD) ve svych priizkumech.
Zajmovym Uzemim se rozumi obce, ve kterych se nachazi Zelezniéni
zastavky posuzované Zelezniéni stavby.

Obrat cestujicich na obyvatele je obrat cestujicich na zastavkach v
zajmovém Uzemi podéleny poctem obyvatel v zajmovém uzemi.

Zména obratu cestujicich na obyvatele se ziska z obratu cestujicich na
obyvatele po dokonceni stavby déleného obratem cestujicich na obyvatele
pred zahdjenim stavby a vyjadfuje se v procentech.

Tento indikator ma smysl zejména tehdy, pokud se jednd o zajmové
Uzemi, které tvori obytné zazemi vétsSich mést [1], kde se mezi lety vyrazné
meéni pocty obyvatel. MnoZstvi obyvatel je vyznamnym faktorem, ktery
generuje cesty v osobni dopravé [2].

Vypocet

Narodni Uroven:

Pro narodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.

Projektova uroveri:

CD zjistuji pocty nastupujicich a vystupujicich na jednotlivych zastavkach v
prabéhu roku a pofizuji pro tyto Udaje priméry za pracovni dny, soboty a
nedéle. O tyto udaje k piislusnym letdm je potieba pozadat CD. Obrat
cestujicich pro kazdou zastavku v priimérném pracovnim tydnu (MOT) lze
vypocitat jako:

|\/|OT=5(mNp+mVp)+mN5+mV5+mNN+mVN

kde:myp - pramér nastupujicich do vlaku v pracovni dny
myp - prumér vystupujicich z vlaku v pracovni dny
Mys - prumeér nastupujicich do vlaku v soboty
mys - pramér vystupujicich z vlaku v soboty
myn - pramér nastupujicich do vlaku v nedéle
myn - primér vystupujicich z vlaku v nedéle

Obrat cestujicich v zajmovém Uzemi v primérném pracovnim tydnu (SOT)
je pak souc¢tem MOT na jednotlivych zastavkach zajmového tzemi.

Pocet obyvatel zajmového Uzemi (soby) je soucet poctu obyvatel v obcich
zajmového uUzemi k 1.1. pfislusného roku z Databaze demografickych
Udajd za obce CR.

Obrat cestujicich na jednoho obyvatele v zajmovém Uzemi (OO) je pomér
mezi obratem cestujicich v zajmovém Uzemi a poctem obyvatel v tomto
Uzemi, a to k prislusSnému roku (ex ante, ex post):
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Zména obratu cestujicich na obyvatele je:

70 = 00y post
00¢x ante

Zména obratu cestujicich na Zelezni¢nich zastavkach zajmového Uzemi v
pramérném pracovnim tydnu je vyjadrovana v procentech.

Vyhodnoceni | Narodni uroven:

Pro ndrodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.

Projektova urovern:

Indikator ukazuje zménu vyuzivani Zeleznice obyvatel zajmového uzemi
pred realizaci (ex ante) a po realizaci (ex post) projektu. Ocistuje tuto
zménu obratu cestujicich o zménu poctu obyvatel v zdjmovém Uzemi.
Pocet obyvatel je vyznamnym faktorem, ktery generuje poptavku v osobni
prepravé, a proto je tieba jej zohlednit.

Zdroj dat Priéizkum obratu cestujicich - nutno ziskat od CD
Databaze demografickych udajd za obce CR
https://www.czso.cz/csu/czso/databaze-demografickych-udaju-za-obce-cr

Literatura [1] Marada, M., Kvéton, V., & Vondrackova, P. (2006). Zelezniéni doprava

jako faktor regionalniho rozvoje. Ndrodohospoddrsky obzor, 4(4), 51-59.

[2] Ewing, R., DeAnna, M., & Li, S. C. (1996). Land use impacts on trip
generation rates. Transportation Research Record: Journal of the
Transportation Research Board, (1518), 1-6.
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Indikator PODIL ODKLONENE DOPRAVY CELKEM

Definice Podil odklonéné dopravy celkem je percentudlni podil dopravy, ktera
sméruje pres (z i do) zajmové obce s vybudovanym obchvatem a ktera je
pritom odklonéna na tento obchvat. Zjistuje se z roc¢nich primér( dennich
intenzit (RPDI) na profilech pfed obchvatem a uvnitt obchvatu.
Zajmovou obci se rozumi obec, které ma obchvat k odklonu tranzitni
dopravy slouzit.
Tento indikator ma smysl pro méreni dopadu u dopravnich staveb, které
maiji za cil prfevedeni tranzitni dopravy mimo obec (obce). Obvykle se bude
jednat o obchvaty [1], ale mohou to byt i dalsi stavby [2]. SniZeni intenzit
dopravy v obci a dlsledky tohoto sniZzeni jsou obyvateli oznacovany za
hlavni pfinosy budovani obchvatu [3].

Vypocet Ndrodni troveri:
Pro ndrodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.
Projektova uroven:
Zjisti se RPDI smétujici na a z uzemi, kde byl vybudovan, a to pred timto
obchvatem (5 a) a uvnitf obchvatu (3 b).

b,
d:
b
/az
Podil odklonéné dopravy celkem (POC) se vypocita
POC=(3a-35b)/>a

Podil je mozné vyjadfit v procentech.

Vyhodnoceni | Ndrodni uroven:
Pro ndrodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.
Projektova uroven:
Indikdtor ukazuje relativni objem dopravy, ktera byla obchvatem prevedena z
prijezdu obci z celkového objemu dopravy, ktery pres obec (na obec a z obce)
sméruje. Indikdtor bere do uvahy to, Ze urcitd ¢ast dopravy ma zdroj nebo cil v
zajmové obci.

Zdroj dat Scitani dopravy nebo prizkum dopravnich intenzit provedeny ex post
vybudovani obchvatu.

Literatura [1] Suchg, J. (2011). Ekonomické zhodnoceni obchvatu Holic.

[2] Zipek, M. (2011). Zmény v organizaci dopravy na vybranych
kfizovatkach ve mésté Caslavi.

[3] Lapka, J. (2008). Porovnani stavu dopravy pred a po otevieni obchvatu
v obci Straz nad Nezarkou.
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Indikator PODIL ODKLONENE NAKLADNi DOPRAVY
Definice Podil odklonéné nakladni dopravy je percentualni podil nakladni
dopravy, kterd sméruje pres (z i do) zajmové obce s vybudovanym
obchvatem a kterd je pfitom odklonéna na tento obchvat. Zjistuje se z
ro¢nich primérQ dennich intenzit (RPDI) tézké dopravy na profilech
pred obchvatem a uvnitf obchvatu.
Zajmovou obci se rozumi obec, které ma obchvat k odklonu tranzitni
nakladni dopravy slouZzit.
Tento indikdtor ma smysl pro méreni dopadu u dopravnich staveb,
které maji za cil prevedeni tranzitni dopravy mimo obec (obce).
Obvykle se bude jednat o obchvaty [1], ale mohou to byt i dalsi stavby
[2]. SniZeni intenzit dopravy v obci a disledky tohoto sniZeni jsou
obyvateli oznacovany za hlavni pfinosy budovani obchvatu [3].
Vypocet Narodni Uroven:
Pro narodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.
Projektova uroveii:
Zjisti se RPDI tézké dopravy smérujici na a z Uzemi, kde byl vybudovan,
a to pred timto obchvatem (3 a) a uvnitf obchvatu (3 b).
b, AR b,
e Obec
d:
b
d:
Podil odklonéné dopravy celkem (PON) se vypocita
PON = (Ja->b)/>a
Podil je mozZné vyjadrit v procentech.
Vyhodnocen/

Narodni uroven:

Pro narodni Uroven se indikator nevyhodnocuje.
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Projektova uroven:

Indikator ukazuje relativni objem ndkladni dopravy, kterd byla
obchvatem prevedena z prljezdu obci z celkového objemu nakladni
dopravy, ktery pfes obec (na obec a z obce) sméfuje. Indikator bere do
Gvahy to, Ze urcita ¢ast nakladni dopravy ma zdroj nebo cil v zajmové
obci (obcich).

Zdroj dat S¢itdni dopravy nebo prizkum dopravnich intenzit provedeny ex post

vybudovani obchvatu.

Literatura [1] Suchg, J. (2011). Ekonomické zhodnoceni obchvatu Holic.

[2] Zipek, M. (2011). Zmény v organizaci dopravy na vybranych
kfizovatkach ve mésté Caslavi.

[3] Lapka, J. (2008). Porovnani stavu dopravy pred a po otevieni
obchvatu v obci Strdz nad Nezarkou.
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Indikator ZMENA PODILU ZAJIMOVYCH VYJiZDEK DO ZAMESTNANI A DO SKOL

Definice Podilem zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do kol se rozumi vyjizdky

do zaméstnani a do sSkol ve smérech, které mohou byt ovlivnény
pfislusnou dopravni stavbou proti viem vyjizdkdm ze zajmového
uzemi.

Zajmovym Uzemim se rozumi Uzemi obci, které mohou byt
posuzovanou stavbou dotceny.

Indikator ma smysl hodnotit pouze tehdy, pokud byla stavba
dokoncena alespon jeden rok pred poslednim scitanim lidu, domU a
byt@, ktery provadi Cesky Statisticky Urad (CSU). Vyjizdky za praci a do
Skol jsou podstatné ovlivnény dopravni dostupnosti, kterou muze
posuzovana stavba zlepsit [2].

Vypocet p .. .
ypoce Narodni uroven:

Pro ndrodni uroven se indikator nevyhodnocuje.

Projektova uroven:

Jsou pouZity data o vyjizdce do zaméstnani a do Skol ze scitani lidu
domu a bytd (SLDB) pro roky, které odpovidaji dobé pred zapocetim
stavby a po jejim dokonéeni. O tato data je nutné pozadat CSU.
Vyberou se data pro vyjizdky z obci zajmového Uzemi. Jsou uvaZovany
pouze vyjizdky mimo vlastni obec. Vybrana data se rozdéli na vyjizdky v
zajmovych smérech (VZ) a ostatni vyjizdky z obci zajmového Uzemi
(VO).

Podil vyjizdék v zdjmovych smérech na vsSech vyjizdkach zajmového
uzemi (PVO) v roce scitani ziskame:

PVO = vz
T VZ+VO0

Zménu tohoto podilu mezi lety pred zahajenim stavby a po jejim
dokonceni ziskame:

APVO =P Oexpost
PVOey ante

Zmeéna je relativni a vyjadiuje se v procentech.

14
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Vyhodnoceni Narodni uroven:
Pro ndrodni uroven se indikator nevyhodnocuje.
Projektova urovern:
Pro jednotlivé projekty je indikator vyhodnocovan v ramci zajmového
uzemi. Vyjizdky jsou ocistény od ostatnich faktor(, které vyjizdku do
zaméstnani a Skol generuji (to jsou napfiklad zména populace a jeji
skladby v zdjmovém uzemi nebo ekonomicky cyklus) [1].

Zdroj dat Vyjizdka do zaméstnani a kol, SLDB, CSU

Literatura [1] Cermak, M. (2014): Faktory ovliviiujici vyjizdku do $kol a do
zaméstndni. Bakalarska prace, Dopravni fakulta Jana Pernera - UP.
[2] Marada, M., Kvéton, V., & Vondrackova, P. (2006). Zelezni¢ni
doprava jako faktor regionalniho rozvoje. Ndrodohospoddrsky obzor,
4(4), 51-59.
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Indikator SNIZENi HLUKOVE EXPOZICE OBYVATELSTVA (Ldvn, Ln, v dB)

Definice Vyhodnocovany indikator odpovida pozadavkim na strategické

hlukové mapovani (smeérnice END 2002/49/EC), kde je:
Ldvn - obtézovani hlukem v [dB]
Ln - ruSeni spanku v [dB]

Harmonizaci v oblasti ocefiovani externich ndkladti hluku pfinesla
Evropska legislativa (smérnice END 2002/49/EC). Dle 2000/49/EC by
meélo stanoveni poctu lidi vystavenych nadmérné hlukové zatézi
vychéazet z hlukovych map, které by zaroven mély plnit informativni
funkci pro vetejnost. Legislativou je nafizeno také zpracovani akéniho
planu. Mapy musi poskytovat Udaje 0 poctu lidi zatizenych hlukem.
Vysledky hlukového mapovani je nutné zpracovat a piijmout akéni
plany pro vytipované ,hot spots“. Jedna se o lokality, kde dochazi k
ptekracovani pozadovanych hodnot v n¢kterém ze zvolenych ukazatelti
ve vztahu k poctu zasazenych obyvatel. Cilem akénich pland je
snizovani hluku ve venkovnim prostfedi v téchto lokalitich (sniZeni
poctu zasazenych osob), pfedevS§im s ohledem na lidské zdravi a
zachovani dobrého akustického prostiedi.

Vybrané zaméry by mély byt realizovany i na zdklad¢ vysledkl
strategického hlukového mapovéani a k nim zpracovanych ptislusnych
ak¢nich plant. Dale pak ke kazdému vétSimu zdméru a projektu by
méla existovat zpracovana studie EIA, jejimz dil¢im obsahem by m¢la
byt 1 pfislusna hlukova studie obsahujici minimalné posouzeni
soucasného stavu, vyhledového stavu (nulova varianta) a jednotlivych
variantnich feSeni, kdy obsahem by mély byt ptislusné hlukové mapy i
posouzeni zatizeni obyvatelstva nadmérnou hlukovou =zatézi v
jednotlivych pasmech.

Vypocet L .. .
yp Narodni uroven:

Na nérodni Grovni lze vypocet provést seCtenim vSech dil¢ich akci
realizovanych na projektové trovni. Vypocet je zcela totozny, pouze
misto jedné akce se hodnoti vice akci dohromady.

Projektova uroven:

Na zédklad¢ znalosti po¢tu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle
ptislusného indikatoru dopadu na zékladé hlukové mapy/studie pro
stavajici stav a navrhované opatfeni provést vypocteni dopadi -
vynasobeni poc¢tu osob zasazenych v jednotlivych hladinach ptislusného
hlukového indikatoru piislusnym jednotkovym externim nakladem a z
toho vyjadiit celkové zmény externich nakladt hluku pfi realizaci
opatfeni jako rozdilu mezi celkovymi externimi naklady hluku pfi
stavajicim stavu a pfi realizaci uvaZzovaného protihlukového opatieni -
Metodika ocefiovani hluku ze silni¢éni a Zelezniéni dopravy. (MACA,
V., URBAN, J, MELICHAR, J., KRIVANEK, V., Metodika ocefiovéani
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hluku z dopravy, 29 s., ¢. j. 49/2012-520-TPV/1. Centrum pro otazky
zivotniho prostfedi UK, Praha, duben 2012.)

Vyhodnoceni A .. v
y Narodni uroven:

Na néarodni trovni lze vyhodnoceni provést sectenim vSech dil¢ich akei
realizovanych na projektové urovni. Hodnoceni je zcela totozné, pouze
misto jedné akce se hodnoti vice akci dohromady.

Projektova uUroven:

Dle certifikované metodiky (Metodika oceniovani hluku z dopravy) se
provede exaktni a pfesné zhodnoceni a ekonomické vycisleni piinost -
kvantifikace fyzickych dopada hluku ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a
ocenéni blahobytu, kterou tyto dopady u exponované populace
vyvolavaji. Skute¢né piinosy Ize zcela exaktné a penézné vyjadrit a to i
za celou dobu Zivotnosti predmétné stavby. Jednotlivé dopady jsou
ocenény v kapitole 2.5.2 pfislusné metodiky (Metodika ocenovani hluku
z dopravy), kdy je nutné provést Upravu hodnot v ¢ase dle kapitoly
2.5.3. Ziskané penézni vyjadieni uspory externich nakladi hluku
pusobiciho na obyvatelstvo lze pouzit k pfisluSnym vyhodnocenim.
Jedna se o finan¢ni rozdil mezi celkovymi externimi naklady hluku pti
stdvajicim stavu (piipadné¢ nulové varianté¢ vyhledu) vici stavu s
realizaci uvazovaného protihlukového opatteni.

Zaroj dat Pro potieby vypoctl a zachovani jejich vzajemné méfitelnosti je nutné

vychdzet z nasledujicich zdrojt:

Zpracovana studie EIA obsahujici hlukovou studii daného zaméru, ktera
ma obsahovat posouzeni zatizeni obyvatelstva nadmérnou hlukovou
zatézi v jednotlivych pasmech pro stavajici stav, vyhledovy stav nulové
varianty (bez provedeni opatfeni) a vyhledovy stav s provedenym
opatfenim.

Ptipadné protokoly z méteni hluku po realizaci vyzadované ptislusnou
hlukovou studii, kde ma byt provedena kontrola piedpokladanych
vypocti pred realizaci zameéru.

Daéle Ize vyuzit vysledky strategického hlukového mapovani a akcnich
planii pro danou oblast, pokud byly provedeny.

Literatura [1] MACA, V., URBAN, J, MELICHAR, I, KRIVANEK, V.,

Metodika ocenovani hluku z dopravy, 29 s., ¢. j. 49/2012-520-TPV/1.
Centrum pro otdzky zivotniho prostfedi UK, Praha, duben 2012.
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Uvod

Pro hodnoceni naplnéni pfinosd a dopadl OPD je nutné ovéreni a srovnani predpokladanych a
skute¢nych efektli podpotreného projektu. Cilem evaluace je tudiz zhodnotit ¢i odhadnout dosazené
pfinosy a dopady projektu jak z pohledu plnéni cilii OPD, tak z pohledu srovnani s planovanymi
hodnotami v projektové dokumentaci a z pohledu pfinosti a dopadl na ekonomiku a ZP a to véetné
sekunddrnich (nezamyslenych) pfinost a dopadd. Toto hodnoceni je formulovdno odpovédi na
otazku: ,Jaké jsou skutecné prinosy vybranych projektl oproti predpokladim a jaké jsou jejich Sirsi
piinosy (dopady). Stavba je jednou z etap celkové prestavby silnice 1/34 Ceské Budé&jovice —
Havlickav Brod — Svitavy. V ramci projektu doslo k vystavbé silni¢niho télesa o celkové délce 3,235
km v kategorii komunikace S 11,5/100.

Hodnoceni projektu

Hledani odpovédi na hlavni evaluacni otazku se sklada z dil¢ich aktivit a odpovédi, které jsou jednak
vymezeny zaddvaci dokumentaci (dal$i evaluacni otdzky) a jednak analyzou souboru statistickych
dat vztahujicich se k dot¢enému regionu. Zjistovani skutecného pfinosu dopravnich staveb zahrnuje
oblasti, kde tento prinos neni mozné kvantifikovat pfimo, protoze je zavisly na vnéjsich faktorech.
Lze jej tedy studovat pouze ve vztahu ke zméné v Case a soucasné v relaci k jinym dzemim.

Hlavnim pfinosem realizovaného projektu bylo vylouceni tranzitni dopravy mimo souvisle zastavéné
Uzemi obce Ceska B&l4 na dosti frekventované silnici €. 1/34 a tim snizeni zatéZe obyvatel emisemi a
hlukem z dopravy, zvySeni plynulosti provozu a zlepSeni bezpecnosti dopravy.

Odpovédi na dilci evaluacni otazky dokumentuji, Ze zminované prinosy byly naplnény a projekt tim
splnil stanovené cile. V dalSich aspektech realizace obchvatu ovlivnila pfedevsim komfort
bydleni vobci Ceskd B&la. Naopak dopad na zménu dopravniho chovani dle realizovanych
prazkum( byl minimalni, coZ ¢astecné souvisi i s ne pfilis zfrejmym dopadem na lokalizaci investic a
podnikll v regionu a nedoSlo ani k ovlivnéni zaméstnanosti. Samotny projekt negeneroval
sekunddrni (nezamyslené) efekty.

a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projektii dostatecnym
zpusobem plnéni cilt téchto projektu a jejich efekty na dopravni dostupnost a ZP?

Obchvat 1/34 Ceska Bélda mél za cil vylouéeni tranzitni dopravy mimo souvisle zastavéna Uzemi,
odstranéni soucasné zatéze obyvatelstva imisemi a zvy$eni plynulosti dopravy. Zadny ze zvolenych
indikator( projektu neumozZnuje zhodnotit plnéni cild v oblasti kvality ovzdusi. Indikatory
definované v projektové zadosti se tykaji jinych otazek, které nejsou spojeny se zlepsSovanim kvality
ovzdusi.

Zvolené monitorovaci indikatory umoznuji zhodnotit plnéni cild v oblasti dopravni dostupnosti
nepfrimo prostfednictvim indikatoru “37.11.01 Hodnota Uspory ¢asu na silnicich 1. tfidy mimo TEN-T
(cilovad hodnota - 562 547 EUR)".

Neni obsaZzen jediny indikator monitorujici problematiku hlukové zatéze. Nelze dostateCnym
zplsobem posoudit efekt zmény hlukové zatéZe vlivem realizace zaméru, byt v soucasné
dobé ktomu existuje exaktni certifikovana metodika, kterou lze uplatnit pfi hodnoceni tohoto
zaméru (Metodika ocenovani hluku z dopravy).

cer

Problematika fragmentace krajiny a prlchodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy
neni v indikatorech projektu postihnuta.
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Indikatory definované v projektové Zadosti neumoziuji sledovat dopad stavby na zisk dotéenych
ekonomickych subjektl, pfipadné lokalizaci vyznamnych podnikd a investic v dot¢eném regionu.

Indikatory definované v projektové Zadosti neumoZiiuji posouzeni spokojenosti obyvatel obce.
U projektu tohoto typu, tedy zacileného na kvalitu Zivota obyvatelstva, by tato informace byla pro
celkové hodnoceni pfinosna.

Vzhledem k tomu, Ze jde o zcela novy Usek pozemni komunikace, Ize velmi postradat oficidlni
postup resp. indikator, ktery by hodnotil bezpeénost provozu. Bezpeénost provozu je pfitom na
evropské urovni povazovana za jedno z klicovych hledisek kvality. Tento silni¢ni projekt pfedstavuje
vyznamny zasah do podoby sité pozemnich komunikaci v regionu a navic jde o komfortni
extravildnovy usek svysokymi dovolenymi i redlnymi rychlostmi. Pfipadnd existence
bezpecnostnich rizik proto muze pfispivat ke vzniku vaznych dopravnich nehod a je Zadouci tato
rizika v€as odstranit.

Pro objektivni zhodnoceni dopadl stavby by bylo vhodné doplnit mezi indikatory prioritnich os
takové, které by umoznily sledovani pfimych dopad( na lidské zdravi i v okoli realizované stavby,
nejen dopady globalniho charakteru. Rozptylova studie zpracovana na tuto stavbu neposkytuje
srovnani soucasného stavu a stavu po realizaci stavby. Ve studii je modelovan pouze vyhledovy
stav, coZ v ramci evaluace postrada vypovidaci hodnotu. Nelze proto provést podrobné
hodnoceni v oblasti kvality ovzdusi.

Navrhujeme nahrazeni programového indikdtoru Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotam PMy novym programovym indikatorem Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotam PM,s.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort prioritnich os:

Snizeni produkce PM; s z dopravy.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort projektu:
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam NO,,
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam PM, s
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné ro¢nich primérnych koncentraci NO, nez 10 pug/m?,
-  Expozice obyvatelstva (v %) vétSi zméné rocnich primérnych koncentraci PM,s neZ
10 pg/m?>.

Expozice obyvatelstva bude vidy vyhodnocovana v ramci zajmového Uzemi.

Obdobné jako u ovzdusi navrhujeme postupovat i u navrhovaného hodnoceni hlukové zatéze
indikatorem ,Snizeni hlukové expozice obyvatelstva®. Indikator odpovidda poZadavkim na
strategické hlukové mapovani (smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZovani hlukem v [dB], Ln -
ruseni spanku v [dB]. Kdy na zakladé znalosti poctu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle
pfislusného indikatoru pro stavajici stav a navrhovana opatreni, lze provést vypocteni externich
nakladd hluku — vypocet a hodnoceni stanoveno certifikovanou metodikou "Metodika oceriovani
hluku z dopravy". Ziskané penéini vyjadreni Uspory externich naklad( hluku plsobiciho na
obyvatelstvo lze pouzZit k prislusSnym vyhodnocenim. Jedna se o financni rozdil mezi celkovymi
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externimi naklady hluku pfi stavajicim stavu (pfipadné nulové varianté vyhledu) vaci stavu s
realizaci uvazovaného protihlukového opatreni.

Problematika fragmentace krajiny a prlichodnosti komunikace pro volné Zijici ZivoCichy je jevem
obtizné zachytitelnym pomoci exaktné stanovenych indikator(. U projektu tohoto typu o to vice, Ze
vzhledem k stavebné-technickému usporadani komunikace a intenzité provozu vytvari obchvat
pouze castecnou bariéru pro pohyb volné Zijicich Zivocichl, ktefi ji ¢asto mohou v prihodnych
oblastech prekonat ptfimo, bez nutnosti vyuZit nékterou formu prichodu. Jako vhodnéjsi se proto
jevi forma kvalitativniho posouzeni priichodnosti (soulad s doporucenimi dle Technickych podminek
MD ¢. 180).

Problematika dopadu stavby na dopravni chovani neni pfimo postizitelna Zzadnymi indikatory.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort projektu (podrobné viz vyvhodnoceni otdzky ,,i“):

- Podil odklonéné dopravy celkem,
- Podil odklonéné nakladni dopravy.

Z hlediska zjistovani dopadl stavby na konkrétni ekonomické subjekty nelze navrhnout konkrétni
nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplsobem pro evaluaci dopadl je ovSsem forma fizenych
rozhovor(l a strukturovanych dotaznikll s predstaviteli jednotlivych firem v dotéeném regionu.
Obdobné Ize postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych vyznamnych podnikd a pfilivu investic do
regionu diky realizaci hodnocené stavby.

Za ucelem zjisténi postojli a nazorl obyvatel dotcenych realizaci projektu je vhodnym ndstrojem
dotaznikové Setreni nebo alespon anketa. Neni-li z néjakych dlivodd pouziti Zddného z uvedenych
nastroji mozné, doporucujeme alespon provedeni polostrukturovaného rozhovoru s predstaviteli
obce.

Ve smyslu chybéjiciho indikatoru bezpecnosti provozu, zminéného v predchozim bodég, Ize velmi
doporudit zavedeni hodnoceni bezpecnosti pomoci bezpecnostni inspekce ve smyslu nastroje
definovaného evropskou smérnici ¢. 96/2008/ES. Bezpecnostni inspekce, kterad je implementovana
iv Ceském pravnim radu, mlzZe odhalit bezpecnostni rizika realizovaného projektu a doporudit
vhodné zpUsoby jejich odstranéni jesté drive, neZ dojde ke vzniku nehod. Bezpecnostni inspekce se
provede pomoci standardizované metodiky a kontrolniho listu.

Navrhujeme zavedeni nového indikatoru (hodnoticiho hlediska) bezpeénosti provozu

- Zpracovani bezpecosti inspekce.

~ 7 v

c) Odpovidaji predpokladané Kklicové
uvvbranych projekti skutecnosti _a jsou naplinovany hodnoty, ze Kkterych

vypocty v ramci CBA vychazely?

V ramci analyzy pfilozeného CBA, lze konstatovat, Ze predpokladavané klicové parametry, jakozto
vstupy i vystupy, byly navrZzeny velmi precizné, v duchu nejlepSich znalosti v daném okamziku
a vysledky ve znacné mife koresponduji s nastalou situaci. Nasledujici popis je kompilaci dat
a informaci z projektové Zadosti a jejich priloh a komentard ke vstupnim udajom.
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Ekonomické hodnoceni
I/34 Ceska Béla obchvat T
Zpracovatel: MOTT MACDONALD Praha, spol. s r.o., Listopad 2010

Ekonomické posouzeni bylo zaloZzeno na obvyklé analyze vynaloZzenych prostifedk( a vyslednych
pfinosu, kde jsou naklady celého Zivotniho cyklu (stavba, Udriba a uZivatelské naklady) pficlenéné
ke stavajici silni¢ni siti (Zakladni pfipad) porovnany s celkovymi naklady na téze siti s novymi
silniénimi Upravami (Projektovy pfipad). Pro porovnani se pouzije technika analyzy diskontovaného
finan¢niho toku.

Hlavnim ekonomickym kritériem je ekonomicka vnitfni vynosnost (EIRR), kterd musi byt vyssi nez
diskontni sazba, aby byl ekonomicky Zivotaschopny. Ta je stanovena Opatfenim MD CR (viz niZe) na
hodnoté 6%.

Hodnoceni bylo provedeno za uZiti programu HDM-4 v souladu s ,,Ceskym systémem hodnoceni
silnic (CSHS). Tato metodika se od roku 2004 zdvazné pouzivd pro ekonomicka
hodnoceni v investiénich zamérech a fidi se opatfenim Ministerstva dopravy CR &.j. 593/2003-120/-
RS ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti silnicnich a ddalni¢nich staveb v investi¢nich
zamérech”, uverejnéném ve Véstniku dopravy 30. prosince 2003. Toto hodnoceni je provedeno na
zakladé aktualizace Prilohy C ,,Provadécich pokynt“, vydanych ve Véstniku ¢. 9 z 25. dubna 2007, ¢.j.
302/2007-910-IPK. Soucasti zminéného opatreni je priloha obsahujici soubor zakladnich dat pro
vypocty ekonomické efektivnosti s pouzitim programu HDM-4 kalibrovanym na podminky CR.

Stav s projektem

Prelozka silnice 1/34 je v celé délce vedena v extravilanu a je navrZena v kategorii S11,5/70. Délka
prelozky je 3220 m.

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou:

PFelozka silnice 1/34 v kategorii S 11,5/70 — dI. 3,220 km - 37 440 m?,
Mimouroviiova k¥izovatka (na zaatku dseku) — 1 ks - 4 310 m?,

Mostni objekty:

- most na vétvi MUK (nadjezd nad hlavni trasou) dl. pfemosténi 30 m — 240 m?,
- Udolni estakada dI. pfemosténi 336 m — 4 416 m”.

Souhrn stavebnich nakladd 1/34 Ceska Béla obchvat

Naklady celkem bez DPH 382 024 793 K¢
Délka 3,23 km
Naklady na 1 km 118 273 929 K¢
Zbytkova hodnota 45,07%
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Vstupy
Naklady uzivatell
Naklady uzivatele silnice se skladaji ze t¥i casti:

- Provozni naklady vozidla — hmotné naklady na provoz, jako jsou palivo a nahradni dily.

- Naklady na cestovni ¢as — hodnota ¢asu straveného cestovanim, ktery by mohl byt vyuzit na jiné
¢innosti.

- Naklady spojené s nehodami — hmotné naklady spojené s nehodami, zranénimi a Umrtimi.

Provozni naklady vozidla:

Model HDM-4 odhaduje mnoZstvi pouZitych zdrojl na ujety kilometr a nasobi je jednotkovymi
naklady, tim jsou odvozeny provozni naklady vozidla na 1 km. Provozni naklady vozidla jsou:

pohonné hmoty,
pneumatiky,
nahradni dily,
opravarenské prace,
maziva,

posadka,
amortizace,

urok,

rezijni naklady.

= i+ R ¢ B N T S

Dale dle metodiky:

- Naklady na cestovni Cas.
- Naklady na dopravni nehody.

NAKLADY INVESTORA — SPRAVCE

- Naklady na udrzbu komunikace.
- Stavebni naklady.

Komentaf k predpokladanym a realizaé¢nim nakladim dila a dal$im vstupnim parametriim

Standardni doba analyzy v CSHS je 30 let provozu, ke které se pfidava doba vystavby, jez v pripadé
obchvatu Ceské Bélé ¢ini 3 roky. Pocateénim rokem analyzy je rok 2008. Dokonéeni stavby a
uvedeni do provozu je v ramci této studie uvazovano od zacatku roku 2011.

Tabulka 1: Vysledky ekonomického hodnoceni

Vysledky ekonomického hodnoceni Cena mil. K¢ EIRR NPV mil. K¢ BCR
Scénar
Ceska B&la - obchvat 382,024 7,3 62,31 1,177
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Obrazek 1: Odhad intenzit vstupujici do vypoctu

FPriloha A = Schéma nseka |
|

Ceska
Béla

Hodnoty dopravnich zatézi v Zakladnim pripadé na puavodnich Usecich silnice 1/34 jsou
uvedeny v Tabulce 2. Tyto hodnoty jsou prezentovany jiz pfepoctené na rok 2008, kdy je datovano
zahajeni stavby obchvatu obce Ceska Béla tak, jak byly zadany do softwaru HDM-4.

Tabulka 2: Dopravni zatizeni Usekd v Zakladnim pfipadé v roce 2008

Cislo Nakladni Nakladni | Nakladni | Navésové | Autobusy Osobni Celkem
N1 N2 N3 soupravy

S1 526 306 150 344 47 5431 6 805
S2 526 306 150 344 47 5431 6 805
S3 526 306 150 344 47 5431 6 805
S4 721 460 173 368 74 5585 7 381
S5-1 504 340 100 322 34 4 487 5787

S5-Il 504 340 100 322 34 4 487 5787
S6 504 340 100 322 34 4 487 5787
S7 504 340 100 322 34 4 487 5787
S8 118 80 38 24 21 473 755
S9 118 80 38 24 21 473 755

Poznamka:Je pravdépodobné, 7e v oznadeni tsek(l na vyse uvedené mapé je chybné. Useky S8 a S9. Maji byt na 11/351
nikoliv na 111/3509
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Tabulka 3: Dopravni zatiZzeni novych Usek( v Projektovém pripadé v roce 2011

Cislo Nakladni Nakladni Nakladni Navésové Autobusy | Osobni | Celkem

Useku N1 N2 N3 soupravy
N1 538 313 153 351 48 5922 | 7324
N2 504 313 101 328 34 4843 | 6124
N3 504 313 101 328 34 4843 | 6124
N4 504 313 101 328 34 4843 | 6124
N5 493 306 99 321 33 4737 | 5989
N6 515 347 103 328 35 4892 | 6220

Obrazek 2: 2010

smér Pardubice, Svitavy

5076
‘ 1314

RPDI celkem
RPDI tézka vozidla

smér Havl Brod

Odpovida tabulkovym tdajlim CSD 2010.
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Obrazek 3: 2015
RPDI celkem smér Pardubice, Svitavy
RPDI tézka vozidla 1718
(oznaceni useku dle CDV) 202

724
(CBAv)
4321

204
(CBA)

smer Havl Brod

Tabulka 4: Srovnani predpokladu intenzit dopravy (voz/24h) dle projektové dokumentace s redlnym
s€itanim provozu provedenym CDV v roce 2015 na vybranych profilech

Oznaceni Dle projektu 2011 Dle s¢itani 2015 Rozdil oproti predpokladu
pl’Oéllljli/dle celkem z toho tézka celkem z toho tézka celkem z toho tézka
CBA 7 324 neuvedeno 4321 204 -41,0 % neuvedeno
CBAo 6124 neuvedeno 3597 178 -41,3 % neuvedeno
CBBo 5989 neuvedeno 3512 212 -41,4 % neuvedeno
CBC 6220 neuvedeno 3718 202 -40,2 % neuvedeno
CBAv 1200 neuvedeno 724 26 -39,7 % neuvedeno
CBBv 890 neuvedeno 279 45 -68,7 % neuvedeno
CBCv 230 neuvedeno 263 31 14,3 % neuvedeno

Udaje o predpoklddanych intenzitdich dopravy uvedené v projektové 7adosti nekoresponduji
s redlnym stavem zjisténym pfi kontrolnim ru¢nim scitani v ¢ervnu 2015 — jsou nizsi o cca 40 %. Je
vSak nutné podotknout, Ze toto kontrolni s¢itani bylo vyznamné ovlivnéno dlouhodobym dopravnim
omezenim v nedaleké obci Kratka Ves, kde probihala oprava povrchu vozovky a doprava byla
vedena jedinym jizdnim pruhem (provoz fizeny SSZ) s Uplnym vyloucenim tézké dopravy — provoz
povolen pouze vozidldm do 3,5 t a verejné linkové dopravé.

Oba udaje tedy nejsou srovnatelné, nebot z Useku byla, béhem roku 2015, dlouhodobé vyloucena
veskera tézka tranzitni doprava. Kdyby takové omezeni nebylo, rozdil oproti predpokladu by byl
vyznamneé nizsi. Budeme-li predpokladat, Ze objem tézké nakladni dopravy je bez omezeni obdobny
jako pred realizaci obchvatu, z vysledkd béhem CSD 2010, tj. 1 300 — 1 500 vozidel, vyjde intenzita

11
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na profilech oEchvatu (CBA — CBAo — CBBo — CBC) stale nizsi, avSak jen o cca 20 % (v rozmezi 4 800 —
5 600 vozidel/24h).

Z analyzy v soucasné dobé dostupnych dat Ize konstatovat, Ze jsou naplfiovany planované hodnoty
u uspory cestovniho €asu, snizeni ndkladd na dopravni nehody a dobfe byly stanoveny investi¢ni
naklady na samotnou stavbu. Naklady na udrzbu prozatim nelze zhodnotit, protoze ty se
vyhodnocuji v delSim ¢asovém horizonzu od zprovoznéni stavby, a ten jesté nenastal.

Zavér ekonomického posouzeni (CBA):

Vypocet dle metodiky vykazuje za uvedenych vstupnich udaja efektivnost realizace. Vzhledem k
tomu, Ze CBA je provedena na zakladé schvadlené metodiky modelu HDM-4, nema smysl s touto
polemizovat a k hodnoceni zbyva pouze hodnoceni vstupnich dat a parametrl. Na zakladé
provedenych prlzkumd dopravy lze konstatovat, Ze intenzity pouZité pro vypoclet CBA byly
nadhodnoceny (viz tab. 4). Toto konstatovani je uvadéno s védomim, Ze v roce 2015 byla doprava
vyrazné ovlivnéna stavebni cinnosti na navazném uUseku komunikace a model byl zpracovavan
vroce 2008, kdy v koeficientech predpoklddaného rdstu intenzit dopravy jeSté nemohl byt
zohlednén celkovy pokles objem( dopravy, ktery nastal v letech 2009-2010 souvislosti s globalni
ekonomickou krizi.

Na zdakladé ziskanych skute¢nych ndkladl stavby lze konstatovat, Ze doslo k minimalni Uspore
realizacnich nakladd ve vysi necelych 23 mil. KE. Tato skutecnost svéd¢i o kvalitnim zpracovani CBA
se zohlednénim maximalni miry rizikovych financnich faktor( a o relevantnosti vstup( a naplnéni
hodnot, ze kterych CBA vypocCty vychazely.

Na zakladé disponibilnich ekonomickych a finan¢nich vystupl realiza¢ni fdze projektu lze
konstatovat nasledujici skutecnosti:

- nebylo zjisténo duplicitni zahrnuti CBA (napf. narUst trzeb a mezd z téchto trzeb),
- nebyly zjistény nekonsistentni odhady vyse a struktury finan¢nich tok( v porovnani s
minimalni variantou a rovnéz nebyly zjistény zadné neslucitelné déje a jejich ocenéni.

Na zdkladé vysledkd ekonomického posouzeni stavby ,1/34 Ceskd Bé&la obchvat” konstatujeme, e
projekt dosahuje pozadované hranice efektivity dle Ceského systému hodnoceni silnic (CSHS).

d) Plati u vybranych projekta piredpoklady o jejich vlivu na zlepSeni dopravni situace,
které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Dle dosavadniho mistniho Setfeni se ukazuje, Ze obchvat prinesl| obci odlehéeni nejen od nakladnich
vozidel, ale i vyznamny pokles intenzit osobnich motorovych vozidel. Tato situace pfindsi tedy
snizeni vsech negativnich dopadd z motorové dopravy pro centralni Uzemi obce.

Bezpecnostni rizika lze specifikovat nasledné:

- Nedostatecné oddéleni sméru a protisméru na obchvatu pouze jednoduchou podélnou
Carou (znacka ¢. V1a) — zvysSené riziko vainého stfetu protijedoucich vozidel (vysoké
rychlosti). Obzvlasté markantni je to na zacatku obchvatu ve sméru od Havlickova Brodu,
kde se pred fidicem najednou vynofi rozsdhla dopravni plocha s velkym mnozZstvim jizdnich
pruh( (fidi¢ velkou rychlosti vjede do mista, kde situace plsobi dost neprehledné a muze
chybovat). Situace je navic v oblouku —riziko prejeti do protisméru je vyssi.

12
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Sitkové usporadani obchvatu je sporné (kategorie S 11,5 se Sirokymi zpevnénymi krajnicemi
je dle CSN 73 6101 chapana jako polovina déleného Etyipruhu (tzv. rychlostni silnice), ktery
ale vtomto uUzemi zjevné nikdy nebude mit opodstatnéni). Dostacujici kategorii by byla
S9,5; uzitd S11,5 motivuje spiSe k chaotickym dopravnim pohybim (funkéné neurcité
zpevnéné krajnice svadéji k nelegalni jizdé ¢i nelegdlnimu predjizdéni mimo vyznacené jizdni
pruhy).

Chyby v dispozicnim feSeni kfizovatky pripojujici plivodni pritah na obchvat na severni
strand: kratky a atypicky Siroky pruh pro pravé odboéeni ve sméru od Hlinska do Ceské Bé&lé,
ale zejména chybé&jici pruh pro levé odboceni do Ceské B&lé ve sméru od Havli¢kova Brodu.
Velkorysy obchvat motivuje k rychlé jizdé a ma atmosféru vysokého komfortu, v niz fidic
prilis neocekdva stojici ¢i pomalu jedouci vozidlo ptipravujici se k levému odboceni (¢imz
hrozi vazné nehody narazem zezadu). Mala intenzita levého odboceni riziko stretu spiSe
umocnuje (fidi¢ jedouci pfimo tento manévr tim spiSe neceka).

Nevhodna poloha stopcar (znacka €. V5 — priéna ¢ara souvisld) na vySe zminéné kfiZzovatce
i sousedni kfizovatce se silnici Cibotin-Ceska Béla. Stop&ary na vedlejSich vétvich jsou
vyznaceny nesmysiné daleko od realné hranice kfizovatky. To prodluZzuje dobu vstupu
vozidla z vedlejsi komunikace na hlavni a zvysuje riziko kolize s rychle jedoucim vozidlem ,na
hlavni®.

Formalni chyby v orienta¢nim dopravnim znaceni (na smérnicich vSech kfizovatek pratahu
je uveden cil ,,Pardubice” s ¢islem silnice 1/37). Zamér autora byl zfejmé dobry (informovat
fidiCe o tom, Ze v pfimém sméru je mozné dosahnout cile Pardubice navazujici silnici 1/37),
ovsem z hlediska dnesni systematiky znaceni by informace znamenala, Ze v daném Useku jde
o peaz silnic 1/34 a 1/37, coz vSak neodpovida skutecnosti.

Smérové vedeni na vyjezdové rampé z 1/34 do Ceské Bélé ve sméru od Havlickova Brodu je
malo vyrazné. Chybi sada jednoprvkovych vodicich tabuli (dopravni zatizeni €. Z3), ktera by
zvyraznila mensi polomér oblouku rampy a jeho pribéh.

Na svodidle na vnéjsi strané oblouku vySe zminéné rampy chybi tzv. ochrana proti podjeti
motocyklistl. Provoz motocyklistd je na I/34 velmi relevantni, predchazejici Usek umoznuje
vysokou jizdni rychlost, ktera muize pfi vjezdu do rampy mensiho poloméru vést k padu a
fatalnimu zranéni o ocelové sloupky svodidla s ostrymi hranami.

Rizikova kombinace dlouhé rampy v klesani a kratkého prapletového uUseku na pripojeni
Ceské B&lé (ptvodniho priitahu) na obchvat v jeho jizni ¢asti (ve sméru na Havli¢kév Brod).
Rampa umozni vysokou rychlost, a pokud by fidi¢ nezvladl pfipojeni do hlavniho jizdniho
pasu na kratkém prapletu, ¢eka ho kolize bud se svodidlem v prodlouZeni pfipojovaciho
pruhu, nebo s vozidlem v pribézném pruhu. O ¢astych konfliktech svéddi i etné intenzivni
smykové stopy.

e) Plati u vybranych projektti predpoklady o jejich vlivu na ZP, které byly uvedeny
v projektovych Zadostech?

Pfedpoklady v oblasti snizovani znecisténi ovzdusi jsou v projektové Zadosti definovany
prostfednictvim vylouceni tranzitni dopravy mimo souvisle zastavéna Uzemi, odstranéni soucasné
imisni zatéze obyvatelstva a zvySeni plynulosti dopravy. Cilem stavby je i rychlejsi a efektivnéjsi
zplisob prepravy prispivajici k lepsimu Zivotnimu prostfedi v Ceské Bélé. Pro hodnoceni nebyla
k dispozici ani dokumentace EIA ani rozptylova studie zpracovana pro stavbu. Proto lze obtizné
hodnotit dopady stavby na kvalitu ovzdusi ve srovnani s ex ante studiemi.
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Jednou z mozZnosti, jak zhodnotit zménu produkce emisi a imisni zatéze je kvalifikovany odhad na
zakladé zmén dopravnich intenzit. Zména byla hodnocena z dat sociekonomické analyzy spolecnosti
Mott MacDonald, vysledk( scitani dopravy 2010 a scitani provedeného CDV v ¢ervnu 2015. Scitani
provedené v roce 2015 bylo vyznamné ovlivnéno dlouhodobym dopravnim omezenim v nedaleké
obci Kratka Ves, kde probihala oprava povrchu vozovky a doprava byla vedena jedinym jizdnim
pruhem (provoz fizeny SSZ) s Uplnym vyloucenim tézké dopravy — provoz povolen pouze vozidlim
do 3,5t a verejné linkové dopravé. S¢itaci profily jsou zobrazeny na ndsledujicim Obrazku 4.

Obrézek 4: Lokality s¢itani dopravy - Ceska Béla
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Na vjezdu do obce doslo mezi léty 2010 bez realizace zaméru a 2015 po realizaci zdméru k poklesu
dopravnich intenzit o jeden fad (viz Obrdzek 5, profily CBAv, CBCv). Vedlejsi vjezd do obce od
Cibotina byl ovlivnén méné, ale i presto je pokles intenzit dopravy znatelny (viz Obrazek 5, srovnani
let 2008 a 2015). Modelované hodnoty pro rok 2011 vyrazné nadhodnocuji dopravni intenzity na
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obchvatu (profily CBAo - CBCo), coZ je zpUsobeno vyse uvedenym dopravnim omezenim. Méné
vyrazné se tak déje i na vedlejSich komunikacich s profily CBAv a CBBv. Modelovy odhad je presny
pro profil na vjezdu do obce ze severu (CBCv).

Obrazek 5: Srovnani dopravnich intenzit ve scitacich profilech
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Na zakladé srovnani dopravnich intenzit v hodnocenych Usecich Ize tedy konstatovat, Ze cile
projektu tykajici se lidského zdravi a Zivotniho prostrfedi byly spinény. Pfiblizné polovina dopravy
byla pfemisténa na obchvat, diky ¢emuz se zvysSila plynulost dopravy a optimalizovala rychlost
prijezdu vzhledem k produkci emisi vozidel. Oba tyto jevy pfiznivé ovliviuji kvalitu ovzdusi
a hlukovou situaci. Emisni zatéz byla sice pfenesena do volné krajiny, ale vzhledem ke zvySeni
plynulosti dopravy, odstranéni kongesci a zméné rychlosti projizdéjicich vozidel, pfi které produkuji
méné emisi nez pfi prlijezdové rychlosti intravildnem, je celkovd produkce emisi v oblasti nizsi nez
pfi varianté bez obchvatu.

V projektové Zadosti nejsou uvedeny zadné pozitivni ani negativni vlivy stavby na podzemni
a povrchové vody. Toto konstatovan je opravnéné, nebot se v oblasti nenachazi Zadné CHOPAYV ani
vyznamné povrchové toky. Riziko predstavuji havarie vozidel prepravujicich nebezpecny naklad, coz
primo nesouvisi se stavbou samotnou.

V rdmci navrhu projektu bylo uvadéno, Ze budou po realizaci stavby z hlediska hlukové zatéze
provedena pfislusna kontrolni méreni, vysledky zpracovatele této studie nejsou k dispozici.
Materialy neobsahuji vyZadovanou podrobnost a informace. Na zakladé terénni rekognoskace lze
konstatovat, Ze provedena opatieni maji i vliv na snizeni hlukové zatéze Uzemi potaimo
obyvatelstva. Presto doporuCujeme vbudoucnu, pokud to bude moziné, provést exaktni
vyjadreni v penéinim ocenéni na zakladé certifikované metodiky ministerstva dopravy - "Metodika
ocenovani hluku z dopravy ".

Problematika fragmentace krajiny neni v projektu feSena, ale zaroven ani nepredstavuje v tomto
konkrétnim pripadé dilezity aspekt stavby.
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f) Je _mozné u vybranych projektii popsat (pripadné i kvantifikovat) néjaké
sekundarni, nezamyvslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné dilezité

aspekty regionalniho rozvoje?

Na zakladé zjisténi uvedenych v ostatnich bodech i z vyvhodnoceni rozhovoru se starostkou méstysu
Ceska B8l Ize usuzovat, 7e stavba neméla jiné nei zamyslené efekty. Pfedstavitelka obce uvedla, Ze
vystavba obchvatu méla jednoznacné pozitivni dopad na kvalitu Zivota a dopravni bezpecnost v
obci. Pfed jeho vybudovanim bylo mnohdy obtizné prejit ulici, obyvatelé byli zatéZzovani tranzitni
dopravou a hlukem. Nyni jsou se stavem spokojeni, zadné stiznosti nebo pfipominky nejsou
zaznamenany, obchvat je veden tak, Ze hluk z néj nezasahuje do zastavénych ¢asti obce.
Nezamyslené ucinky pozorovany nejsou.

g) Jaké cilové skupiny maji z u e
prinosi (benefiti) je u vvbranych projektii mozné pozorovat?

Obyvatelé obce Ceska B&la jsou diky realizaci obchvatu vystaveni mensi z4té%i z dopravy a zlep3ni

bezpecnosti provozu na pritahu obci. Dalsi ptinosy pro cilové skupiny, jako zlepseni dojizdkovych

Casu, snizeni nezaméstnanosti a dalSich, nebyly identifikovany.

h) Doslo diky realizaci vybranych projektu k signifikantnimu nartstu zisku dotéenych
ekonomickych subjektii, a jakymi faktory je mozZné tento nariist vysvétlit (pokles
prepravnich nakladii, rozsSifeni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb,
pripadné jiné faktory)?

V Ceské Bé&lé bylo celkem osloveno 9 subjekt(l. Projevila se neochota firem a podnikl spolupracovat

a poskytnout potiebné informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku ani nasledného

telefonického rozhovoru nepodaftilo ziskat relevantni data. linformace byly tedy ziskany

prostrednictvim rozhovord se zastupci obecniho Gradu. Podle nich neméla vystavba obchvatu vliv

na zisk firem v okoli. Stavba rovnéz nepfinesla ani znatelné sniZeni prepravnich ndkladd. Je to dano

i tim, Ze v obci a okoli se nenachazi velké vyrobni a spedicni firmy. Je zde stfedné velky podnik, ktery

se zabyvd rostlinnou a Zivo¢iSnou vyrobou, ktery nemda wvyrazny podil ndkladd na

prepravu v rozpoctu.

i) DoSslo na zikladé realizace vybranych projektt k vyrazné zméné dopravniho chovani
obyvatel dotéenych regionii (napfr. zména zpuisobu dopravy u signifikantni casti
obyvatel) vCetné zmény geografické organizace regioni na zikladé dojizdkovych
vztahi (dojizd'’ka do zaméstnani)?

Po vybudovani obchvatu kolem malych sidel nelze ocekdvat zménu dopravniho chovani, ktera by

byla zplsobena zménou dopravni dostupnosti. Obchvat ma vliv na zménu dopravniho chovani ve

smyslu zmény trasy, kdy dojde k odklonu tranzitni dopravy na obchvat. Tabulka 5 ukazuje RPDI

nameérena v roce 2015 vné obchvatu (scitaci body N6 a N1) a uvnitf obchvatu (scitaci body S2, S6 a

S9 - viz Obrazek 4, str. 14).

Tabulka 5: Podil odklonéné dopravy na obchvat /34 — Ceska Béla

Vné obchvatu Uvnitr obchvatu Podil odklonéné dopravy
celkem 8 400 1266 84,9 %
tézka vozidla 427 102 76,1 %
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Z hlediska volby trasy se da tedy fici, Ze obchvat 1/34 vedl k velmi podstatné a zaroven Zadouci
zméné dopravniho chovani. Tato zména se projevila prevedenim 84,9% celkové dopravy na
obchvat, z toho 76,1% dopravy tézkymi vozidly.

* *
* 4 *

) avnéné Fipadé branych projektii hovorit o jejich zietelném ¢i
otencidlnim vlivu na lokalizaci vvznamnvch podnikd a investic v_dotéenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

Stavba obchvatu obce Ceskd Béld na komunikaci 1/34 méla vliv pfedeviim na lokalizaéni faktory
dopravné infrastrukturni:

Nova trasa nabizi vyssi cestovni komfort, zejména co se tyée podélného a vyskového vedeni trasy
komunikace. SniZily se i cestovni ¢asy, nebot na extravilanovych Usecich je povolena vyssi rychlost. K
plynulosti dopravniho proudu, ve kterém je zastoupeno vyznamné procento tézkych vozidel,
pfispiva také stoupaci pruh na jizni ¢asti trasy obchvatu. ZlepSeni dopravni infrastruktury ovlivnilo
predevsim spojeni mezi regionalnimi centry Havlickiv Brod a Hlinsko. Na této trase doslo ke
zlepSeni prostupnosti pro prepravu nakladu a osob a z toho plynou Uspory naklad(i na prepravu.
Vzhledem k charakteru projektu nelze predpokladat, Zze by néjak vyznamné ovlivnil lokalizaci
investic nebo podnikd pfimo v misté stavby, coZz nepfedpokladala ani projektovd Zadost. Hlavni
pfinos je v Uspore nakladd pfi pfepravé na této trase v tranzitni dopravé.

Na zakladé rozhovor(i na obecnim Uradé Ize konstatovat, Ze vznik obchvatu nepfildkal Zadné nové
investory a nevznikly ani nové provozovny. Drobné podnikani ve sluzbach v centru obce (4 obchody)
nezaznamenalo Utlum v dasledku vymisténi tranzitni dopravy z centra obce. Jednim z divodu je
stejné jako v pripadé Moravskych Budéjovic nemoznost v obci zaparkovat a nakoupit.

e .
nepiiimych vlivii) v Sir§im kontextu v¢. efektu na strukturu zaméstnanosti?

Realizace obchvatu ovlivnila predeviim komfort bydleni v obci Ceskda Béla, vzhledem k malému vlivu
na dopravni chovani a lokalizaci investic a podnikll v regionu nedochazi ani k ovlivnéni
zaméstnanosti.

1) Jaké jsou skuteéné piinosy a vlivy vybranych projekti z hlediska ZP v okoli mista
realizace/mista dopadu projektu?

Ovzdusi

V Ceské Bélé jako malé obci se vystavba obchvatu projevila nejintenzivngji. Naprostou vétsinu
dopravnich intenzit projizdéjicich obci tvofila tranzitni doprava. Poklesy vSech modelovanych
Skodlivin presahly na vjezdech do obce 95 % (viz Tabulka 6). Vyjimku tvofi CO, v profilu CBAv, kde
emisni tok poklesl o 93 % (viz Tabulka 7). Z tabulky je zfejmé, Ze naprostd vétSina emisi byla
prfesunuta na obchvat, ktery se nachazi mimo hlavni urbanizované Uzemi. ZvySenou emisni zatézi
muZe byt zasaZzen JV okraj obce, ktery se nachazi v blizkosti obchvatu. Vzhledem k prevladajicimu SZ
proudéni vsak lze predpokladat transport skodlivin na opacnou stranu od obchvatu, nez tam kde je
zastavba, pri vétsiné povétrnostnich situaci. ZhorSend situace miZe nastat v zimé pfi inverznich
situacich. Pro potvrzeni téchto tvrzeni by bylo nutné zpracovat rozptylovou studii.
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Tabulka 6: Srovnani emisnich tokd NO, a PMyq

Emisni tok NO, . . Emisni tok PM, 5 . .
Usek (& ko den) Zmeéna Zmoena (e ki/den) Zména Zr’rlena
2010 | 2015 | ke/km/den) [ 08) o010 | 2015 | (B/km/den) | (%)
CBAv (5-1750) 577 26 -5515 -96 % 425 20 -406 -95 %
CBAo (N/A 2010) 0 124 N/A N/A 0 82 N/A N/A
CBBv (N/A 2010) 0 0 N/A N/A 0 0 N/A N/A
CBBo (N/A 2010) 0 124 N/A N/A 0 81 N/A N/A
CBCv (5-1740) 453 13 -4397 -97 % 338 9 -329 -97 %
CBCo (N/A 2010) 0 132 N/A N/A 0 88 N/A N/A
Tabulka 7: Srovnani emisnich tokd CO,
Usek Emisni tok CO, Zména Zména
(kg/km/den) (kg/km/den) (%)
2010 2015
CBAv (5-1750) 1989 165 -1846 -93%
CBAO (N/A 2010) 0 832 N/A N/A
CBBv (N/A 2010) 0 0 N/A N/A
CBBO (N/A 2010) 0 819 N/A N/A
CBCv (5-1740) 1586 69 -1527 -96 %
CBCO (N/A 2010) 0 871 N/A N/A

Lze tedy konstatovat, Ze na hlavnich vjezdech do obce Ceska Béla vyrazné poklesly emisni toky, co?
se samoziejmé projevilo i v samotném centru mésta a pozitivné ovlivnilo kvalitu ovzdusi. Obzvlasté
pozitivni je vymisténi tézké dopravy z centra obce. V trase nové zbudovaného obchvatu a jeho
nejblizsim okoli se nenachazi 7adné prvky NATURA 2000, nadregiondlni prvky USES ani chranéna
Uzemi. Jedinym ovlivnénym prvkem USES je lokalni biokoridor sledujici udoli ficky Bélé, ktery
obchvat prekovdva vysokou estakadou. Zhorseni kvality ovzdusi v misté obchvatu oproti pdvodnimu
stavu proto negativné neovlivni Zadné vzacné krajinné prvky. PFi urcitych povétrnostnich situacich
muZe dojit k mirnému snizeni kvality ovzdusi v JV ¢asti obce. Oviem pfi srovnani s pivodni situaci se
nepredpoklada zhorseni celkového stavu. Hlavnim pfinosem projektu je tedy zlepSeni kvality
ovzdusi v centru Ceské Bélé, kde bylo zhor§enym podminkdm pFimo vystaveno mnoZstvi obyvatel a
nepfimo vSech 1021 obyvatel obce. Negativem je preneseni produkce emisi do okoli nové
zbudovaného obchvatu. Zde je nizka hustota zalidnéni a navic se zde nenachazi zadné vyznamné
krajinné prvky, na néz by emise z dopravy mély vyznamny negativni dopad.

Pfi srovnavani predpokladli o emisni situaci definované v projektu s redlnym stavem se poufZiji
hodnoty produkce emisi PMyo za rok. V rozptylové studii je po realizaci stavby urcena produkce
emisi v ramci obchvatu na 141 kg/rok a na byvalém pritahu obce 7 kg/rok. Vypocet je modelovan
pro rok 2035 a sloZeni vozového parku EURO IV. Tabulka s vysledky pro situaci pred realizaci
obchvatu neni ve studii k dispozici. V ramci evaluace byl proveden vypocet na zakladé scéitani
dopravy realizovaného CDV v roce 2015. Produkce emisi na obchvatu byla 105 kg/rok a na byvalém
pratahu 19 kg/rok. Na obchvatu je tedy produkce emisi v roce 2015 jesté nizsi neZ predpokladala
studie v roce 2035 i s vysSimi intenzitami dopravy. Vysledek je zplisoben zménou emisnich faktor( a
vyraznéjsi obménou vozového parku nez jen na EURO IV. V pfipadé byvalého pritahu lze obtizné
hodnotit vztah k modelovanym intenzitam, protoZe nejsou v tabulce rozptylové studie uvedeny.
Cilova hodnota pro rok 2035 byla 7 kg/rok a v roce 2015 byla produkce emisi PMyo 19 kg/rok. Zda
se, ze neni mozné v roce 2035 dosahnout hodnotu predikovanou ve studii, presto je pokles
produkce emisi PM1 na byvalém pritahu velmi uspokojivy a jsou splnény predpoklady projektu o
zlepseni kvality ovzdusi v intravilanu obce.
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Hluk

Predlozena nasledujici relevantni dokumentace obsahujici dil¢i popis hlukové situace v izemi:

- Hlukova_studie_2006 — I/34 Ceska Bé&la - obchvat, Pragoprojekt, a.s.
- Protokol_mereni_hluku_2010 — Méfeni hluku v mimopracovnim prostredi ¢. 12108/2010/HP.

Ovérovaci méreni po uvedeni do provozu prokazuje dodrieni hygienickych limit(i, vysledky vsak
nelze ovérit a konfrontovat s vlastni hlukovou studii, jelikoZ hlukova studie obsahuje pouze vypocet
pro rok 2035 a to obchvatu s a bez protihlukovych stén. Modelovano je sice celé predmétné
zasazené Uzemi obce, které je potieba pro vypocet zasazeni obyvatelstva, ovSsem zatizeni vlastniho
obyvatelstva vyjadieno neni. Neni tedy obsazen vypocet jednotlivych variant a zasazeni
obyvatelstva nadmérnou hlukovou zatézi v jednotlivych hlukovych pdasmech a jejich pocty (neni
provedend hlukova studie zatiZeni obyvatelstva obce Ceské Bélé — stavajici stav pied vybudovanim
obchvatu, neni provedena hlukova studie zatizeni obyvatelstva obce Ceské Bélé — vyhledovy stav
bez PHS a bez obchvatu v dobé uvedeni do provozu, neni provedena hlukova studie zatizeni
obyvatelstva obce Ceské Bélé — vyhledovy stav s PHS s obchvatem v dobé uvedeni do provozu).

Na zakladé predloZzenych dokument(i nelze provést podrobné hodnoceni zmény hlukové zatéze.
Pfesto lze konstatovat, Ze v zadosti uvedend protihlukovd opatfeni byla realizovdana v plném
rozsahu. V pripadé predloZeni podrobnéjsich dokumentl bylo by moiné provést zhodnoceni
efektivnosti vynaloZenych financnich nakladd a kvantifikaci externich nakladd v ramci provedenych
protihlukovych opatreni, taktéz by bylo mozné pripadné provést jako nastavbu hodnoceni v souladu
se smérnici END 2002/49/EC. Tato hodnoceni by byla pfinosem pro presné zhodnoceni dopad( na
hlukovou situaci.Podle subjektivniho nazoru starostky obce, zjisténého vramci terénniho
prazkumu, byli lidé dfive vyznamné obtéZovani hlukem ze silni¢ni dopravy. Nyni jsou se stavem
spokojeni, zadné stiznosti nebo pripominky nejsou zaznamenany, obchvat je veden tak, Ze hluk z néj
nezasahuje do zastavénych ¢asti obce.

Fragmentace krajiny

Trasa obchvatu byla realizovdna v extravildnu obce Ceskd Bé&l4, v oblasti bez stfetu s nékterym
z DMK. V dobé pfripravy projektové dokumentace nebyl koncept DMK doposud zverejnén, proto
byla trasa v rdmci procesu EIA hodnocena pouze ve vztahu ke skladebnym prvkém USES. Udolnici
ricky Bélé sleduje lokalni biokoridor, ktery je pfekondvan sedmipolovou estakdadou délky 276 metrd,
ktera umoznuje zachovani prlichodné krajiny v predmétné lokalité.

Vodstvo

V oblasti se nenachazi zddné CHOPAV ani vyznamné povrchové toky. Stavba proto neohroZuje
dllezité vodni zdroje. Riziko predstavuji havarie vozidel prepravujicich nebezpeény naklad, coz
pfimo nesouvisi se stavbou samotnou.
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Uvod

Pro hodnoceni naplnéni pfinosd a dopadl OPD je nutné ovéreni a srovnani predpokladanych a
skutecnych efektl podporeného projektu. Cilem evaluace je tudiz zhodnotit ¢i odhadnout dosazené
pfinosy a dopady projektu jak z pohledu plnéni cili OPD, tak z pohledu srovnani s planovanymi
hodnotami v projektové dokumentaci a z pohledu p¥inosti a dopadd na ekonomiku a ZP a to véetné
sekundarnich (nezamyslenych) pfinosi a dopadl. Toto zhodneni je formulovdano odpovédi na
otazku: ,Jaké jsou skutecné prinosy vybranych projektl oproti predpokladim a jaké jsou jejich Sirsi
prinosy (dopady).”

Hodnoceni projektu

Hledani odpovédi na hlavni evaluacni otazku se sklada z dil¢ich aktivit a odpovédi, které jsou jednak
vymezeny zaddavaci dokumentaci (dal$i evaluacni otdzky) a jednak analyzou souboru statistickych
dat vztahujicich se k dot¢enému regionu. Zjistovani skutecného pfinosu dopravnich staveb zahrnuje
oblasti, kde tento prinos neni mozné kvantifikovat pfimo, protoze je zavisly na vnéjsich faktorech.
Lze jej tedy studovat pouze ve vztahu ke zméné v ¢ase a soucasné v relaci k jinym Gzemim.

Realizace projektu je soucasti celkové planované prestavby silnice 1/38 v Useku D1 - Jihlava —
Znojmo — statni hranice. Z pohledu hlavni evaluaéni otazky je nutno konstatovat, Ze realizaci
obchvatu Moravskych Budéjovic se zlepSila kvalita Zivota prakticky pro vSechny obfany mésta,
zejména pak pro obyvatele dom( v pfimém sousedstvi plivodniho pritahu méstem. Komfort Zivota
se zlepSil predevsim v oblasti Zivotniho prostredi snizenim hlukové zatéze a snizenim produkci emisi
z automobilové dopravy a predevsim zvysenim bezpecnsoti provozu na plvodnim pritahu, cozZ byl
jeden zhlavnich cild projektu. Z dotaznikového Setfeni u vybranych firem lze konstatovat, Ze
obchvat nemél zatim zadny specificky dopad na zlepSeni ¢i zhorseni situace ekonomickych subjektd
ve vazbé napf. na zvySeni trieb, zvySeni vyroby, zlepSeni dostupnosti zakaznik(i. Podle
monitorovanych rozhovorl na obecnim ufadé nemélo na trzby vétSiny poskytovatelll v oblasti
sluZeb v centru mésta vybudovani obchvatu vyrazny vliv. Ridi¢i, ktefi chtéli nakupovat, totiz ani
neméli kde zaparkovat, aby mohli zastavit, coz neni doposud vyreSeno. Mozny negativni dopad
projektu lze dolozZit poklesem trzeb az v desitkach procent u provozovatelll 2 restauraci a benzinové
pumpy na byvalém pratahu méstem. Ale i zde pfima souvislost s vybudovanim obchvatu nemusi mit
pfimou vazbu, protoZe se jednalo o prizkumy formou dotaznikového Setreni a to pouze v dobé po
realiazci projektu, kde se velmi obtiZzné porovnava situace pred realizaci stavby, protoZze se jedna
pouze o subjektivni ndzor provozovatele.

a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projektii dostatecnym
zptisobem plnéni cilt téchto projekti a jejich efekty na dopravni dostupnost a ZP?

Stavba je soucasti dlouhodobé planované prestavby silnice 1/38 v Useku D1 — Jihlava —Znojmo —
statni hranice. V projektové Zadosti stavby je zdlraznén hlavni pfedpokladany pfinos k hlavnimu cili
ochrana zivotniho prostfedi a nejvyssi relevanci k hlavnimu ukolu “Udrzitelna doprava” - jeho
obecného cile - “Zajistit, aby nase dopravni systémy byly v souladu s hospodafskymi, socidalnimi a
environmentalnimi potfebami spoleénosti a sou¢asné mély co nejmensi nezddouci dopady na
hospodafrstvi, spolec¢nost a Zivotni prostrfedi, které jsou definovany v ramci Strategie udrzitelného
rozvoje EU”.

Cile v oblasti zlepSeni kvality ovzdusi jsou ddale definovany nepfimo prostfednictvim vylouceni
tranzitni dopravy mimo souvisle zastavéna uzemi Moravskych Budéjovic a Lazinek a zvySeni
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plynulosti. Zadny ze zvolenych indikator( projektu neumozniuje zhodnotit plnéni cild v oblasti
emisni zatéze.
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Zvolené monitorovaci indikatory umoznuji zhodnotit pinéni cile v oblasti dopravni dostupnosti
prostiednictvim indikatoru “37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS (ze 100 % na 167 %)”. Nepfimo lze
hodnotit tento parametr také pomoci indikatoru “37.11.01 Hodnota Uspory ¢asu na silnicich 1. tfidy
mimo TEN-T (485,52 mil. K¢ - diskontovano)”.

Neni obsaZzen jediny indikator monitorujici problematiku hlukové zatéze. Nelze dostateCnym
zplsobem posoudit efekt zmény hlukové zatéze vlivem realizaci zdméru, byt v soucasné dobé k
tomu existuje exaktni certifikovana metodika, kterou Ize uplatnit pfi hodnoceni tohoto zaméru.
Jedna se o metodiku ,,Metodika ocenovani hluku z dopravy”, ktera byla certifikovdana ministerstvem
dopravy v roce 2012.

Problematika fragmentace krajiny a prichodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy neni v
indikatorech projektu postihnuta.

Zvolené indikatory neumoznuji prfimo hodnotit vliv posuzované stavby na dopravni chovani
obyvatel. Nepfimo tento vliv dokumentuji indikatory vysledku ,Uspora ¢asu“ a dopadu ,Snizeni
miry nehodovosti na dotcenych Usecich”, ,,Snizeni poctu obyvatel zasazenych hlukem®.

Indikatory definované v projektové Zadosti rovnéZz neumoznuji sledovat dopad stavby na zisk
dotcenych ekonomickych subjektd, pfipadné lokalizaci vyznamnych podnikd a investic v dotéeném
regionu.

Vzhledem k tomu, Ze jde o zcela novou pozemni komunikaci a navic o komunikaci zafazenou do
evropského systému dalkovych silnic (E 59), postrada zpracovatel oficialni postup resp. indikator,
ktery by hodnotil bezpecnost provozu. Bezpecnost provozu je pfitom na evropské urovni
povazovana za jedno z klicovych hledisek kvality. Tento silni¢ni projekt predstavuje vyznamny zasah
do podoby sité pozemnich komunikaci vregionu a navic jde o komfortni extravildnovy usek
s vysokymi dovolenymi i realnymi rychlostmi. Pfipadna existence bezpecénostnich rizik proto miize
prispivat ke vzniku vazinych dopravnich nehod a je Zaddouci tato rizika v¢as odstranit.

Indikatory definované v projektové Zadosti neumoznuji posouzeni spokojenosti obyvatel obce. U
projektu tohoto typu, tedy zacileného na kvalitu Zivota obyvatelstva, by tato informace byla pro
celkové hodnoceni pfinosna.

b) Bylo by mozné sledovat prmosy ‘_/ybranych projektii jinymi monitorovacimi

Podle dokumentu EIA byla v daném uUzemi zpracovana rozptylova studie zamérend na koncentrace
NO, v ovzdusi. Vliv této Skodliviny neni zohlednén v monitorovacich indikatorech, které definuje
“PFirucka”. Rozptylova studie je navic chybné zpracovana, protoze neuvazuje pokles dopravnich
intenzit na Usecich v centru mésta ve varianté s obchvatem. Indikatory, které doporucuje pfirucka,
Ize obtizné vyhodnotit vzhledem k nedostatku podkladovych dat (scitani dopravy a méreni imisi)
pred realizaci stavby a ¢asu na terénni méreni v rdmci samotné evaluace.

Navrhujeme nahrazeni programového indikdtoru Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotam PMy novym programovym indikatorem Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotam PM,s.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtord prioritnich os:

Snizeni produkce PM, 5 z dopravy.
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Navrhujeme zavedeni novych indikdtort projektu:
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam NO,,
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam PM, s
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné roénich pramérnych koncentraci NO, nez 10 pug/m?,
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné rocnich primérnych koncentraci PM,s nez 10
ug/m’.

Expozice obyvatelstva bude vidy vyhodnocovana v ramci zajmového Uzemi.

Obdobné jako u ovzdusi navrhujeme postupovat i u navrhovaného hodnoceni hlukové zatéze
indikatorem ,Snizeni hlukové expozice obyvatelstva®. Indikator odpovida poZadavkim na
strategické hlukové mapovani (smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZovani hlukem v [dB], Ln -
ruseni spanku v [dB], kdy na zakladé znalosti poc¢tu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle
prislusného indikatoru pro stavajici stav a navrhovand opatreni Ize provést vypocteni externich
naklad hluku — vypocet a hodnoceni stanoveno certifikovanou metodikou "Metodika ocernovani
hluku z dopravy". Ziskané penéini vyjadreni Uspory externich naklad( hluku plsobiciho na
obyvatelstvo lze pouZit k prislusnym vyhodnocenim. Jedna se o financni rozdil mezi celkovymi
externimi naklady hluku pfi stavajicim stavu (pfipadné nulové varianté vyhledu) vaci stavu s
realizaci uvazovaného protihlukového opatreni.

Problematika fragmentace krajiny a prichodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy je jevem
obtizné zachytitelnym pomoci exaktné stanovenych indikatord. U projektu tohoto typu o to vice, Ze
vzhledem k stavebné-technickému usporadani komunikace a intenzité provozu vytvari obchvat
pouze Castecnou bariéru pro pohyb volné Zijicich Zivocichl, ktefi ji ¢asto mohou v prihodnych
oblastech prekonat pfimo, bez nutnosti vyuzit nékterou formu prichodu. Jako vhodnéjsi se proto
jevi forma kvalitativniho posouzeni pridchodnosti (soulad s doporucenimi dle Technickych
podminek MD ¢. 180).

Z hlediska vlivu dopravni stavby na dopravni chovani je cilem projektl typu ,,obchvat” odklonit
tranzitujici dopravu mimo obec. Miru tohoto odklonu mlzeme posoudit, kdyZz porovname RPDI
(ro€ni priméry dennich intenzit dopravy) ze sméru, které mél obchvat ovlivnit do obce a zpét mezi
lety pfed zahajenim stavby (soucet a) a po jejim dokonéeni (soucet b), viz Obrdzek 1 a 2. Takové
porovndni absolutnich Cisel, respektive jejich pomérl, neni ocisténé o celkové zmény dopravnich
intenzit mezi témito lety.
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Obrazek 1 Obrazek 2:

Stav RPDI pied zahajenim stavby Stav RPDI po dokonceni stavby

{ Obec
b: [ b,

b

(=]

Druhou moznosti je zjistit podil mezi RPDI z uvazovanych smér( do obce pred obchvatem (soucet c)
a uvnitr (soucet b), zjisténymi po dokonceni stavby, viz Obrdzek 2. Tento podil by mél byt z vétsi
Casti dopravou, odklonénou z obce na obchvat. To plati, pokud v lokalité obchvatu nejsou vyznamné
zdroje a cile dopravy. Tato druha moznost se ukazala jako vhodnéjsi.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort projektu (podrobné viz vyhodnoceni otdzky ,,i“):
- Podil odklonéné dopravy celkem,
- Podil odklonéné tézké dopravy.

Z hlediska zjistovani dopad( stavby na konkrétni ekonomické subjekty nelze navrhnout konkrétni
nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplGsobem pro evaluaci dopadl je ovSsem forma fizenych
rozhovor(l a strukturovanych dotaznik( s pfedstaviteli jednotlivych firem v dotéeném regionu.
Obdobné Ize postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych vyznamnych podnik( a pfilivu investic do
regionu diky realizaci hodnocené stavby.

Ve smyslu chybéjiciho hodnoticiho hlediska bezpecnosti provozu, zminéného v pfedchozim bodé,
Ize velmi doporucit provedeni bezpeénostni inspekce ve smyslu nastroje definovaného evropskou
smérnici ¢. 96/2008/ES. Bezpecnostni inspekce, ktera je implementovana i v ¢eském pravnim radu,
muZe odhalit bezpecnostni rizika realizovaného projektu a doporucit vhodné zplsoby jejich
odstranéni jesté drive, nez dojde ke vzniku nehod. Bezpecnostni inspekce se provede pomoci
standardizované metodiky a kontrolniho listu. Za ucelem zjisténi postojlii a nazorli obyvatel
dotéenych realizaci projektu je vhodnym nastrojem dotaznikové Setifeni nebo alespon anketa. Neni-
li znéjakych dlvod( pouziti Zzadného zuvedenych nastrojii mozné, doporucujeme alespon
provedeni polostrukturovaného rozhovoru s predstaviteli obce.

Navrhujeme zavedeni nového indikdtoru (hodnoticiho hlediska) bezpecnosti provozu:

Bezpecnostni inspekce ve smyslu nastroje definovaného evropskou smérnici ¢. 96/2008/ES.

VSechny navrzené indikatory jsou popsany formou karet indikator v samostatné priloze.

c¢) Odpovidaji predpokladané Kklicové parametry (podminky) stanovené v CBA
u vybranych projektii skutecnosti a jsou napliiovany hodnoty, ze kterych vypocéty v
ramci CBA vychazely?

V prvni ¢asti této otazky jsou zhrnuty zakladni informace o datech a samotném postupu hodnoceni
CBA dle projektu. V nasledujici ¢asti jsou dokumentovany zjisténi z redlného dopravniho scitani
realizovaného v ramci evaluace a zhodnoceni relevantnosti CBA.

Ekonomické hodnoceni
I/38 Moravské Budéjovice, obchvat
Zpracovatel: SUDOP Praha a. s., 03/2009

Ekonomické hodnoceni je zaloZzeno na schvalené metodice modelu HDM-4.



Evropské unie

- e *
Operdcnl program M Investice do vasi budoucnosti
) * * . . . i .
E Doprava ***** Evropsky fond pro regiondini rozvo]j
- Fond soudrinosti
Stav s projektem

V této varianté je uvaZovano s vystavbou dvoupruhové komunikace v kategorii S 11,5/100. Délka
posuzovaného Useku prelozky je 6,353 km a v celé délce trasy je komunikace vedena v extravilanu.

Hodnoceni efektivnosti silni¢nich a dalni¢nich staveb se provadi na zakladé nakladové vynosové
analyzy, vypocCty ukazatell ekonomické efektivnosti se provadi s pouzitim vypocetniho programu
HDM-4 (pro hodnoceni efektivnosti staveb se program HDM-4 pouZiva s kalibrovanymi daty pro CR,
s oznacenim Cesky systém hodnoceni silnic (CSHS)).

Vstupy

Naklady uzivatelQ

Naklady uzivatele silnice

Naklady uzivatele jsou ¢lenény na (ocenéni polozek vychazi z Véstniku dopravy ¢. 9/2007):
- naklady na provoz vozidla - hmotné naklady na provoz: palivo, maziva, opotrebeni,

- pneumatik, ndhradni dily, ndklady na posadku, amortizace,

- naklady na cestovni ¢as - hodnota ¢asu straveného ve vozidle,
- naklady spojené s nehodami — hmotné naklady spojené s nehodami, zranénimi a Umrtimi

Naklady na provoz vozidla:

Pro vypocet Uspory nakladl na provoz modelového vozového parku byly pocitany nasledujici
naklady:

- palivo, pneumatiky, udrzba a oprava vozidla, pracovni sila na Udrzbu a opravy, maziva, naklady
na posadku, amortizace, urok a rezijni naklady.

Dale potom dle metodiky:

- naklady na cestovni ¢as,
- naklady na dopravni nehody.

NAKLADY INVESTORA - SPRAVCE
Naklady na udrzbu komunikace:

- Stavebni naklady.

Komentaf k pfedpokladanym a realizaénim nakladiim dila a dal$im vstupnim parametriim

Standardni doba analyzy v CSHS je 30 let provozu, ke které se pridava doba vystavby, jez v pripadé
obchvatu Moravskych Budéjovic Cini 3 roky. Pocatecnim rokem analyzy je rok 2008. Ekonomicka
analyza je vypracovana do roku 2040, tedy do 33. roku od prvniho roku vystavby.
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Cerpani stavebnich naklad(i v jednotlivych letech vystavby z podklad(i viz Tabulka 1a 2.

Tabulka 1: Stavebni ndklady

Rok Stavebni naklady bez DPH Stavebni naklady s DPH
v CU 2008 (mil.K¢) v CU 2008 (mil.K¢)
2008 197,105 234,555
2009 453,782 540,000
2010 291,829 347,276
Celkem 942,716 1121,832

Tabulka 2: Stavebni naklady v mil. K& (CU 2008)

Délka upravy Naklady celkem Naklady celkem Naklady celkem Naklady celkem
v km bez DPH s DPH na na 1km s DPH
1km bez DPH
6,3525 942,716 K¢ 1121,832 K¢ 148,401 K& 176,597 K¢

Vnitfni vynosové procento bylo vypocteno na 6,83% pfi 6% diskontni sazbé a Cista soucasnd

hodnota na 98,59 mil. K¢.

Tabulka 3: Prehled ekonomickych vysledk

Soucasna Soucasna Cista soucasna Pomér Cisté Vnitfni vynosové
hodnota nakladu hodnota Uspor hodnota soucasné procento (EIRR)
[mil. K¢] [mil. Kc] (NPV) hodnoty [%]
[mil. Kc] k nakladiim
stavby (BCR)
868,909 967,502 98,593 1,112 6,83
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Podklady, které dokladuji nékteré vstupni udaje:

Obrazek 3: Odhad intenzit vstupujici do vypoctu 2011

<eny, /

Jdchkaysy ,\”,,,

LEGENDA:

20000 viechna vordip za 24 hodin
100 ltvkcth nilidading vozidia (do 3.5 1) za 24 hodin
2500  ostatni ndklacni voodia (nad 3.5 t} za 24 hodin

Obrazek 4: Scitaci useky 2010
i i3/
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Redlna data zjisténad v ramci evaluace:

Obrazek 6: 2010

Litohof
3215 RPDI celkem
1331 RPDI tézka vozidia
W
“ ¥
&\ Moravské
-\ Budéjovice
-EI\H 3826
\ ,/
Y 6151
534 s 1619

LaZinky

Obrazek 7: 2015

LitohofF

RPDI celkem
2725 RPDI tézka vozidla
6079 (oznaceni tiseku dle CDV,
1405
(MBA)

3081
952
(MBB)

Moravské
Budéjovice

3165
296
(MBJm)

. LazZinky

.
1251 , 5694

(MBC) 4 1362

Krnéice (MBD)

Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
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Tabulka 4: Srovnani modelovych intenzit dopravy dle projektové dokumentace s realnym scitanim
provozu provedenym CDV v roce 2015 na vybranych profilech

Oznaceni dle projektu 2011 dle scitani 2015 Rozdil oproti predpokladu

filu dl vyl vyl s vyl s

prochuV € celkem z toho tézka celkem z toho tézka celkem z toho tézka
MBA 8 790 1530 6 079 1405 -30,8 % -8,2 %
MBB 5760 1230 3081 952 -46,5 % -22,6 %
MBC 6 030 1380 3694 1251 -38,7 % -9,3%
MBD 8670 1830 5 694 1362 -34,3 % -25,6 %
MBE 4570 330 3730 281 -18,4 % -14,8 %
MBI 3200 300 2725 269 -14,8 % -10,3 %
MBJm 4 370 550 3165 296 -27,6 % -46,2 %

Z vyse uvedené Tabulky 4 je zfejmé, Ze dopravni model predpokladal celkové vyssi dopravni
zatiZzeni, nez je realita roku 2015. To vyplyva zejména z profil MBA a MBD, které predstavuiji silnici
I/38 vstupujici do prostoru Moravskych Budéjovic ve sméru od Jihlavy a od Znojma. Na profilech
predstavujicich jednotlivé pfimé vjezdy do mésta je odhad vyrazné presnéjsi, zejména na prijezdu
od Dacic a od lJihlavy. Z uvedenych vysledk( lze dovodit, Ze pfi tvorbé modelu byl predpokladan
vyssSi podil tranzitni dopravy, zejména v kategorii osobnich (a lehkych uZitkovych) vozidel. Tento
model byl zpracovavan v roce 2008, kdy v koeficientech predpokladaného rlstu intenzit dopravy
jesté nemohl byt zohlednén celkovy pokles objem( dopravy, ktery nastal vletech 2009-2010
souvislosti s globalni ekonomickou krizi.

Z analyzy v soucasné dobé dostupnych dat (viz i odpovéd na otazku d)) Ize konstatovat, Ze jsou
naplfiovany planované hodnoty u Uspory cestovniho ¢asu, sniZzeni nakladli na dopravni nehody a
velmi presné byly stanoveny investi¢ni naklady na samotnou stavbu. Naklady na udrzbu prozatim
nelze zhodnotit, protozZe ty se vyhodnocuji v delSim ¢asovém horizonzu od zprovoznéni stavby, a
ten jesté nenastal.

Zavér ekonomického posouzeni (CBA):

Vypocet dle metodiky vykazuje na uvedenych vstupnich udajich efektivnost realizace. Vzhledem k
tomu, Ze CBA je provedena na zakladé schvdlené metodiky modelu HDM-4, nema smysl se zvolenou
metodikou polemizovat a k hodnoceni zbyva pouze hodnoceni vstupnich dat a parametr(.

Tento materidl dokazuje, Ze podle CSD 2010 i doplikového scitani v roce 2015, tedy v dobé
zpracovani tohoto dokumentu, naméfené Udaje dosud nedosahovaly v intenzitdch provozu
takovych hodnot, které byly predpokladany ve vypoctu. Toto je dano jednak zménou metodiky
sCitani dopravy, kterad byla realizovana vroce 2010 a aktualizaci prepoctovych koeficientl pro
odhad pldnované dopravy v budoucnu a dédle zpomalenim rlstu dopravnich intenzit po roce 2009,
ktery je indikovan v celé CR.

Cilem ekonomického posouzeni stavby ,,1/38 Moravské Budéjovice obchvat” bylo zhodnotit finanéni
efektivnost pripravované stavby. Konfrontace bezprojektové alternativy (investice pouze do oprav a
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udrzby stavajici silnice) a alternativy s projektem (investice do prelozky silnice) byla provedena
hodnoticim softwarem — HDM-4.

Na zakladé ziskanych skutecnych nakladl stavby lze konstatovat, Ze dosSlo k minimalni Uspore
realizacnich nakladd ve vysi necelych 30 tis. KE. Tato skutecnost svédci o kvalitnim zpracovani CBA
se zohlednénim vsech rizikovych finanénich faktord a o relevantnosti vstupl a naplnéni hodnot, ze
kterych CBA vypocty vychazely.

Na zakladé disponibilnich ekonomickych a finan¢nich vystupl realiza¢ni fdze projektu lze
konstatovat nasledujici skute¢nosti:

- nebylo zjisténo duplicitni zahrnuti CBA (napf. narlst trzeb a mezd z téchto trzeb),
- nebyly zjistény nekonsistentni odhady vySe a struktury financnich tokd v porovnani s
minimalni variantou a rovnéz nebyly zjistény zadné neslucitelné déje a jejich ocenéni.

Vysledky ekonomického hodnoceni jsou rovnéz dolozeny citlivostni analyzou. Lze proto
konstatovat, Ze pouZité metody a vstupni data odpovidala v té dobé nejnovéjsim znalostem a to i
presto, Ze prognostikované intenzity dopravy prozatim nejsou dosahovany

d) Plati u vybranych projektii piredpoklady o jejich vlivu na zlepsSeni dopravni situace,
které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Z hlediska dopadu na zlep3Seni dopravni situace byly v projektu predpokladany nasledujcici vlivy:
- vylouceni tranzitni dopravy z vnitfni ¢asti mésta,
- zklidnéni dopravy s predpokladem na snizeni emisi a imisi,
- bezpecnosti provozu v okoli stavajici silnice 1/38.

Pro zhodnoceni planovanych dopadl bylo provedeno scitani dopravy a zjednodusena bezpecnosti
inspekce. Na zmifiovaném obchvatu doslo podle analyzy dopravnich nehod k poklesu dopravnich
nehod, a také ke sniZeni jejich zavaznosti. Ze zavaznych nehod, které se staly na prlitahu obce, Ize
vyjmenovat nehody s téZzkym zranénim po stfetu s chodcem nebo ndrazu do stromu. Jedna nehoda
s chodcem méla i tragické nasledky. Na obchvatu zatim doslo jenom k nékolika nehodam s lehkym
zranénim (neddani prednosti v jizdé, nevénovani pozornosti fizeni). | vzhledem k témto nehodam s
lehkym zranénim by k nim nemuselo dochazet uplatnénim doporuceni z bezpecnostni inspekce.

Realizované scitani dopravy jednoznacné prokdazalo vylouceni tranzitni dopravy z vnitfni ¢asti mésta.
Zaroven z realizovaného prizkumu spokojenosti obyvatel je zfejmé, Ze obchvat prispél k celkovému
zklidnéni dopravy na pritahu obci a lidé vnimaji zlepseni i z hledika sniZzené hlukové zatéze.

V oblasti bezpecnsoti provozu je nutno zminit, Ze situace neni uspokojivda a vramci bezpecnosti
inspekce byly identifikovany bezpecnosti rizika. Dopravni situaci, zejména z hlediska bezpecnosti
provozu, Ize efektivné posoudit pomoci nastroje evropské smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/96/EC o fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury. V ramci tohoto posuzovani byl pouZit
nastroj bezpecnostni inspekce. Do ¢eského pravniho rfadu byl ovSsem tento nastroj implementovan
az zakonem €. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpisd a vyhlaskou ¢.317/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., a
smérnici pro dokumentaci staveb PK byla zavedena povinnost provadét vySe uvedené nastroje na
pozemni komunikace sité TEN-T (tzn. dalnice, rychlostni komunikace a vybrané silnice 1. tridy).
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Pravé z dlivodu ucinnosti téchto predpisd az od roku 2011, tj. jiz v dobé, kdy byly hodnocené stavby

postaveny, nemohly indikatory tento nastroj brat v uUvahu, proto byl pouzit az nyni. Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i. disponuje vysSkolenymi auditory bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich a zpracovalo téz metodiku provadéni bezpecnostni inspekce certifikovanou
ministerstvem dopravy v roce 2013, dle které byla tato rizika v ramci evaluace hodnocena.

Bezpecnostni rizika lze specifikovat nasledné:

- Nedostatecné oddéleni sméru a protisméru na vozovce obchvatu pouze jednoduchou
podélnou ¢arou (dopravni znacka €. V 1a). Neexistuje zde Zadny bezpecnostni prostor (napf.
v pfipadé, Ze se fidi€ pfipravuje k predjizdéni a jede tésné u délici ¢ary). Je to i ,opticky
nebezpecné”; pripojovaci pruhy, tj. pruhy stejného sméru jsou oddéleny ¢arou Sife 25 cm,
zatimco smér a protismér s rizikem fatalnich Celnich stfetld pouze subtilni ¢arou polovi¢ni
Sife - napft. za snizené viditelnosti je velké riziko vijezdu do protisméru omylem.

Chybéjici harmonizace Sitkového usporadani obchvatu s pokracovanim tahu stejné
komunikace E59 v Rakousku, kde je pfi podobné Sifce zpevnéni uZito tfipruhové usporadani
systému 2+1 (tzv. stfidavy tfipruh), nikoli dvoupruhova komunikace S 11,5. To znamena, Ze fidic¢
si v rznych Usecich musi zvykat na rizné formy vedeni, coz znamena zvysené psychické naroky.
Kategorie S11,5 ma funkéné neurcité Siroké zpevnéné krajnice (dle normy jde o polovinu
dalnice, ktera zde ovsem neni planovana). Usporadani 2+1 je provozné podstatné bezpecnéjsi a
kapacitnéjsi.

Nevhodné dispozicni feSeni kfizovatky na severnim konci obchvatu u obce Litohof (pfipojeni
byvalého prltahu) — chybéjici radici pruh, rozsahlé neusmérnéné plochy, chaotické pohyby
vozidel, ¢asté nehody.

Nechranény propustek pred kfizovatkou na severnim konci obchvatu tvofi potencialni
nebezpecnou pevnou prekazku.

Nedostatecné smérové vedeni na vyjezdovych rampach kfizovatek na obchvatu (dopravni
zafizeni ¢. Z3 ,Vodici tabule” bud’ chybi Uplné, nebo je nedostatecné).

Obava z nedostatecného rozhledu na kfiZovatce se silnici 11/152 (zjevny deficit rozhledu pro
fidice sjizdéjiciho z obchvatu a déavajiciho prednost vozidliim na 11/152 ze sméru Jemnice).

Riziko katapultovani a pfevraceni vozidla na vyvySenych zemnich valech (tzv. hrobeccich), na
nichZ jsou umistény orientacni dopravni znacky na vyjezdech (¢. IS 7a ,,Vyjezd“). Toto provedeni
je z hlediska bezpecnosti velmi nevhodné.

Nejasné smérové vedeni a riziko optického klamu vyvolaného priihledem na optické
pokracovani pavodniho pratahu pfi jizdé ve sméru od Znojma. Nebezpedi ,prljezdu rovné” a
havarie do svodidla a do pole. Riziko je akutni hlavné za horsich svételnych podminek, zejména
pokud v protisméru pfrijizdi ¢i stoji osvétlené vozidlo na slepém rameni plvodniho pritahu.

OhrozZeni navazujici obce Litohor vysokou rychlosti jizdy. Novy obchvat umozZnuje vyssi rychlost
a smérové komfortné usti do obce Litohot. Vysoka rychlost tak pretrvava i na vjezdu do obce i
samotném pratahu a ohroZuje obyvatele. Na vjezdu do obce chybi tzv. brdna ve smyslu TP 145
(opatreni pro zklidnéni dopravy, napt. sméroveé vyrazné vychyleny délici ostravek).
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e) Plati u vybranych projektti predpoklady o jejich vlivu na ZP, které byly uveden
v projektovych Zadostech?

Pfedpoklady v oblasti snizovani emisi a imisi jsou v projektové Zadosti definovany nepfimo
prostfednictvim vylouceni tranzitni dopravy mimo souvisle zastavéna uzemi Moravskych Budéjovic
a mistni ¢asti Lazinek a zvySeni plynulosti provozu. Pfi hodnoceni emisni zatéze byly v rozptylové
studii pouzity koncentrace Skodliviny NO,. Pfi vypoctu varianty s realizaci obchvatu ovsem nebyly
ponizeny intenzity dopravy v centru Moravskych Budéjovic, jejichZz znacna Cast je logicky prevedena
na obchvat. V dlsledku toho vychazi imisni koncentrace a doby prekroceni imisnich limitd NO, vyssi
v centru meésta po realizaci stavby neZ pred jeji realizaci. Vysledky jsou zkreslené a proto je nelze k
hodnoceni pouzit. Terénni méreni ze stanic imisniho monitoringu pro hodnoceni imisni zatéze
rovnéz nejsou k dispozici, protoze se v oblasti Zadné nenachazi.

Jednou z mozZnosti jak zhodnotit zménu produkce emisi a imisni zatéze je kvalifikovany odhad na
zakladé zmén dopravnich intenzit. Zména byla hodnocena z dat dopravné-inzenyrského shrnuti
spolecnosti CITYPLAN, s.r.o., vysledkd scitani dopravy 2010 a scitani provedeného CDV v ramci
evaluace v ¢ervnu 2015.

Obrazek 8: Lokality scitani dopravy - Moravské Budéjovice

MBI ®  séitaci profil CDV .
1' @ séitaci profil CITYPLAN

¢
122850 (seky séitani dopravy 2010
!

!

:r;’ 0.5 Tokm

Tén'l-a_tiﬁk)}l pﬁdﬁléd: ZM 10, geoportal cuzk.cz L ] "N

Na Obrazku 9 jsou znazornény dva typy intenzit dopravy. Ty z roku 2008, 2010 a 2015 jsou scitané v
terénu. Intenzity v letech 2011 a 2021 jsou modelované firmou CITYPLAN. Je zfejmé, Ze v centru
mésta (ulice Prazskd (1) a TyrSova (2) poklesly intenzity dopravy mezi léty 2008 a 2015 azZ
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trojnasobné. Vyrazny pokles je pravdépodobné ovlivnén vétsi vzddlenosti scitacich bodl v letech
2010 a 2015 od centra mésta nez scitacich profild v modelovanych letech. Kvili tomu nedochdzi k
tak vyznamné kumulaci dopravy z ndvaznych komunikaci v centru mésta. Vysledny pokles proto
neni pravdépodobné tak velky, presto lze ocekavat, Ze stale vyrazny. Modelované hodnoty v letech
2011 a 2021 jsou ponékud nadhodnocené oproti redalnému stavu (rok 2010, 2015) obzvlasté na
obchvatu (profily 3 a 4) a v ulici Praiska. V TyrSové ulici model dopravni intenzity odhaduje
uspokojivé v roce 2015 a v roce 2010 je naopak podhodnocuje oproti s¢itani provedenému v tomto
roce. Opét je tfeba brat v Uvahu vétsi vzdalenost scitacich bod(i od centra mésta v ulici Prazské a
Tyrsové.

Obrazek 9: Srovnani intenzit na séitanych profilech

voz./24h 2008 (model-bez stavhy)
14000 E2010 (RS0-hez stavhy)
- 02011 (model-se stavbou)
12000 P 2015 (CDV-=e stavbou)
10000 W2021 [Tdel-se stavhou)
2000
6000 7
4000 —
2000
D T T
MBB (3) MBC (&) MBI (1) MBI (2)

Na zakladé srovnani dopravnich intenzit v hodnocenych Usecich Ize tedy konstatovat, Ze cile
projektu tykajici se lidského zdravi a Zivotniho prostfedi byly spinény. Prfiblizné polovina dopravy
byla pfemisténa na obchvat a diky tomu se také zvysila plynulost dopravy v centru mésta. Oba tyto
jevy pfiznivé ovliviuji kvalitu ovzdusi a hlukovou situaci. Emisni zatéz byla sice pfenesena do volné
krajiny, ale vzhledem ke zvySeni plynulosti dopravy, odstranéni kongesci a zméné rychlosti
projizdéjicich vozidel, pti které produkuji méné emisi nez pfi prljezdové rychlosti intravildnem je
celkova produkce emisi v oblasti nizsi nez pfi varianté bez obchvatu.

V projektové Zadosti nejsou uvedeny zadné pozitivni ani negativni vlivy stavby na podzemni
a povrchové vody. Toto konstatovani je opravnéné, nebot se v oblasti nenachazi zidné CHOPAYV ani
vyznamné povrchové toky. Riziko predstavuji havarie vozidel prepravujicich nebezpecny naklad, coz
primo nesouvisi se stavbou samotnou.

V rdmci navrhu projektu bylo uvadéno, Ze budou po realizaci stavby z hlediska hlukové zatéze
provedena prislusna kontrolni méreni. Zpracovateli této studie neni znamo, Ze by tato méreni
probéhla. V ramci evaluace nebyl ¢asovy ani financ¢ni prostor provést exaktni vyjadieni v penéznim
ocenéni na zakladé certifikované metodiky ministerstva dopravy - "Metodika ocefovani hluku z
dopravy" (2012). Presto lze konstatovat na zakladé provedeného prizkumu u obyvatel obce a
odbornych zkusSenosti, Ze stavba pfinesla z hlediska hlukové zatéze zlepSeni. Pro budouci hodnoceni
projektd nicméné doporucujeme zpracovat penézni ohodnoceni v souladu se zminénou metodikou
a realizovat méreni hlukové zatéze na vybranych bodech pred a po realizaci.
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Problematika fragmentace krajiny a prlichodnosti pro volné Zijici Zivo€ichy je zhodnocena v PEIl, kde
byly vyhodnoceny potencidlni migracni objekty na komunikaci se nachdzejici, pficemZ toto
vyhodnoceni odpovida realnému stavu.

f) Je mozné u branych projekti popsat (pripadné i kvantifikovat) néjaké
sekundarni, nezamyvslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné dilezité

aspekty regiondlniho rozvoje?

Silnice 1/38 tvofi jednu z hlavnich pozemnich komunikaci silniéni sité CR, kterd v délce vice jako 250
km spojuje na severu mésto Ceska Lipa a na jihu Znojmo (pak pokracovani do Rakouska). Do roku
2010 vedla silnice i pres centrum Moravskych Budéjovic. To s sebou neslo fadu dopravnich
komplikaci - vysoka intenzita tézké nakladni dopravy, zvySena hladina hluku, snizena bezpecnost na
pratahu pro chodce a cyklisty, atp. Rocni primér dennich intenzit (RPDI) v severni ¢asti (nad
Moravskymi Budéjovicemi) byl vice jak 5 200 vozidel (z toho 1331 tvorila tézka nakladni doprava), v
jizni casti dokonce vice jak 6 100 vozidel (1619 tézka nakladni doprava) - viz Obrdzek 9 Po
vybudovani obchvatu kolem Moravskych Budéjovic klesla hodnota RPDI tézkych nakladnich vozidel
na méné nez 300 vozidel na obou stranach mésta. Vytésnénim tézké ndkladni dopravy z centra
meésta se zlepsila dostupnost do jednotlivych méstskych ¢asti, snizila jizdni doba a zvysil se také
komfort bydleni mistnich obyvatel. To vSechno navic potvrdil prlizkum spokojenosti obyvatel
Moravskych Budéjovic, ktery probihal na zacdatku zari 2015. Metodika vyzkumu je popsana v
metodické c¢asti u bodu g).

Za uUcelem ziskani vstupnich informaci a zjisténi pripadnych nezamyslenych efektl projektu byly
provedeny konzultace s predstaviteli mésta. Ty potvrdily naplnéni cilG projektu. Z hlediska mésta
doslo k vyznamnému omezeni tranzitni dopravy a tedy i snizeni hluku vcentru a zvySeni
bezpecnosti na plvodnim pritahu méstem. Patrné je to zejména v letni sezéné, kdy méstem
prakticky nepretrzité proudila ,dovolenkova” doprava. Velké ulehcéeni zaznamenala predevsim ulice
Havlickova, ve které se kromé obytné zastavby nachazi skola a htisté a kudy vedla objizdna trasa pro
kamiony. Vliv na zaméstnanost nebo ceny nemovitosti stavba neméla, trzby drobnych podnikatell v
centru mésta zlstaly stejné s vyjimkou restauraci nebo benzinové pumpy pfi pratahu, kde doslo k
poklesu v fadu desitek procent. Velkym pfinosem je moznost vedeni objizdné trasy v situaci, kdy
jsou v centru mésta uzavirky z divodu vystavby vodovodu a kanalizace.

Jiné nez zamyslené efekty identifikovany nebyly.

g) Jaké cilové skupiny ma e
prinosi (benefiti) je u vvbranych projektii mozné pozorovat?

Realizace obchvatu Moravskych Budéjovic znamenala zlepSeni kvality Zivota prakticky pro vsechny

obcfany mésta, zejména pak pro obyvatele domu v pfimém sousedstvi prlitahu. Jde zejména o ulice

Havlickova (kterou vedla objizdna trasa pro kamiodny), Prazska, 1. maje, ndm. CSA, Tyrdova a

Znojemska a dale mistni ¢ast Lazinky.

Za Ucelem zjisténi nazord obyvatel na pfinosy obchvatu bylo v Moravskych Budéjovicich realizovano
dotaznikové Setfeni na vzorku 101 obyvatel. Cilovou skupinou byli predevsim obyvatelé dom( u
pritahu méstem a objizdné trasy pro kamidny, tedy ulic Havli¢kova, Praiska, 1. maje, nam. CSA,
TyrSova a Znojemska a blizkych Lazinek, dale pak obyvatelé casti pfiléhajici k obchvatu, tedy ulic
Husova a Za Trati, ktefi podle informaci z obecniho uradu po dokonceni obchvatu podavali stiznosti
kvali vétsimu zatizeni hlukem.
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V prizkumu bylo pouZito standardizovaného dotazniku, ktery kromé identifikdtort (vék, pohlavi,
fizeni automobilu) obsahoval dvé uzaviené otazky tykajici se vyhod a nevyhod obchvatu, dale méli
respondenti moznost vyjadrit dalsi pfipominky nebo postifehy k problematice. Dotaznik byl ovéren
v tfindcti rozhovorech, upraven a pouzit pro rozhovory face-to-face vdomdcnostech obc¢and.

Bylo osloveno 15 rezident( v ulici Havlickova, 23 v oblasti Praiska a 1. maje, 5 na namésti CSA, 37
v oblasti TyrSova a Znojemskad, 10 obyvatel Lazinek a 11 z ulic Husova a Za Trati. V souboru bylo 53
(52,5 %) zen a 48 (47,5 %) muz(. 68 (67,3 %) respondent( jezdi autem a fidi, 19 (18,8 %) jezdi
autem jako pasazéti a 11 (10,9 %) auto nepouziva. Z hlediska véku spadalo 5 % respondenti to
kategorie 18 — 25 let, 26,7 % do kategorie 26 — 40 let, 13,9 % bylo v rozmezi 41 — 55 let, 37,6 % bylo
ve véku 56 — 70 let a 16,8 % respondentl bylo starsich 70 let.

Velka vétsina dotazanych vystavbu obchvatu hodnotila jako dobry pocin, ktery jim zlepsil kvalitu
Zivota, nejCastéji zdlraznovanymi aspekty bylo sniZzeni provozu v centru (zejména tézké nakladni
dopravy) a snizeni hluku (jeden z respondent( uvedl, Ze pfed vystavbou obchvatu provadél scitani
nakladni dopravy v ulici Havlickova s vysledkem 8 000 — 10 000 kamiond béhem 24 hodin),
ocenovan byl i aspekt bezpecnosti a pohodli pro chodce i tidice - v komentarich respondenti
uvadéli, Ze méli problém prejit ulici nebo vyjet z garaze, zejména v LaZinkach a v ulici Havlickova,
problém se nasobil v l1été s prazdninovou dopravou do oblibenych turistickych destinaci. Jako dalsi
vyhody byly jmenovany predevsim absence otfesl (zvlasté ulice Prazska, kde dochazelo i k praskani
zdi), zlepseni ovzdusi a zdravotniho stavu, nahradni trasa pro pfipad uzavirek, zrychleni dopravy
kolem Moravskych Budéjovic.

Jen 6,9 % respondentl (prevainé z ulice Prazska) odpovédélo, Ze Zadné zlepsSeni ve srovnani se
stavem pred vystavbou obchvatu nepozoruje. Toto tvrzeni mizZe mit souvislost se skutecnosti, Ze
Cast mésta je stale jesSté zatéZovana dopravou od Trebice a Jaroméfic, velka ¢ast dalSich pripominek
se tykala potreby dostavby tzv. jizni spojky, tedy pfipojeni obchvatu na komunikaci od Trebice. Dva
respondenti v ulici Prazska upozorfiovali na pretrvavajici prekracovani rychlosti na byvalém pratahu.

79 % dotazanych uvedlo, Ze obchvat nemd pro né Zzadné nevyhody. Ostatni jmenovali predevsim
hluk nesouci se od obchvatu zejména ve vecernich hodindch a zvySeny provoz v ulici Husova
(zejména respondenti z ulic Za Trati a Husova, hluk vnimali i obyvatelé LaZinek, ale neprekrocil pro
né ,snesitelnou” Uroven), dale pak nebezpecény ndjezd u Litohore.

Vysledky prlzkumu ukazaly, Ze vybudovani obchvatu obyvatelé centra mésta (zejména ulice
Havlickova) ocenuji jako pfinos pro zkvalitnéni jejich Zivota. DalSim krokem by pak mélo byt
dostavéni tzv. jizni spojky, ktera by z centra odvedla zbyvajici tranzitni dopravu. Nasledné lze
doporucit také zklidnéni dopravy v centru formou drobnych stavebnich Uprav byvalého pritahu.

h) Doslo diky realizaci vybranych projektu k signifikantnimu nartstu zisku dotéenych
ekonomickych subjektii, a jakymi faktory je moZné tento nartst vysvétlit (pokles
prepravnich nakladii, rozsSifeni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb,
pripadné jiné faktory)?

Celkem bylo e-mailem a telefonicky osloveno 6 subjektd vyrobniho sektoru, ale projevila se

neochota firem spolupracovat. Pouze dva dotazované subjekty odpovédély. Oba respondenti nas

informovali, Ze jim stavba nepfinesla Zadny uZitek v navyseni zisku ani sniZzeni pfepravnich nakladd.

Prvni respondent nezaznamenal ani zlepSeni dostupnosti pro dodavatele a nové zakazniky nebo

usnadnéni dojizdky zaméstnanct do prace. Druhy subjekt, ktery sidli ve stejné ulici, odpovédél, ze

dostupnost pro dodavatele, zakazniky a zameéstnance se mirné zlepsila diky tomu, Ze z urcitych
smérl nemusi projizdét pres mésto. Odpovédi prvniho dotazovaného jsou prekvapivé, protoze
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firma se nachazi na severu Moravskych Budéjovic v prlimyslové zastavbé, kde Ize predpokladat, ze
vSechny subjekty, které se snazi do firmy dostat, musely ze sméru od jihu projet pomalejsi trasou
pres dopravné pretizené centrum. Dnes je mozné projet rychle po obchvatu a poté odbocit na ulici
Prazskou. Ve sméru od jihu se tedy firmé zlepSila dopravni dostupnost, a mélo by dojit i ke snizeni
pfepravnich ndkladl a usnadnéni dojizdky do prace pro zaméstnance bydlici na jih a vychod od
Moravskych Budéjovic. Na tyto efekty ma vliv prevdiné zlepseni dopravné infrastrukturnich faktora.

Podle monitorovanych rozhovorl na obecnim uradé nemélo na trzby vétsiny poskytovatel( sluzeb v
centru mésta vybudovani obchvatu vyrazny vliv. Ridi¢i, kteFi chtéli nakupovat, totiz ani neméli kde
zaparkovat, aby mohli zastavit. Pokles trieb aZ vdesitkdch procent zaznamenali pouze
provozovatelé restauraci a benzinové pumpy na byvalém priitahu méstem.

i) DosSlo na zakladé realizace vybranych projektii k vyrazné zméné dopravniho chovani

o ’

obyvatel dotcenvch regionu (napr. zména zpusobu dopra u signifikantni ¢asti

vztahi (dojizd'’ka do zaméstnani)?
Budovani obchvatl kolem relativné malych sidel obvykle nebude mit vliv na dopravni dostupnost
pro mistni obyvatele. Zaroven zkraceni jizdni doby u tranzitni dopravy nebude mit vliv na zménu
destinaci téchto cest. U obchvatll se da mluvit o zméné dopravniho chovani na drovni volby trasy,
kdy tranzitujici cestujici zvoli radéji ¢asové kratSi a pohodInéjsi cestu po obchvatu, nez pres obec.
Tato zména dopravniho chovani se projevi na odhadech roc¢nich priimérQ dennich intenzit dopravy
(RPDI), které jsou vystupem prizkum( dopravnich intenzit.

Rozdily intenzit dopravy, ktera projizdi Moravskymi Budéjovicemi mezi rokem 2010 (pfed zahajenim
stavby — scitaci profily 6-0971, 6-3051, 6-0961) a 2015 (po dokonceni stavby obchvatu — scitaci
profily MBI, MBE, MBJm) ukazuje Tabulka 5.

Tabulka 5: RPDI v roce 2010 a 2015

Rok 2010 Rok 2015 Rozdil %
lehka 11699 8734 -2965 75 %
tézka 3263 846 -2417 26 %

celkem 14 962 9580 -5382 64 %

Z Tabulky 5 vyplyva, Ze celkové doslo k Utlumu intenzit dopravy pfes Moravské Budéjovice na 64 %
proti plivodnimu stavu. Projizdéjici tézka doprava klesla dokonce na 26 % RPDI proti roku 2010.

Dalsi Tabulka 6 obsahuje soucty zjisténych RPDI v roce 2015 pred obchvatem (scitaci profily MBI,
MBE a MBJm) a uvnitf obchvatu (scitaci profily MBA, MBF, MBG, MBH a MBD).

Tabulka 6: Odklonéna doprava v roce 2015

Vné obchvatu Uvnitf obchvatu (prfes M.B.) Podil odklonéné dopravy
tézka 3019 846 72,0%
celkem 16 248 9580 41,0 %

Vezmeme-li v Uvahu veskerou dopravu, kterd mlze byt ovlivnéna zbudovanym obchvatem, pak z
tabulky vyplyva, Ze v roce 2015 — 41 % celkové dopravy projizdi po obchvatu a 59 % projizdi pres
Moravské Budéjovice. Tézké dopravy projizdi po obchvatu dokonce 72 %.

Z hlediska volby trasy se da tedy fici, Ze obchvat 1/38 ved| k podstatné a zaroven Zadouci zméné
dopravniho chovani. Tato zména se projevila predevsim u tézké dopravy.
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otencidlnim vlivu na lokalizaci vvznamnvch podnikd a investic v_dotéenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

Stavba obchvatu Moravskych Budéjovic na komunikaci 1/38 méla vliv pfedevsim na lokalizacni
faktory, které je mozné oznacit jako dopravné infrastrukturni:

Stavba je soucasti silnice 1. tfidy I/38 v Useku Jihlava — Znojmo — statni hranice, kterd zde plni tlohu
nadregiondlniho dopravniho spojeni v severojiznim sméru. Stavba je soucasti dlouhodobé
planované prestavby silnice 1/38 v Useku D1 — Jihlava — Znojmo — statni hranice. V ramci stavby
doslo k zméné na kategorii S 11,5/100. Diky realizaci stavby doslo ke zvyseni plynulosti provozu a
zkraceni jizdnich dob (zvySeni max. povolené rychlosti na 90 km/h a odstranéni kongesci). Diky vyse
zminénym faktim se zlepSila dostupnost a snizily se ndklady na dopravu subjektim v okoli
Moravskych Budéjovic. Po dokonceni navaznych staveb (l. aZ lll. stavba obchvatu Znojma) dojde ke
zlepSeni dostupnosti a snizeni ndkladl na dopravu firem nejen v blizkém okoli Moravskych
Budéjovic, ale také v celé JV ¢asti kraje Vysoclina, JZ ¢3asti Jihomoravského kraje a v sousednim
Rakousku, které tohoto spojeni ¢asto vyuZivaji k ekonomickym kontaktlm.

Na zakladé dotazovani mistnich spravnich instituci (mistostarosta, zaméstnanci dopravniho odboru)
Ize Fici, Ze projekt je povazovan za velmi prospésny. Obchvat zlepsil dopravni dostupnost, ktera byla
drive velmi omezena obzvlasté diky nedostatku objizdnych tras pti uzavirkach. V lété byla z centra
vymisténa doprava souvisejici s cestami za rekreaci, ktera proudila skrz centrum mésta prakticky
nepretrzité. Problém s parkovanim v centru neustale pretrvava. Stejné tak je problematické
dopravni zatizeni smérem na Trebic, proto mésto usiluje jeSté o zbudovani jizni spojky u Lazinek.
Diky realizaci obchvatu doslo podle subjektivniho ndzoru starosty spiSe k pfrilivu investic. Jejich
velikost hodnoti obecni Urad jako stfedné velkou. Investice plynuly prevazné do rozsiteni stavajicich
podnik(l. Novy investofi zaznamenani nebyli a nenastalo rozsifeni trhu v regionu. Nedoslo ani
k vyraznéjsim zméndm v poctu a charakteru podnikd v okoli starého pritahu.

. aii . nei
nepiiimych vlivii) v Sir§im kontextu v¢. efektu na strukturu zaméstnanosti?

Nezaméstnanost je v Moravskych Budéjovicich zasadnim problémem, v ¢ervnu 2015 dosahovala
7,7 %, mimo sezonu se vSak pohybuje i okolo 10 %. Po dotazovani na uradu prace a radnici se ma za
to, Ze projekt obchvatu mésta vyvoj nezaméstnanosti neovlivnil. Otazkou z(stava, zda po dokonceni
rekonstrukce celé trasy 1/38 nelze v budoucnu ocekavat sniZzeni nezaméstnanosti v souvislosti se
zlepSenou dopravni dostupnosti v ramci jihomoravského regionu. Zaroven z dotaznikového Setfeni
u vybranych firem Ize konstatovat, Ze obchvat nemél zatim Zadny specificky dopad na zlepseni ¢i
zhorseni situace téchto spoleCnosti ve vazbé napf. na zvySeni trieb, zvySeni vyroby, zlepseni
dostupnosti zakaznika.

1) Jaké jsou skute¢né piinosy a vlivy vybranych projekti z hlediska ZP v okoli mista
realizace/mista dopadu projektu?

Ovzdusi

V obci Moravské Budéjovice doslo mezi léty 2010 (scitani dopravy) a 2015 (sc¢itani CDV) k vyraznym
poklesim emisniho toku v fadech desitek procent. Nejvice poklesly emise na vjezdu do mistni ¢asti
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Lazinky (MBIJI), kde pred stavbou obchvatu tvofila tranzitni doprava naprostou vétsinu dopravniho
proudu (viz Tabulka 7 a Tabulka 8). Pokles vyssi jak 70 % u PM, s a NO, byl rovnéz zaznamenan na
vjezdu do Moravskych Budéjovic od Lazinek (MBJm) a ze SZ od Litohore (MBI). Emisni tok CO,
v téchto profilech poklesl o vice jak 60 %. VétSina emisi z dopravy tak byla prenesena na obchvat
(viz emisni toky Skodlivin u profili MBA — MBD). Naopak emisni tok v roce 2015 narostl u PM,s a
NO, kolem 20 % (CO, — 56 %) oproti roku 2010 v profilu MBG. V tomto roce probihalo dokoncovani
stavby obchvatu a je pravdépodobné, Ze vzhledem k poloze komunikace zde byla dopravni
omezeni, kterd snizila dopravni intenzity na minimum, a proto ve srovnani s rokem 2015 bez
dopravnich omezeni doslo k takovému narlstu emisniho toku. Dalsi pfi¢inou mizZe byt zbudovani
sjezdu z obchvatu v blizkosti s¢itaciho profilu, ktery fidi¢i vyuZivaji ¢astéji nez v predchozich letech.
U CO, navic ve vysokém narastu hraje roli to, Ze emisni faktor neklesa s vyssi emisni normou, a
proto se neprojevi vyména vozového parku. Byla pouze zohlednéna klesajici primérna spotieba
paliva na primérné vozidlo mezi léty 2010 a 2015.

* 4 *

Tabulka 7: Srovnani emisnich tok NO, a PMyq

Emisni tok NO, . . Emisni tok PM, 5 . .
Usek (g/km/den) Zmeéna erlena (g/km/den) Zmeéna erlena
2010 | 2015 | @/km/den) i (&) o0 0T o015 | (@/km/den) | (%)
MBA (6-0970) 0 338 N/A N/A 0 211 N/A N/A
MBB (N/A 2010) 0 194 N/A N/A 0 123 N/A N/A
MBC (N/A 2010) 0 238 N/A N/A 0 151 N/A N/A
MBD (6-0960) 0 313 N/A N/A 0 200 N/A N/A
MBE (6-3050) 207 152 -547 -26 % 155 113 -42 -27 %
MBF (6-3050) 185 77 -1079 -58 % 112 50 -62 -55%
MBG (6-3227) 51 61 101 20 % 31 36 5 17 %
MBI (6-0970) 522 120 -4020 -77 % 322 74 -248 -77 %
MBJm (6-0961) 610 136 -4742 -78 % 439 100 -339 -77 %
MBJI (6-0961) 610 64 -5461 -90 % 439 41 -397 91 %
MBH (N/A 2010) 0 30 N/A N/A 0 19 N/A N/A
Tabulka 8: Srovnani emisnich tokd CO,
) Emisni tok CO, 7ména 7ména
Usek 201((I;g/km/dezno)15 (kg/km/den) (%)
MBA (6-0970) 0 1748 N/A N/A
MBB (N/A 2010) 0 961 N/A N/A
MBC (N/A 2010) 0 1172 N/A N/A
MBD (6-0960) 0 1651 N/A N/A
MBE (6-3050) 880 905 -100 -11%
MBF (6-3050) 684 469 -279 -41 %
MBG (6-3227) 188 340 105 56 %
MBI (6-0970) 1686 683 -1098 -65 %
MBJm (6-0961) 1988 784 -1204 -61 %
MBIJI (6-0961) 1988 305 -1683 -85 %
MBH (N/A 2010) 0 190 N/A N/A

Lze tedy konstatovat, Ze na hlavnich vjezdech do centra Moravskych Budéjovic vyrazné poklesly
emisni toky, coz se samoziejmé signifikantné projevi i v samotném centru mésta a pozitivné ovlivni
zdravi obyvatel. Obzvlasté pozitivni je vymisténi tézké dopravy z centra obce. V trase obchvatu a
jeho nejblizsim okoli se nenachdazi zadné prvky NATURA 2000, USES ani chranéna tzemi. Zhorseni

22



Evropské unie

Investice do vaii budoucnosti

Operacni program >

* Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
Doprava o psky pro reg i
Fond soudrinosti

kvality ovzdusi oproti plvodnimu stavu bez obchvatu, proto negativné neovlivni Zadné vzacné
krajinné prvky. Hlavnim pfinosem projektu je tedy zlepSeni kvality ovzdusi v centru Moravskych
Budéjovic, kde bylo zhorSenym podminkam podle velkého projektu stavby pfimo vystaveno 900
obyvatel a nepfimo vSech 8000 obyvatel. Negativem je preneseni produkce emisi do okoli
obchvatu. Zde je ovsem nizka hustota zalidnéni a navic se zde nenachazi zadné vyznamné krajinné
prvky, na néz by emise z dopravy mély negativni dopad.

Pokud bychom chtéli srovnat emisni situaci s pfedpoklady z projektu, musime bohuzel konstatovat,
Ze rozptylova studie je chybné zpracovand, protoze neuvazuje pokles dopravnich intenzit na Usecich
v centru mésta ve varianté s obchvatem. Proto jsou vSechny vysledky vyrazné nadhodnocené a tedy
pro evaluaci nerelevantni.

Hluk
Predlozena nasledujici relevantni dokumentace obsahuijici dil¢i popis hlukové situace v Uzemi:

- VYS012_oznameni\Pfiloha 3 (neuvedeno stafi, zpracovatel): Hlukova studie, Hlukova
studie_protokol,

- Final_Velka zadost_|-38 Moravske Budejovice obchvat v K¢_2. Zaslani,

- Hlukova_studie_2007 — Hlukova studie, Dopravoprojekt Ostrava spol. s r.o.,

- Hlukova_studie_2008 — Sifeni hluku ze silni¢ni dopravy po projektovaném obchvatu silnice €.
I/38 u Moravskych Budéjovic, Akustika Praha.

Zcela chybi vysledky poZadovanych ovérovacich méreni dle hlukovych studii. Predlozena
dokumentace se zabyva vyhradné navrhem protihlukové stény. Neni obsazen vypocet jednotlivych
variant a zasaZeni obyvatelstva nadmérnou hlukovou zatézi v jednotlivych hlukovych pasmech a
jejich pocty (tedy neni provedend hlukova studie zatiZzeni obyvatelstva obce Moravskych Budéjovic
— stavajici stav, neni provedena hlukova studie zatiZzeni obyvatelstva obce Moravskych Budéjovic —
vyhledovy stav bez PHS, neni provedena hlukova studie zatiZzeni obyvatelstva obce Moravskych
Budéjovic — vyhledovy stav s PHS, je pouze provedena simulace vyhledového stavu Sifeni hluku do
okoli pouze obchvatu s PHS bez posouzeni na hlukové zatéze vztazené k obyvatelstvu).

Obecné Ize konstatovat, Zze navrzena protihlukova opatfeni byla realizovana v plném rozsahu. Na
zakladé predlozenych dokumentd vsak nelze provést podrobné hodnoceni zmény hlukové zatéze.
Pokud by byly predloZeny podrobnéjsi dokumenty, bylo by mozné provést zhodnoceni efektivnosti
vynaloZenych finanénich nakladd a kvantifikaci externich ndkladd v ramci provedenych
protihlukovych opatreni, taktéz by bylo mozné pfipadné provést jako nastavbu hodnoceni v souladu
se smérnici END 2002/49/EC. Tato hodnoceni by byla pfinosem pro presné zhodnoceni dopadl na
hlukovou situaci.

Z monitorovaného rozhovoru s mistostarostou Moravskych Budéjovic i s ob¢any vyplynulo, Ze podle
obcanu doslo k vyraznému snizeni hluku v centru mésta — predevsim v ulici Havlickova. Zpocatku se
objevilo nékolik stiznosti na hluk od obyvatel Zijicich v blizkosti nového obchvatu, v posledni dobé
vsak tyto stiznosti ustaly; doléhani hluku z dopravy na obchvatu velice zavisi na pocasi a sméru

vétru.
Fragmentace krajiny

Nové vystavéna komunikace dle rozhodnuti spravniho organu nepodléhala samotnému procesu
EIA, v souladu se zakonem vsak bylo zpracovano Oznameni o zaméru, které bylo zpracovano v roce
2002. V té dobé jesté nebyla zpracovana koncepce ochrany konektivity krajiny, zadny z pozdé;ji
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definovanych DMK vsak jeji trasu nekfizi. V mistech realizace zaméru nebyl zaznamendn ani
nahodny vyskyt jedincl zvlasté chranénych druhi velkych savcll. Vyloucen byl i vyznamny vliv na
lokality soustavy Natura 2000. Z pohledu dennich migraci vSeobecné rozsifenych druh( (prase
divoké, srnec obecny, zajic polni apod.) nepredstavuje komunikace vzhledem k zjisténym intenzitam
a stavebné-technickému usporadani samotné trasy a doprovodnych staveb kritickou bariéru. Ur¢ité
omezeni mohou predstavovat nasledujici doprovodné prvky:

oboustrannd svodidla a protihlukova sténa v km 1,5 azZ 2,0,

svodidla (¢astecné po obou stranach komunikace) vkm 3,0 az 3,5,

oboustranna svodidla a Sikmy nasep mezi km 4,0 a 5,0 (pfremosténi Zeleznice Okfisky — Znojmo a
polni cesty),

oboustranna svodidla v mirném oblouku cca v km 6,0.

Naopak pozitivnim prvkem ve vztahu k zachovani konektivity krajiny je zbudovana estakada pres
feku Rokytku mezi km cca 2,0 az 2,5 stavby v délce 470 metru.

Vodstvo

V oblasti se nenachazi zddné CHOPAV ani vyznamné povrchové toky. Riziko predstavuji havdrie
vozidel prepravujicich nebezpecny naklad, coz pfimo nesouvisi se stavbou samotnou.
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Uvod

Pro hodnoceni naplnéni pfinosti a dopadd OPD je nutné ovéreni a srovnani predpokladanych
a skuteénych efektd podporeného projektu. Cilem evaluace je tudiz zhodnotit ¢i odhadnout
dosazené prinosy a dopady projektu jak z pohledu plnéni cild OPD, tak z pohledu
srovnani s planovanymi hodnotami v projektové dokumentaci a z pohledu pfinosli a dopadl na
ekonomiku a ZP a to véetné sekundérnich (nezamyslenych) piinosi a dopad(l. Toto zhodneni je
formulovdno odpovédi na otazku: ,Jaké jsou skutecné prinosy vybranych projektd oproti
predpokladlm a jaké jsou jejich Sirsi pfinosy (dopady).”

Dalnice D1 v oblasti stavby 0135 Kromé&fiz vychod - Rikovice a rychlostni silnice R55 v Gseku 5503
Skalka - Hulin jsou soucasti budované sité dalnic a rychlostnich silnic Ceské republiky, kterd tvori
zakladni dopravni kostru ctyfpruhovych komunikaci. Dalnice D1 je soucasti uceleného tahu D1
Praha — Brno - Ostrava. Na trasu D1 ve sméru od Otrokovic se R55 napojuje v MUK Hulin jako
stavba 5503 Skalka - Hulin a smérem k Olomouci se R55 z D1 odpojuje v MUK P¥erov - sever.

Hodnoceni projektu

Hledani odpovédi na tuto otazku se sklada z dil¢ich aktivit a odpovédi, které jsou jednak vymezeny
zadavaci dokumentaci (dalSi evaluacni otazky) a jednak analyzou souboru statistickych dat
vztahujicich se k dotéenému regionu. Zjistovani skute¢ného pfinosu dopravnich staveb zahrnuje
oblasti, kde tento pfinos neni mozné kvantifikovat pfimo, protoze je zavisly na vnéjsich faktorech.
Lze jej tedy studovat pouze ve vztahu ke zméné v Case a soucasné v relaci k jinym Uzemim.

V pfipadé tohoto projektu lze konstatovat, Ze v ¢asti zmény dopravy a dopravniho chovani byly
dosazeny predpokladané pfinosy projektu a to predevsim v pfesunu dopravy na nové vybudované
komunikace. Z pohledu pfinost ke zlepseni Zivotniho prostredi, Ize Fici, Ze projekt vyznamné pfispél
ke snizeni emisnich a imisnich koncentraci v obcich, kterych se dotyka. V oblasti hlukové zatéze,
i presto, Zze nebyly k dispozici vSechny relevanti Udaje, |ze konstatovat, Ze projekt pfispél ke snizeni
hlukové zatéze v intravilanu obci. V oblasti pfinosd moznych investic do regionu, ¢i posileni
konkurenceschopnosti ekonomickych subjekt( v regionu, neni odpovéd jednoznacna a to z nékolika
dlvodu. Jednak, i pres snahu resitelského tymu, jsme obdreli pouze 1 odpovéd z vybranych 25
ekonomickych subjekt(, kterd potvrdila mozny dopad realizace projektu na zvyseni zisku o cca 1%,
ale tuto reakci nelze zvseobecnit. Druhym divodem je metodicky pristup k hodnoceni ekonomické
efektivity regiond, kterou je moZno pocitat pouze pro oblasti byvalych ORP a tento vypocet se
sklada z 16 faktorl, z nichz pouze jedno reflektuje vyznamnost infrastruktury. Tato metodika
(Viturka et al., 2010) je komplexni, nejrozsifendjsi a béZné pouzivana v CR. Podrobnéj$i hodnoceni je
provadéno prostfednicvim CBA a studii proveditelnosti, které jsou obsahem tazky c). DalSim
aspektem, ktery ovliviiuje nejen posouzeni konkurenceschopnosti je fakt, Ze v soucasnosti neni
dobudovana celd komunikace D1 a R55, coZ ve svém dlsledku nedava moznost plné vyuzit vSech
planovanych aspektd nové budované infrastruktury. Co doposud nebylo Uplné naplnéno a zlstava
za ocekavanim, jsou planované intenzity dopravy na nové vybudovanych komunikacich. Tento fakt
ma nékolik davodu. Jednak plGvodni predikované intenzity dopravy vychazely z koeficient(, které
byly urCovany pro obdobi mezi celostatnimi sc¢itanimi (2005 — 2010) a reagovaly na velmi strmy
narlst dopravnich intenzit. Tento fakt byl ale s¢itanim v roce 2010 do zna¢né mirny revidovan a
navic byly schvaleny aktualizované technické podminky ministerstva dopravy TP 189 ,Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich”, které predeslé koeficienty narlstu dopravy
vyznamné zredukovaly. V neposledni fadé je nutno zminit, Ze planované intenzity dopravy nejsou
dosahovany i z divodu nedostavénosti Usekd, které by kompletné doplnily celou komunikaci D1 a
R55.



Evropskd unie
e r
Operacnl program * Investice do vaii budoucnosti
*
* Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
Doprava .o psky pro reg j
Fond soudrinosti

a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projekti dostateénym
zptisobem plnéni cila téchto projekti a jejich efekty na dopravni dostupnost a ZP?

Ugelem projektu je vybudovani kapacitnich komunikaci, které umozni pFfevést vysoké intenzity
silni¢ni dopravy z komunikaci vedenych zastavbou Kroméfize, Hulina a vSech dalSich obci na
stavajici trase silnic 1/47 a 1/55 v okrese Kroméfiz a ¢aste¢né i Pferov na nové navrhované kapacitni
komunikace — D1 i R55 s pfiznivym vlivem na Zivotni prostfedi. V projektové Zadosti stavby je
zdUraznén hlavni pfinos k hlavnimu cili ochrana Zivotniho prostfedi a nejvyssi relevanci k hlavnimu
ukolu “Udrzitelna doprava” - jeho obecného cile “Zajistit, aby nase dopravni systémy byly v souladu
s hospodarskymi, socidlnimi a environmentdlnimi potfebami spoleCnosti a soucasné meély co
nejmensi nezadouci dopady na hospodarstvi, spoleCnost a Zivotni prostfedi, které jsou
definovany vramci Strategie udrzZitelného rozvoje EU”. Nepfimo jsou cile v zaméru definovany
prostiednictvim prevedeni vysokych dopravnich intenzit z urbanizovanych Gzemi na vybudovanou
komunikaci. Zadny ze zvolenych indikatord projektu neumoZfiuje zhodnotit pinéni cil( v oblasti
kvality ovzdusi.

Zvolené monitorovaci indikatory umoznuji zhodnotit plnéni cild v oblasti dopravni dostupnosti
pouze nepifimo prostiednictvim indikatoru “37 11 01 Hodnota Uspory ¢asu na silnicich TEN-T (356
120 mil. K¢)”.

Neni obsazen jediny indikator monitorujici problematiku hlukové zatéze. Nelze dostate¢nym
zplUsobem posoudit efekt zmény hlukové zatéze vlivem realizace zaméru.

Ty

Problematika fragmentace krajiny a prlchodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy
neni v indikatorech projektu postihnuta.

Zvolené indikatory neumoznuji zhodnotit dopad dopravni stavby na dopravni chovani. Nepfimo se
vztahuje k tomuto vlivu pouze indikator “37 11 01 Hodnota Uspory ¢asu na silnicich TEN-T (356 120
mil. K¢)”, ktery ma vztah k dopravni dostupnosti.

Indikatory definované v projektové Zadosti rovnéZ neumoznuji sledovat dopad stavby na zisk
dotcenych ekonomickych subjektl ptipadné lokalizaci vyznamnych podnik( a investic v dot¢eném
regionu.

Vzhledem k tomu, Ze jde o zcela novy Usek pozemni komunikace, postrada zpracovatel oficidlni
postup, resp. indikator, ktery by hodnotil bezpecnost provozu. Bezpecnost provozu je pfitom na
evropské urovni povazovana za jedno z klicovych hledisek kvality. Tento silni¢ni projekt pfedstavuje
vyznamny zasah do podoby sité pozemnich komunikaci v regionu a navic jde o komfortni
extravilanovy Usek s vysokymi dovolenymi i redlnymi rychlostmi. Pfipadna existence bezpeénostnich
rizik proto miZe pfispivat ke vzniku vaznych dopravnich nehod a je Zadouci tato rizika odstranit.

Stavba dalnice D1 Kroméfiz vychod — Rikovice ma na rozdil od fe$enych obchvatd obci ploiné
rozsahlejsi dopad. | presto je zfejmé, Ze dopad nedosahuje takovych rozmér(, aby bylo vhodné
hodnotit stavbu z hlediska imisni a emisni zatéZe pouze pomoci monitorovacich indikatort, které
urcuje ,Prirucka“”. Pro objektivni zhodnoceni dopad( stavby by bylo vhodné doplnit mezi indikatory
prioritnich os takové, které by umoiznily sledovani primych dopadl na lidské zdravi i v okoli
realizované stavby a nejenom dopady globalniho charakteru. Pro stavbu byla podle studie EIA
zpracovana rozptylova studie, ale z obsahu dokumentace neni mozné urcit, pro jaké skodliviny byla
rozptylova studie zpracovana a tedy ani zhodnotit vztah k definovanym indikatordm.
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Navrhujeme nahrazeni programového indikdtoru Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotam PMg novym programovym indikatorem Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotdam PM,s.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort prioritnich os:

Snizeni produkce PM, 5 z dopravy

Navrhujeme zavedeni novych indikdtoru projektu:
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam NO,,
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam PM, s
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné roénich pramérnych koncentraci NO, nez 10 pug/m?,
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné rocnich primérnych koncentraci PM,s nez 10
ug/m’.

Expozice obyvatelstva bude vidy vyhodnocovana v ramci zajmového Uzemi.

Obdobné jako u ovzdusi navrhujeme postupovat i u navrhovaného hodnoceni hlukové zatéze
indikatorem ,Snizeni hlukové expozice obyvatelstva®. Indikator odpovida poZadavkim na
strategické hlukové mapovani (smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZovani hlukem v [dB], Ln -
ruseni spanku v [dB], kdy na zdkladé znalosti po¢tu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle
prislusného indikatoru pro stavajici stav a navrhovana opatreni Ize provést vypocteni externich
naklad hluku — vypocet a hodnoceni stanoveno certifikovanou metodikou "Metodika ocernovani
hluku z dopravy". Ziskané penéini vyjadreni Uspory externich naklad( hluku plsobiciho na
obyvatelstvo lze pouZit k prislusSnym vyhodnocenim. Jedna se o financni rozdil mezi celkovymi
externimi naklady hluku pfi stavajicim stavu (pfipadné nulové varianté vyhledu) vaci stavu s
realizaci uvazovaného protihlukového opatreni.

Problematika fragmentace krajiny a prichodnosti komunikace pro volné Zijici ZivocCichy je jevem
obtizné zachytitelnym pomoci exaktné stanovenych indikatoru. Projekty vystavby novych paternich
komunikaci vytvari svym stavebné-technickym usporadanim a doprovodnym vybavenim (oploceni,
protihlukové stény apod.) vyznamnou bariéru pro pohyb volné Zijicich Zivocich(, ktefi je nemohou
bud' vibec, nebo pouze se znacnym rizikem kolize s vozidly, prekonat pfimo. Pro umoznéni migrace
je nutné vyuzit nékterou formu prlichodu. Lze vyhodnotit prlichodnost pomoci poctu existujicich
prichodl v komunikaci pro jednotlivé kategorie ZivocCichl (viz indikator “Prichodnost komunikaci
pro volné Zijici Zivocichy” doporuceny pro sledovani dopadi OP Doprava na projektové drovni ve
studii Jedlicka et al., 2010). Alternativné je mozna také forma kvalitativniho posouzeni prichodnosti
(soulad redlného stavu komunikace s doporucenimi dle Technickych podminek MD ¢. 180).

Pro zhodnoceni dopadu stavby na dopravni chovani obyvatel nejsou k dispozici Zadné indikatory.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort projektu (podrobné viz vyhodnoceni otdzky ,i“):
- Podil odklonéné dopravy celkem,
- Podil odklonéné nakladni dopravy,
- Zména podilu zajmovych vyjizdék do zaméstnani a do Skol.

Z hlediska zjistovani dopadl stavby na konkrétni ekonomické subjekty nelze navrhnout konkrétni
nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplUsobem pro evaluaci dopadl je ovSsem forma fizenych
rozhovor(l a strukturovanych dotaznikll s predstaviteli jednotlivych firem v dotéeném regionu.
Obdobné Ize postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych vyznamnych podnik( a pfilivu investic do
regionu diky realizaci hodnocené stavby.
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Ve smyslu chybéjiciho indikatoru bezpecnosti provozu, zminéného v predchozim bodég, Ize velmi
doporudit zavedeni hodnoceni bezpecnosti pomoci bezpecnostni inspekce ve smyslu nastroje
definovaného evropskou smérnici ¢. 96/2008/ES. Bezpecnostni inspekce, kterd je implementovana
iv Ceském pravnim fadu, mUZe odhalit bezpecnostni rizika realizovaného projektu a doporucit
vhodné zpUsoby jejich odstranéni jesté dfive, neZ dojde ke vzniku nehod. Bezpecnostni inspekce se
provede pomoci standardizované metodiky a kontrolniho listu.

* *
* 4 *

Navrhujeme zavedeni nového indikdtoru (hodnoticiho hlediska) bezpeénosti provozu:
- Bezpecnosti inspekce.

2

c¢) Odpovidaji predpokladané Kklicové parametr odminky) stanovené v CBA

uvvbranych projekti skutecnosti _a jsou naplnovany hodnoty, ze kterych

vypocty v ramci CBA vychazely?

V ramci analyzy prilozeného CBA lze konstatovat, Ze predpokladavané klicové parametry, jakozto
vstupy i vystupy, byly navrZzeny velmi precizné a vysledky ve zna¢né mife koresponduji s nastalou
situaci.

Ekonomické hodnoceni

Dalnice D1, stavba 0135 a rychlostni silnice R55, stavba 5503
Zpracovatel: MOTT MACDONALD Praha, spol. s r.o., pro Viapont, s.r.o., unor 2009

Stavba dalnice D1 stavba 0135 ,KroméFiz vychod — Rikovice” je zarazena do programu 327280
»Vystavba dalnice D 1 Praha - Brno - Hulin - Lipnik nad Becvou” a podprogramu 283 ,Vystavba
dalnice D1 Hulin - Lipnik nad Beévou“. ISPROFIN stavby 0135 je 327283 — 1064. Usek stavby 0135 je
obsazen ve schvdleném uUzemnim planu Velkého uUzemniho celku zlinské aglomerace,
respektive v jeho schvalenych zménach. Jedna se o liniovou stavbu, kterdje uvedena jako verejné
prosp&3nd stavba v zavazné &asti NafFizeni vlady, jimz se vyhladujeplatnost UP VUC ZA.

Stavba rychlostni silnice R55 stavba 5503 ,Skalka - Hulin“ je zarazena do programu 327280
»Vystavba dalnice D1 Praha - Brno - Hulin - Lipnik nad Bec¢vou” a podprogramu 284 ,Vystavba R55
Olomouc — Pferov”. ISPROFIN stavby 5503 je 3272841072. Usek stavby 5503 je obsaZen
ve schvdleném uUzemnim planu Velkého Uzemniho celku Zlinské aglomerace, respektive v jeho
schvdlenych zménach. Jedna se o liniovou stavbu, kterd je uvedena jakoverejné prospésnd
stavba v zavazné &asti Nafizeni vlady, jimZ se vyhladuje platnost UP VUC ZA.

Délnice je navriena v kategorii D 26,5/120, usek rychlostni silnice R55 pak v kategoriiR 24,5/120.
Technické feSeni vychazi ze schvaleného uzemniho planu Velkého uUzemniho celku Zlinské
aglomerace, z platnych technickych norem a z predchozich stupili projektové dokumentace.
Ekonomické posouzeni bylo zaloZzeno na obvyklé analyze vynaloZenych prostfedk( a vyslednych
prinosl, kde jsou naklady celého Zivotniho cyklu (stavba, udrzba a uZivatelskénaklady) priclenéné ke
stavajici silni¢ni siti (pfipad bez investice) porovnany s celkovymi naklady na téze siti s novymi
silni¢nimi Upravami (pripad s investici). Pro porovnani se pouzije technika analyzy diskontovaného
financniho toku. Hlavnim ekonomickym kritériem je hodnota vnitiniho vynosového procenta (EIRR),
kterd musi byt vétsi nez diskontni sazba stanovena pro projekt, aby byl ekonomicky Zivotaschopny.
Opatfenim MD CR (viz nize) byla diskontni sazba stanovena na 6 %. PFinosy vystavby novych silnic
vznikaji zkracenim jizdnich dob a ztratovych c¢asli a zlepSenim stavu povrchu vozovky, které
vedou k Usporam provoznich nakladd a Usporam nékladd na cestovni ¢as. Analyza se zaméfuje na
pfimé naklady a prfinosy investice spravce a uZivatel silnic, jelikoZ tyto naklady mohou byt
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odhadnuty surcitym stupném vérohodnosti a jsou obvykle jedinym kvantifikujicim vstupem
vhodnym pro zahrnuti do analyzy poméru vynaloZenych prostiedk( a vysledného zisku.

Hodnoceni bylo provedeno za uZiti programu HDM-4 v souladu s ,Ceskym systémem hodnoceni
silnic (CSHS). Tato metodika se od roku 2004 zdvazné pouzivd pro ekonomicka
hodnoceni v investi¢nich zdmérech a Fidi se opatfenim Ministerstva dopravy CR &.j. 593/2003-
120/RS ,,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti silni¢nich a dalni¢nich staveb v investi¢nich
zamérech”, uverejnéném ve Véstniku dopravy 30. prosince 2003. Toto hodnoceni je provedeno na
zadkladé aktualizace Prilohy C ,Provadécich pokyn(“ vydané ve Véstniku ¢. 9 z 25. dubna 2007, ¢.j.
302/2007-910-IPK. Soucasti zminéného opatreni je priloha obsahujici soubor zdkladnich dat pro
vypotty ekonomické efektivnosti s pouzitim programu HDM-4 kalibrovaného na podminky CR.

Ndaklady stavebni
Pro vypocet byly pouzity stavebni naklady (obou staveb 0135 a 5503) bez DPH.

Souhrn stavebnich nakladu

Naklady celkem 7 544 000 497 K¢
Délka 26.2 km

Naklady na 1 km 287,94 mil K¢
Vstupy

Naklady uzivatell
Naklady uzivatele silnice se skladaji ze tfi ¢asti:

- Provozni naklady vozidla — hmotné naklady na provoz, jako jsou palivo andhradni dily,

- Naklady na cestovni ¢as — hodnota c¢asu straveného cestovanim, ktery by mohl byt vyuzit na jiné
¢innosti,

- Naklady spojené s nehodami — hmotné naklady spojené s nehodami, zranénimi a umrtimi.

Uplné naklady uzivatel@ silnice jsou prevzaty z ,Ceského systému hodnoceni silnic*.

Provozni naklady vozidla

Model HDM-4 odhaduje mnoizstvi pouZitych zdroji na ujety kilometr a nasobi je jednotkovymi
naklady, tim jsou odvozeny provozni naklady vozidla na 1 km. Provozni naklady vozidla obsahuji
nasledujici ¢asti:

a. pohonné hmoty,

b. pneumatiky,

c. ndhradni dily,

d. opravarenské prace,

e. maziva,

f. posadka,

g. amortizace,

h. arok.
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Dale dle metodiky:
- Naklady na cestovni Cas.
- Naklady na dopravni nehody.

NAKLADY INVESTORA — SPRAVCE

- Naklady na udrzbu komunikace.
- Stavebni naklady.

Komentaf k predpokladanym a realizaé¢nim nakladim dila a dal$im vstupnim parametriim

Standardni doba analyzy v CSHS je 30 let provozu, ke které se pridava doba vystavby, v tomto
pripadé 3 roky. Pocatecnim rokem analyzy je rok 2008. Dokonceni stavby a uvedenido provozu je
planovano na rok 2011. Vysledky ekonomického hodnoceni jsou uvedenyv Tabulce 1.

Tabulka 1: Vysledky ekonomického hodnoceni
Scénar CenaK¢ mil. (1) EIRR (2) NPVKE mil. (3) BCR(4)
0135 + 5503 7 544,0 6.91% 922.83 1.143

Pozn.: 1. stavebnindklady bez DPH bez rezervy,
2. Ekonomické vnitini vynosové procento,
3. Cistd soucasna hodnota v mil. K& pfi diskontni sazbé& 6 %,

4. Rentabilita naklada.

Obrazek 1:

Chtpy bl
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Tabulka 2: Ro¢ni primér dennich intenzit na novostavbé v roce 2011

Cislo useku Osobni Navésy Autobusy Nakladni Celkem
N1 16 550 2225 233 7 230 26 238
N2 15963 2104 208 5484 23759
N3 13678 1807 151 6 527 22163
N4 13678 1807 151 6 527 22163
N5 7 138 1464 72 3918 12 592
N6 10317 1530 114 4979 16 940

Tabulka 3: Ro¢ni priimér dennich intenzit na novostavbé v roce 2012 (se zprovoznénim R49)

Cislo useku Osobni Naveésy Autobusy Nakladni Celkem
N1 17 209 2283 242 7 360 27 094
N2 16 605 2162 217 5595 24 579
N3 14221 1952 159 6 620 22952
N4 14221 1952 159 6620 22952
N5 5085 1370 37 2721 9213
N6 8473 1425 92 3704 13694

Vysledky CSD 2010 nelze pouZit, systém jesté nebyl v provozu.
Obrazek 2: 2010

smér FPrerov

2864

a041 "
\

Pravéice

smér Kromériz
ADSEJOH Jalis

Chrastany
__RPDJIcelkem i
RPDI tézké vozidia Zahlinice

smér Olrokovice

10
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Obrazek 3: 2015

smér Prerov

3602
757

. Pravéice

smer Kromériz
AOSB[OH JBWs

Chrastany
Zahlinice
RPDI celkem

RPDI tézka vozidla
(oznaceni useku dle CDV)

smér Otrokovice

Tabulka 4: Srovnani modelovych intenzit dopravy dle projektové dokumentace s realnym scitanim
provozu provedenym CDV v roce 2015 na vybranych profilech

., Dle projektu 2011 Dle scitani 2015 Rozdil oproti
Oznaceni N
i predpokladu
profilu z toho z toho z toho
dle CDV celkem vy celkem _ celkem vyl
tézka tézka tézka
HUA 26238 9688 15073 1300 -42,6 % -86,6 %
HUB 23759 7 796 13785 1157 -42,0 % -85,2 %
HUC 22 163 8485 9381 1469 -57,7% -82,7%
HUD 12 592 5454 15 899 1651 +26,3 % -69,7 %
HUE 16 940 6 623 14 500 1651 -14,4 % -75,1%
HUH 6 201 1227 6791 382 +9,5 % -68,9 %
HUI 18 905 4 446 12 029 863 -36,4 % -80,6 %
HUL 4238 917 5207 984 +22,9% +7,3%

Komentar: Z vySe uvedené Tabulky 4 je ziejmé, Ze dopravni model (pro rok 2011, bez realizace R49)
predpokladal celkové vyssi dopravni zatiZzeni na dalnici D1 a R55, nez je realita roku 2015. Zejména
pro kategorii tézkych vozidel neni predpoklad spravny. Bohuzel, z informaci k dopravnimu modelu
poskytnutych v pfilohach projektové zadosti nevyplyva, jaké predpoklady na souvisejici dopravni
stavby byly brany v uvahu pfi pripravé modelu. Zejména aktudlni intenzity provozu ve sméru
Kromeéftiz — Hulin - Prerov (profily HUA — HUB — HUC) jsou znac¢né za modelovym predpokladem. Ten

11
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pravdépodobné vychazel z predpokladu dokonceni dalSich navazujicich staveb, zejména usekd D1
v okoli Pferova a prevedeni tranzitni dopravy na Ostravsko a do Polska z tahu VysSkov — R46 —
Olomouc — R35 — Lipnik n/B na tuto novou trasu. To, Ze doposud nebyly tyto realizovany, vyznamné
snizuje efektivitu celé stavby D1 v Useku Vyskov — Kromé&fiz — Hulin — Rikovice. Z neznamého diivodu

evvs

a také realné scitani tuto disproporci nepotvrdilo.

Na druhou stranu Ize konstatovat pomérné dobrou shodu celkovych modelovych intenzit na
pGvodnich komunikacich, ze kterych byla doprava pfevedena na nové zbudované useky. V ptipadé
tézkych vozidel i zde Ize zaznamenat vysoky plvodni pfedpoklad, ktery se nenaplnil. Casteéné to Ize
pri¢itat také faktu, Ze tento model byl zpracovavan vroce 2008, kdy v koeficientech
predpokladaného rlstu intenzit dopravy jesté nemohl byt zohlednén celkovy pokles objemu
dopravy, ktery nastal v roce 2009 - 2010 souvislosti s globalni ekonomickou krizi.

Z analyzy v soucasné dobé dostupnych dat Ize konstatovat, Ze jsou naplfiovany planované hodnoty
u uspory cestovniho casu, sniZzeni ndakladl na dopravni nehody a svelkou mirou jistoty byly
stanoveny investi¢ni naklady na samotnou stavbu.

Zavér ekonomického posouzeni (CBA):

Vzhledem k tomu, Ze CBA je provedena na zakladé schvalené metodiky modelu HDM-4 nema smysl
s touto polemizovat a k hodnoceni zbyva pouze hodnoceni vstupnich dat a parametrl. Tento
material dokazuje, Ze v projektové progndze pro rok 2011 a scitani v roce 2015, realizovaném v
ramci zpracovani tohoto dokumentu, se Udaje o intenzitdch provozu znacné lisi. Toto ale
nezpochybnuje dobrou kvalitu ptvodnich vstupnich udaju, jelikoz v nasledném obdobi doslo k
Upravam prepoctovych koeficientd, které zpracovatelim nemohly byt znamy.

Na zdkladé ziskanych skutecnych ndkladld stavby lze konstatovat, Ze doSlo kznacné Uspore
realizacnich nakladd ve vysi 1,083 mld. K¢&. Z dostupnych dat nebylo mozné rozklicovat, ve kterych
polozkach doslo k uspore financnich prostiedku. Tato skutecnost vSak svédci o dobrém zpracovani
CBA se zohlednénim maximalni miry rizikovych financnich faktori a o relevantnosti vstupl a
naplnéni hodnot, ze kterych CBA vypocty vychazely.

Na zakladé disponibilnich ekonomickych a finan¢nich vystupl realiza¢ni fdze projektu lze
konstatovat, Ze nebylo zjisténo duplicitni zahrnuti CBA (napf. nar(st trzeb a mezd z téchto trzeb).

Na zakladé vysledk(l ekonomického hodnoceni projektu miZzeme konstatovat, Ze vystavba dalnice
D1, stavba 0135 a rychlostni silnice R55, stavba 5503 spliuje pozadovana kritéria pro dosazeni
pozitivniho ekonomického hodnoceni, dle metody porovnani vynaloZenych prostiedk( a vyslednych
pfinosu.

d) Plati u vybranych projektii predpoklady o jejich vlivu na zlepSeni dopravni situace,
které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Dostavba Useku D1, stavba 0135, pfinesla novou kvalitu komunikacni sité (hlavné ve Zlinském kraji)
a nasledujici kladné efekty:

12
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Jde o vyznamny krok k dokonceni ceské dalnicni sité a finalizaci tahu dalnice D1 Praha — Brno
— Ostrava — hranice Polska, resp. propojeni jiz hotovych usek( Praha — Kroméfiz a Lipnik nad
Bedvou — Ostrava — hranice CR/Polsko. Po dokoné&eni zbyvajicich Usekd mezi Rikovicemi,
Pferovem a Lipnikem bude D1 plnohodnotné slouzit svému ucelu, véetné preneseni
dalkovych vztah( mezi Prahou (Brnem) a Ostravskem a ukonceni dnesniho provizoria, kdy
tyto vztahy jsou mezi VySkovem a Lipnikem realizovany oklikou po pretézované R46 a R35
pres Olomouc.

Podstatné se zlepSila dostupnost zapadni c¢asti Zlinského kraje a jizni ¢asti Olomouckého
kraje (zejména pro Brno, které je silnym zdrojem prepravnich vztaha), tj. velmi pozitivné je
vnimano usnadnéni a urychleni vztaht z Brna na Zlin, Pferov, Kromériz, Holesov i dalsi sidla.
Pro fadu mést a obci v okoli posuzované komunikace slouZi dalnice jako obchvat, ktery
odvadi tranzitni dopravu mimo sidla, tj. velky pfinos je ve zlepSeni Zivotnich podminek
obyvatel zminénych obci. V tomto smyslu profituje zejména Kroméfiz, Hulin, Brest
a Rikovice, ¢asteéné i Chropyné, Kyselovice a VIkos.

* *
* 4 *

Dle ocekdvani (i stdvajicich zkuSenosti s inspekcemi a bezpecnostnimi audity dalni¢nich Usekl) je
v hlavnim dopravnim prostoru samotné dalnice bezpecnostnich rizik vcelku minimum (Sifkové
usporadani je uniformni a bezpecnostni zafizeni na slusné Urovni, pevné prekazky za svodidlem).
Bezpeclnostni rizika se v hojném poctu soustiedi zejména na rfeSeni propojeni dalnice s funkéné nizsi
komunikacni siti.

Bezpecnostni rizika lze specifikovat nasledné:

v vsv

Pfedimenzovana a neusmérnéna kfizovatka s 11/367 u Kroméfize (navazujici na Exit 258).
Prilis velké Sirky jizdnich pruhl ve vSech smérech spolu nadmérné Sirokou rampou spolecné
vytvareji velkou kolizni plochu kfiZzovatky, ktera neni nijak usmérnéna (chybéji ostrlivky
a aktualné i velmi Spatny stav vodorovného znaceni). To motivuje fidice k vysokym
rychlostem (potencialné vazné nasledky nehod) a chaotickym dopravnim pohybdm. Celkovy
koncept kfizovatky lze povaZzovat za velmi nebezpecny (vhodnéjsi by byla mald okruzni
kfizovatka — maximalni bezpecCnost pfi vysoké kapacité). Velmi podobna rizika vykazuji
i kfizovatky navazujici na Exit 260 a Exit 264 (zde jde o vyznamnou kfiZovatku napojujici
stavajici I/55).

Chyby v orientacnim dopravnim znaceni na vySe zminéné kfiZzovatce; na smérnicich na vétvi
[1/367 od Kroméfize je pro smér ,Prerov” uvedeno Cervené Cislo dalnice (1), kdeZto pro
stejny smér ,Zlin“ a ,Hulin® modry symbol dalnice. Je Zadouci jednotné provedeni.
Neprehledna situace je i v pfimém sméru, kdy pro stejnou komunikaci je u cile ,Kojetin“
uvedeno Cislo silnice 367, kdezto pro smér ,,Brno” Cislo silnice 47. Tato situace se v priibéhu
vedeni trasy v rdznych obménach vyskytuje vicekrat (jako by si sam spravce komunikace
nebyl jist, jde-li 0 11/367 nebo o 1/47).

Nedostatecné smérové vedeni na rampé na vyjezdu z D1 v km 260 (Kroméfiz), chybi sada
vodicich tabuli ¢. Z3. Rampa mda pomérné maly polomér, ktery muze fidice prekvapit
a prispét k havarii doleva. Podobny problém je i na rampé navazujici na vyjezd v km 258 ve
sméru od Hulina.

Rampa zajistujici pfechod z R55 ze sméru Otrokovice na D1 ve sméru na Brno ma pomérné
maly polomér a velky stifedovy uhel (tj. dlouhy ,tahly“ oblouk). Rychlost je zde doporucena
80 km/h, redlné se jezdi rychleji (pretrvavaji vysoké rychlosti z predchoziho velmi
komfortniho Useku). Je dosti velké riziko vyneseni vozidla doprava a kolize s mostem resp.
svodidlem. Z pozorovani vyplyva, Ze fidici jezdi prevainé na mezi adheze (coZz mlzZe vést
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k nehodé zejména za horsi adheze vozovky — mokro, ndmraza). Zadouci je zd@raznéni
nebezpecnosti oblouku instalaci sady vodicich tabuli ¢. Z3 vcelém pribéhu oblouku,
doporucit lze i instalaci ochrany proti podjeti motocyklistl u ocelovych svodidel.

* *
* 4 *

K¥izovatka v km 264 umoziuje pouze vyjezd z dalnice, nikoli ndjezd (najezd je mozny pouze
pro vozidla RSD pres zavoru). Nasledkem toho &ast dopravy pfijizdéjici po 1/55 ze severu od
Pferova (v€etné tézkych kamidénu), musi nutné projizdét meéstem Hulin (citlivy Usek
s intenzivnimi péSimi vztahy). Na dalnici bohuzel chybéji pfipojovaci pruhy, prestoze rozdil
investice by byl minimalni (nutné rozsifeni o pouhy metr).

Realizace R55 v tseku Hulin (D1) — Otrokovice pfinesla zejména nasleduijici:

Pfipojeni vyznamné aglomerace Zlinska na dalni¢ni sit, coZz podporuje ekonomicky rozvoj
celého regionu (vliv stavby na ekonomicky rozvoj je rozveden v otazce ,,j“). Po velmi dlouhé
dobé se zde podstatné zlepsila dostupnost pro vSechny kategorie silni¢ni dopravy.

Jde o duleZitou etapu realizace kapacitniho dalkového spojeni R55 Breclav — Otrokovice —
Pferov — Olomouc, které v cilovém stavu zaroven propoji dalnice D2 u Breclavi a D1
u Pferova. UZ v dneSnim stavu novy Usek R55 nabizi urychleni velkého mnozZstvi vyznamnych
vztahQ na trase pavodni silnice 1/55, zejména Prerov — Otrokovice, Pferov — Uherské
Hradisté, Pferov — Hodonin a dalsi.

Pro sidla v okoli trasy slouzi R55 jako obchvat, ktery preved| velkou cast vztahl mimo
stavajici silnici I/55 vedouci centry téchto sidel. Obzvlasté markantni a pozitivné vnimané je
zlepseni situace v severni ¢asti Otrokovic, ale i Huliné a Tlumacové.

| pro stavbu R55 Hulin-Skalka (5503) plati podobné konstatovani jako u vySe popisovaného Useku
D1. Tj. na vlastni rychlostni komunikaci je bezpecnostnich rizik minimum (stalé Sirkové usporadani,
vysoky standard smérového i vyskového vedeni, nova zachytna zafizeni, pevné prekazky chranény
svodidlem). Mnohem vice bezpecnostnich rizik a ,nedodélki” Ize identifikovat v mistech pfipojeni
a odpojeni stavajici sité pozemnich komunikaci. Rizika se koncentruji predevsSim na kfiZzovatky
a vyusténi ramp z rychlostni komunikace na komunikace stavajici.

Bezpecnostni rizika lze specifikovat nasledné:

Celkové problematické feSeni kfizovatky na vyusténi rampy z R55 (Exit 17) na silnici 11/432
(Hulin-HoleSov) — nedostateéné dimenzovany délici ostrlvek na vedlejsi vétvi
(neodpovida redlné hranici krizovatky), chybéjici fyzické trojuhelnikové ostrivky (pouze
dopravni stiny). Vysledkem je nedostatecné usmérnénd kfiZovatka s nejasné definovanou
hranici kfizovatky a chaotickymi pohyby. Velkym rizikem je i chybéjici Fadici pruh pro levé
odboceni z 11/432 od Hulina na R55 - fidi¢ nemusi oCekavat brzdéni vozidla pfed sebou a je
vysokd pravdépodobnost narazd zezadu. O konfliktech zde svéd¢i i mnoho intenzivnich
brzdnych stop na vozovce.

Nevhodna geometrie pravého odboceni z 11/432 ze sméru HoleSov na rampu R55 smér
Prerov. Zacatek vyjezdu je tangencidlni (umoZiujici vysokou ndjezdovou rychlost), aby se
pak vyjezd prudce ,utdhl“ do oblouku malého poloméru. Ridi¢i ve snaze vyhnout se kolizi
s délicim ostrivkem sméruji vozidlo prudce doprava na okraj jizdniho pdsu a koliduji se
smérovymi sloupky; hlavné za zhorsené adheze vozovky hrozi i smyk a srazka s vozidlem
v protismeéru.

Chyby v dispozici kfiZovatky na vyusténi rampy na vyjezdu Otrokovice (Exit 30), KfiZovatka
zajistuje pripojeni R55 do severni Casti mésta i na stavajici I/55. Bezpecnostni rizika
predstavuji: rozlehlda a neusmérnéna plocha, nekvalitni vodorovné znaceni, chybégjici

14



Evropskd unie
* * % .
Investice do vadi budoucnosti

Operacni program >

* * Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
Doprava . psky P 9 ]

* *

Fond soudrinosti

usmérnovaci ostravky, nesmysiné Siroka vedlejSi vétev a nejasna hranice kfizovatky
(chybéjici pricna ¢ara souvisla). Zjevné zbytecné dlouhy je i fadici pruh pro levé odboceni na
hlavni pozemni komunikaci (absolutné nekoresponduje s primérnou délkou fronty
odbocujicich vozidel). Idedlni by bylo jeho zkraceni cca na polovinu vloZenim zeleného
déliciho pdsu. Celkové by bylo vhodnéjsi na tomto misté uzit malou okruzni kfizovatku
(maximalni bezpecnost pfi vysoké kapacité i hospoddrnosti reseni).

- Nedostatecné smérové vedeni na vyjezdové rampé krizovatky Otrokovice (Exit 30) ve
sméru od Zlina. Ridi¢ zde vysokou ,dalniéni“ rychlosti vjizdi do rampy pomérné malého
poloméru; smérové vedeni (ndhld zména sméru) neni ni¢im zdlraznéno a je vysoké riziko
sjeti z vozovky. Chybi série jednoprvkovych vodicich tabuli €. Z3 vyznacujici prlibéh rampy
a i zfetelné oznaceni rozstépu (oboustranné dopravni zafizeni €. Z4 zvétSeného provedeni).
Podobny problém je i na najezdové rampé z1/55 do sméru Zlin (diky mensim vstupnim
rychlostem je zde riziko mensi).

Podle starostd mésta Hulina a Tlumadova doslo po realizaci staveb ke zlepSeni dopravni
situace v intravilanu obce a doprava na byvalych pritazich poklesla cca. 0 30 %. V Huliné se zlepsilo
prechazeni, v ramci projektu regenerace namésti mohl byt zruSen podchod. Nebezpecné misto je
vSak napriklad u htbitova, kde je nova prodejna Albert. Pfechod je umistén nesSikovné, auta
stoji v odstavném pruhu, zakryvaji vyhled na chodce, zejména pokud tam zastavi kamion. Zadouci
by bylo nové vodorovné znaceni, chodce a stojici auta stavebné oddélit. Predstavitelé Hulina jsou
rovnéz zklamani provedenim dalnicni kfizovatky v km 264. Vjezd na dalnici je ,pfes zavoru”
a povolen pouze pro vozidla RSD. To znamen4, 7e pokud jede kamién po 1/55 od P¥erova, tak zde na
dalnici nenajede a musi projizdét méstem. Pdvodné mél byt Hulin pfipojen na dalnici na dvou
mistech - severu i jihu, ale fakticky je jen na jihu (na severu je mozné z dalnice pouze sjet, ale najet
ne). Chybéji i pripojovaci pruhy, protoZze se ndjezdy na dalnici méni na jizdni pruhy pro pomala
vozidla. Toto lze povaZovat za chybu, protoze rozdil investice by byl minimalni a mésto zbytecné
trpi, coZz obyvatelé vnimaji negativné. V Tlumacové trvaji stiznosti na velky provoz tézkych
nakladnich automobild, které by mohly jet po R55, ale chtéji se vyhnout placeni mytného.

e) Plati u vybranych projekti piedpoklady o jejich vlivu na ZP, které byly uvedeny
v projektovych Zadostech?

Pfedpoklady v oblasti snizovani emisi a imisi jsou v projektové Zadosti definovany nepfimo
prostfednictvim vylouceni tranzitni dopravy mimo urbanizovana uzemi v oblasti. Pro hodnoceni
nebyla k dispozici rozptylova studie zpracovana pro stavbu. Proto lze obtizné hodnotit dopady
stavby na kvalitu ovzdusi ve srovnani s ex ante studiemi.

Jednou z mozZnosti, jak zhodnotit zménu produkce emisi a imisni zatéze, je kvalifikovany odhad na
zakladé zmén dopravnich intenzit. Zména byla hodnocena z dat socioekonomické analyzy
spole¢nosti VIAPONT, s.r. 0., vysledkl scitani dopravy 2010 a scitani provedeného CDV v cervnu
2015.
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Z Obrazku 4 je ziejmé, Ze v intravilanu obce (HUH - HUJ, HUG, HUL) dosSlo mezi s¢itanim v letech
2010 a 2015 k vyraznému poklesu intenzit dopravy. Vyjimkou je profil I, kde se intenzity dopravy
vyrazné nezménily. To potvrzuji modelované hodnoty v letech 2011 bez stavby a 2012 se stavbou,
které predpokladaly rovnéz vyznamny pokles dopravnich intenzit v intravilanu obce. Na obchvatu
potom model pro rok 2012 pocita s vyrazné vyssim dopravnim zatizenim, nez je realny stav v roce
2015 v profilech HUA - HUC. V profilu HUD pak model realny stav podhodnotil. Modelovani v profilu
HUE pak odpovidd realité. V intravildnu mésta se modelované hodnoty v roce 2012 bliZi realité ve
vSech profilech s vyjimkou profilu |, kde model stav po realizaci obchvatu vyrazné nadhodnotil.
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Obrazek 5: Srovnani dopravnich intenzit ve scitacich profilech
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Na zakladé srovnani dopravnich intenzit v hodnocenych usecich Ize tedy konstatovat, Ze cile
projektu tykajici se lidského zdravi a Zivotniho prostifedi byly splnény. Pfiblizné polovina dopravy
byla pfemisténa na obchvat a diky tomu se zvysila plynulost dopravy v intravildnu mésta. Oba tyto
jevy priznivé ovliviuji kvalitu ovzdusi a hlukovou situaci. Emisni zatéz byla sice prenesena do volné
krajiny, ale vzhledem ke zvyseni plynulosti dopravy, odstranéni kongesci a zméné rychlosti
projizdéjicich vozidel, pfi které produkuji méné emisi nez pfi prijezdové rychlosti intravilanem, je
celkova produkce emisi v oblasti nizsi nez pfi varianté bez obchvatu. Ve volné krajiné se nenachazi
zadné vyznamné krajinné prvky nebo chrdnéna uzemi, na které by mohlo mit zhorSeni kvality
ovzdusi v okoli nové vystavénych usek( vliv.

V projektové Zadosti nejsou uvedeny zadné pozitivni ani negativni vlivy stavby na podzemni
a povrchové vody. V oblasti se nachazi CHOPAV Kvartér reky Moravy a vyznamnéjsi tok reka Rusava.
Novy uUsek D1 spadd podle podle mapy “Schvélenych pfepravnich tras nebezpeénych véci
a nebezpecnych odpad(” do oblasti s vylou¢enim vozidel pfepravujicim nebezpecény naklad (ADR)
a novy usek R55 do oblasti omezené pro prepravu nebezpecného nakladu. Riziko kontaminace vod
v dlsledku havarie vozidel pfepravujicich nebezpecny ndklad se tak vyznamné snizuje.

V rdmci navrhu projektu bylo uvadéno, Ze budou po realizaci stavby z hlediska hlukové zatéze
provedena prislusna kontrolni méreni, vysledky zpracovateli této studie nejsou k dispozici.
Materialy neobsahuji vyZzadovanou podrobnost a informace. Zpracovatel této studie se odmita
poustét do vyjadfovani skuteénych prinost z hlediska hlukové zatéze, ktera nastala, z dlivodu
chybéjicich inforamci, presto na zakladé terénni rekognoskace a drivéjSich zkuSenosti Ize
predpoklddat, Ze provedend opatfeni maji i vliv na sniZzeni hlukové zatéze uUzemi potaimo
obyvatelstva. Pro budouci hodnoceni je mozné totho hodnoceni provést vyjadienim v penéznim
ocenéni na zakladé certifikované metodiky ministerstva dopravy - "Metodika ocefovani hluku z
dopravy ".
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Problematika fragmentace a volné Zijicich Zivocichl je feSena v priloze 10 projektu (PEI). Tam je
spravné konstatovano, Ze “Stavba 0135 bude v krajiné pUsobit jako vyraznd migracni bariéra
vedouci k daldi fragmentaci jiz naruSené kulturni krajiny.”, ¢emuz odpovidaji navrzena opatreni
(prlichody pro mensi ZivoCichy do velikosti lisSky, ndvrh oploceni). Nebyla vSak zohlednéna existence
dalkového migraéniho koridoru pro velké savce v prostoru obce Tlumacdov. Ten je veden pres
migracni objekt, jehoZ hodnota jakoZito prlchodu pro velké savce je snizena vyraznym
rusenim v okoli objektu (chov koni, zemédélska vyroba).

7

sekundarni, nezamyslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné dilezité

aspekty regionalniho rozvoje?

Na zdkladé zjisténi wuvedenych v ostatnich bodech i 2z vyhodnoceni doplikovych
rozhovor(l s predstaviteli vybranych dotéenych obci (Hulin, Tlumacdov) lze usuzovat, Ze stavba
neméla jiné nez zamyslené efekty. Negativhim dopadem je obtéZovani obyvatel vychodni ¢asti
Hulina hlukem z nové dalnice. Tento zavér je sugestivni a neni mozné ho dolozit konkrétnimi Cisly
ani mérenimi, ktera méla byt realizovana po zprovoznéni stavby. V ramci evaluace tato méreni
nebyla realizovana, protoze by namérena data nebylo mozné srovnat s daty pred realizaci projektu.

aji z vystu anyc e
prinosi (benefiti) je u vvbranych projektii mozné pozorovat?
Doslo k poklesu dopravy na pratahu, stavba tedy byla pfinosem z hlediska bezpecnosti i subjektivni
hlukové zatéze pro obyvatele Zijici v jeho blizkosti. Obyvatelé dojizdéjici za praci nebo studiem do
Brna vyuZivaji zlepsSeni podminek dojizdéni (spiSe z hlediska komfortu nez dostupnosti, ktera je
dobra dlouhodobé). JelikoZ tato stavba je soucasti vyssiho celku, ktery v soucasnosti jesté neni
dokoncen, nelze jednoznacné vyhodnotit mozné dalsi pfinosy. Toto bude castecné mozné po
zprovozneéni celé trasy D1 a R55, i kdyzZ z naseho pohledu omezeng, jelikoz nejsou v dostatecné mire

podchycena data z doby pred zahajenim realizace stavby.

h) Doslo diky realizaci vybranych projektia k signifikantnimu nartstu zisku dotéenych
ekonomick j i

4 v 7 7_.0O v

ch subjektd, a jakvmi faktorv je mozné tento narust vysvétlit (pokles

prepravnich ndkladi, rozsifeni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb,

pripadné jiné faktory)?
V Huliné a okoli bylo osloveno celkem 25 subjektl. Projevila se neochota drtivé vétSiny firem
a podnikd spolupracovat a poskytnout potfebné informace. Proto se formou strukturovaného
dotazniku ani nasledného telefonického rozhovoru nepodafilo ziskat relevantni data. Odpovédél
pouze jeden respondent. Jednd se o vyrobni firmu sidlici na vychodé HoleSova. Tato firma
odpovédéla, Ze diky realizaci stavby doslo k navyseni zisku 0 1 %, mirnému zlepSeni dostupnosti pro
dodavatele, zdkazniky a zaméstnance. Doslo rovnéz k uspore 1 % z dopravnich naklad(.

Podle zastupcli mésta Hulin doslo ke zlepSeni dopravni dostupnosti jak pro dodavatele, zdkazniky
tak i zaméstnance smérem od Brna. Firmy, které se orientuji timto smérem, tedy vykazuji Uspory
prepravnich nakladd. V Tlumacové profituji podle starosty z vystavby R55 hlavné velké firmy na
severu obce.
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i) DosSlo na zakladé realizace vybranych projektii k vyrazné zméné dopravniho chovani
obyvatel dotéenych regionii (napr. zména zpusobu dopravy u signifikantni ¢asti
obyvatel) véetné zmény geografické organizace regionu na zakladé dojizdkovvch

vztahii (dojiZd'ka do zaméstnani)?
Zména dopravniho chovani, vyvolanda touto stavbou, souvisi se zlepSenim dopravni dostupnosti

mezi mésty Kromériz, Prerov, Hulin, Otrokovice (resp. Zlin). Zkraceni cestovniho ¢asu by mohlo
generovat veétsi poCty cest mezi témito meésty v osobni silni¢ni preprave (IAD, autobusy).

Jako zdroj dat pro zjisténi zmény dopravniho chovani se jevi nejlepsi prizkum dopravniho chovani,
ktery by byl zaméfeny na pocty cest mimo obec. Ze zjiSténych cest by bylo mozné vybrat ty, pfi
kterych pripada v Uvahu podstatné vyuZiti obou posuzovanych komunikaci. Napfiklad je mozné
vybrat cesty mezi mésty Kromériz, Prerov, Otrokovice (resp. Zlin, Brno). Poclty cest na
respondenta v prizkumu provedeném ex ante by byly porovnany s pocty cest na respondenta,
zjiSténymi prlzkumem ex post.

Takovy postup ovsem vyZaduje, aby byl stejny prlzkum proveden pred zacatkem stavby a néjakou
dobu po jejim dokonceni. V pripadé téchto posuzovanych staveb tomu tak neni a proto je nutné
pristoupit k alternativnimu rfeseni.

Vyjizdka do zaméstnani a skol

CSU sbira data o vyjizdce do zaméstnani a do 3$kol. Vzhledem k ¢asovému planu vystavby
jednotlivych Usekl se nabizi vyuZiti dat ze scitani lidu domU a byt( z roku 2001 a z roku 2011.
Vétsina usek( totiz byla dokoncena po roce 2001 a taktéZ vétSina uUsekU byla dokoncéena pred
rokem 2011.

Jako  zajmovd oblast byly zvoleny mésta Kroméfiz, Hulin, Prerov, Otrokovice
a Napajedla. V kontrolnim vzorku budou vyjizdky mezi témito mésty a dale Brnem, Vyskovem
a Zlinem. Zahrnuty budou ale pouze vyjizdky po trasach, které se tykaji posuzované stavby.
Uvazované vyjizdky v zajmovém souboru jsou v Tabulce 5 vyznaceny jednic¢kou.

Tabulka 5: Sméry vyjizdék zajmového vzorku

N © 8
o |g |% [B |3 |3 |8 |&¢
5 |12 |5 |8 |3 |8 |2 |R
@ T o o = o =
~ = o
Hulin 1 X 1 1 1 1 1 1
Kromériz 1 X 1 1 1
Napajedla 1 1 1 X 1 1
Otrokovice 1 1 1 X 1 1
Pferov 1 1 1 1 1 X 1 1

V kontrolnim vzorku jsou vsechny ostatni vyjizdky po silnici z mést zajmové oblasti. Tabulka 6
obsahuje pouze takové vyjizdky do zaméstnani a sSkol, které jsou realizovany po silnici (automobil,
autobus, motocykl).

Tabulka 6: Pocty vyjizdék do zaméstnani a do skol

Zajmovy vzorek Kontrolni vzorek Podil zajmovych vyjizdék na
vyjizdék vyjizdék vsech vyjizdkach
2001 1756 7066 0,199
2011 1560 4994 0,238
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Mezi lety 2001 a 2011 klesaly pocty vyjizdék ze zajmové oblasti. To Ize pficist
zméné v zaméstnanosti, zméné lokace pracovnich pfileZitosti a také ochoté pfizpUsobit pracovnim
prileZitostem misto svého bydlisté. Ve vsech zajmovych méstech navic mezi lety 2001 a 2011 klesala
populace. Srovnani je mozné pouze diky zavedeni kontrolniho vzorku. Pocty vyjizdéjicich klesly jak
v kontrolnim, tak i v zajmovém vzorku, ovSem v zajmovém vzorku relativné méné, coz je
vidét v tabulce. Podil zajmovych vyjizdék se proto zvysil, a to na 119,6%.

Vyjizdky do zaméstnani a do Skol jsou pomérné stabilni. Pokud dojde ke zlepSeni dostupnosti na
néjakém uzemi, trva urcitou dobu, neZ se tato zména muZe projevit na vyjizdkach do zaméstnani a
do skol. V roce 2011, kdy bylo provedeno SLBD, jesté celd stavba nebyla dokoncena, tudiz jesté
nebylo mozné efekt stavby na vyjizdku do zaméstnani a do Skol zaznamenat.

Vliv posuzované stavby na volbu trasy

Z hlediska volby trasy lze sledovat, zda posuzované stavby mély vliv na projizdéni tranzitni dopravy
pres mésto Hulin. Tabulka 7 ukazuje soucty RPDI namérené pri prdzkumu 2014 na uUsecich N1, N3,
N6, S3, S5, S14, S24 pro vnéjsi dopravu a S3, S5, S14, S24 pro vnitini dopravu.

Tabulka 7: soucty RPDI v roce 2014

Vné Uvniti (pres Hulin) Podil odklonéné dopravy
celkem 63837 21493 66,3 %
tézka vozidla 7149 2392 66,5 %

Z tabulky vyplyva, Ze se dokoncenim posuzované stavby podafilo odklonit z mésta Hulin 66,3%
dopravy a z toho 66,5% dopravy tézkymi vozidly.

Posuzované stavby maji tedy pfiznivy vliv na dopravni dostupnost mezi mésty Kromériz, Hulin,
PFerov, Otrokovice a Napajedla a dale napojenim Zlinského kraje na dalniéni sit CR pro Zlin, Vyskov
a Brno. Toto zlepSeni dopravni dostupnosti se projevilo v relativnim zvySeni poctu vyjizdék za praci a
do Skol v zajmovych smérech proti viem vyjizdkam mezi lety 2001 a 2010. Absolutni pocCty téchto
vyjizdék nicméné vzhledem ke zménam poctu obyvatel v zajmovém uUzemi klesaji. Posuzované
stavby mély navic pfiznivy vliv na dopravu pres mésto Hulin, kdy odklonily vice nez polovinu této
dopravy mimo meésto.

j) Je opravnéné v pripadé vybranych projektii hovorit o jejich zietelném c¢i

potencialnim vlivu na lokalizaci vyznamnych podnikii a investic v dotcenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

v vV

Délnice D1 stavba 0135 KroméFiz vychod - Rikovice a rychlostni silnice R55 stavba 5503 Skalka —
Hulin méla vliv predevsim na lokalizacni faktor, ktery je moiné oznalit jako dopravné -
infrastrukturni. Dalnice D1 v oblasti stavby 0135 Kroméfiz vychod - Rikovice a rychlostni silnice
R55 v useku 5503 Skalka - Hulin jsou soucasti budované sité dalnic a rychlostnich silnic Ceské
republiky, kterd tvoti zakladni dopravni kostru ctyfpruhovych komunikaci. Dalnice D1 je soucasti
uceleného tahu D1 Praha — Brno - Ostrava. Na trasu D1 ve sméru od Otrokovic se R55
napojuje v MUK Hulin jako stavba 5503 Skalka - Hulin a smérem k Olomouci se R55 z D1 odpojuje v
MUK PFerov - sever. Stavby podporuji koncept prioritnich os ,Politiky Uzemniho rozvoje“ a jsou
soucasti prioritni osy ¢. 0S11. Vystavba Ctyfpruhové dalnice a silnice umoznila podstatné zkraceni
jizdnich dob, zvySeni bezpecnosti jizdy i odstranéni dopravnich kongesci. Tim dojde k vyraznym
Usporam provoznich nakladu (projektova zadost uvadi 2 378 959 000 K¢). Projekt zajistil pripojeni jiz
existujicich Usek( dalnice D1 k uzlu MUK Hulin, ktery zajistuje vzajemné propojeni dalnice D1
a rychlostnich silnic R55 a R49. Nevyhodou pro nové i stavajici investory je pomérné komplikovany
pristup z R55 do pramyslové zény Hulin - jih. Z komunikace je sice vybudovany sjezd, ale chybi
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samostatny prijezd do primyslové zény. Automobily tak musi projizdét rezidencéni zastavbou v ulici
Visfiovce. Siroké okoli délnice véetné Zlinské aglomerace a pfipravované priimyslové zény Hole$ov
je nyni pfipojeno na dalni¢ni sit CR. Diky tomu se zvysila atraktivita Uzemi pro zahraniéni investory i
pro cestovni ruch. ZlepSeni silnicniho spojeni vytvofilo také podminky pro ekonomicky rozvoj
severni a stfedni ¢asti Zlinského kraje véetné aglomerace mésta Zlina. Nejvice ze zlepSeni silni¢niho
spojeni profituji firmy, u kterych pfepravni naklady, tvofi vyznamné;si ¢ast celkovych ndkladd, ve
srovnani sostatnimi odvétvimi. Jednda se predeviim o spedicni a logistické firmy, firmy
dievozpracujiciho (napf. TON a.s., Bystfice pod Hostynem) a strojirenského (nap¥. TAJMAC - ZPS a.s.
Zlin, Malenovice, TOSHULIN a.s., Hulin) priimyslu. Dale i firmy téZzkého primyslu jako je Continental
Barum s.r.o. v Otrokovicich, které zpracovavaji hromadné substraty. Tyto firmy se nachazi v oblasti
vlivu stavby a mohou z ni profitovat. Tento zavér je odbornym predpokladem. Redlny dopad ovsem
nebyl zkouman v dlsledku omezeného ¢asu na vypracovani zprdvy. Bylo by velmi ¢asové narocné
podrobnéji zkoumat rozsahlé uzemi, ve kterém se potencialni vlivy mohou projevit. Hromadné
substraty jsou ovSem Casto prevazeny i po Zeleznici. Projekt ma jako jeden celek zasadni vyznam pro
napojeni krajského mésta Zlin na narodni dalnicni sit.

* *
* 4 *

Po dokonceni navaznych staveb dojde ke zlepSeni silnicniho spojeni, ze kterého bude profitovat
nejen Jihomoravsky a Zlinsky kraj, ale také kraj Olomoucky. Dojde k prevedeni znacné c(asti
dopravnich intenzit z R46 na D1 a tim zvySeni plynulosti provozu, zkraceni jizdnich dob a uspory
Casu. Nové budovana komunikace zaroven vyrazné zlepsi dopravni dostupnost velké c¢asti obyvatel
stfedni Moravy a nejvychodnéj$i oblasti CR, Zlinského kraje. Vyrazny pozitivni dopad pro ob&any
i prumysl bude mit zrychleni osobni i ndkladni prepravy, meziméstské i tranzitni spojeni smérem do
Brna a dale do Cech, na sever do Ostravy a Polska. To bude mit dopad na lepsi ekonomiku i ekologii
pramenici z plynulejSiho provozu dopravy. Dobudovani uceleného dalni¢niho tahu dalnice D1,
spojujiciho hlavni primyslové oblasti statu v ose Praha - Brno — Ostrava je jednou ze zdkladnich
podminek efektivniho napojeni ekonomiky statu na evropské struktury a tim i zajisténi dalSiho
rozvoje jak Ceské republiky samotné, tak i vyhledové infrastruktury Evropské unie.

Na zakladé dotazovani mistnich spravnich instituci lze fici, Ze realizovana stavba méla zretelny vliv
na atraktivitu katastru obce HoleSov pro investory. Nemovitosti ani pozemky svou cenu nezménily.
V katastru obce HoleSov doslo po realizaci stavby k rozsiteni trhu. O pfinosu pro region mlizeme
uvaZzovat napriklad na zakladé statistického porovnani nardstu poctu registrovanych
podnikatelskych subjektl provozujicich Zivnosti. Oproti po¢atku roku 2012, kdy bylo registrovano
3772 fyzickych a pravnickych osob ve spravnim obvodu Méstského urfadu HolesSov, bylo v pololeti
roku 2015 registrovano 4010 podnikatelQ, tj. narist o 238 podnikatell. Pocet registrovanych
zZivnosti vzrostl z 5404 na 6200 a pocet ohlasenych Zivnostenskych provozoven ve spravnim Uzemi
vzrostl z 932 na soucasnych 1016. Kladné byla podnikateli hodnocena pfedevsim stavba na D1.
Naopak kriticky je hodnoceno zastaveni vystavby rychlostni komunikace R49 a Spatné podminky pro
vystavbu podnikatelskych provozoven na holeSovské priimyslové zéné. Predstavitelé mésta Hulina
nezaznamenali zvySeni atraktivity pro nové investory, ani vznik nebo zdanik vétSich podnika.
Dopravni dostupnost smérem od Brna se zlepSila, ale podle starosty byl Hulin dobfe dostupny vidy,
diky své poloze na silnici I. tfidy. V Tlumacové nebyl zaznamendn vznik novych firem v souvislosti se
stavbou. Dopravni dostupnost se zlepsila velkym pridmyslovym arealim na okraji obce, coz miize
byt do budoucna vyhodou, ale firmy zatim neprojevili zajem, coz mizZe byt zplsobeno tim, Ze
Tlumacov nema pfimy ndjezd na nové vybudovany Usek R55. Vliv na drobné mistni podnikani nebyl
pozorovan, obec byla podle starosty dobre dostupna vzdy a ddlnice poméry pfilis nezménila. Ceny
nemovitosti v obci stoupaji, ale to ma souvislost s ekonomickym rozvojem, ktery se netyka vystavby
R55.
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PfestoZe sniZzeni nezaméstnanosti bylo uvedeno jako jeden z moZinych cil(i projektu v projektové
zadosti, podle dostupnych dat Zlinsky kraj v obdobi po dokonéeni projektu zadné vyznamné
pozitivni zmény nezaznamenal. Z hlediska miry nezaméstnanosti kraj dlouhodobé odpovida
priméru Ceské republiky a také vyvoj nezaméstnanosti v zasadé odpovidd celostatnim trenddm.
Teprve od pocatku roku 2014 se nezaméstnanost ve Zlinském kraji trvale sniZuje, v roce 2015
postupné i v porovnani s celostatni mirou (napf. k 30. 9. 2015 je zde podil nezaméstnanych osob
5,67 %, zatimco v CR 6,05 %) a dochazi ke zvy$ovani poétu volnych pracovnich mist (k 30. 9. 2015 to
bylo 6 053 mist, k 30. 9. 2014 jen 2 459 mist, Zdroj: portal.mpsv.cz). | pfes tento pfiznivy trend nelze
jednoznacné usuzovat na podil, ktery méla realizace projektu na tento jev.

1) s I
realizace/mista dopadu projektu?
Ovzdusi

Na vjezdech do mésta Hulin a rovnéz v jeho centru poklesl velmi vyznamné emisni tok vSech
modelovanych Skodlivin. Nejvyssi poklesy byly zaznamenany na vjezdu do mésta ze severu (HUG)
a zjihu (HUL), kde dosahovaly hodnoty poklesu kolem 80 % (CO, 70 %). To ulevi obzvlasté
rezidencni Ctvrti, kterou prochazi ulice Zahlinicka, kde se vyrazné zlepsila kvalita ovzdusi pro mistni
obyvatele. Také na Namésti Miru (HUI) vyrazné poklesl emisni tok z projizdéjicich vozidel a to o vice
jak 70 % (CO, 60 %). Zlepseni kvality ovzdusi pfispéje v dlouhodobém horizontu ke zlepSeni zdravi
obyvatel pohybujicich se ¢asto v téchto mistech.

Tabulka 8: Srovnani emisnich tokl NO, a PMqg

Emisni tok NO, . . Emisni tok PM, 5 . .
Usek (g/km/den) Zmena erlena (g/km/den) Zmena Zmoena

2010 | 2015 | (ke/km/den) | % 2010 | 2015 | ®/km/den) | (%)
HUA (N/A 2010) 0 650 N/A N/A 0 387 N/A N/A
HUB (N/A 2010) 0 594 N/A N/A 0 354 N/A N/A
HUC (N/A 2010) 0 476 N/A N/A 0 286 N/A N/A
HUD (N/A 2010) 0 718 N/A N/A 0 432 N/A N/A
HUE (N/A 2010) 0 684 N/A N/A 0 410 N/A N/A
HUF (6-0720) 957 180 -7776 -81% 595 115 -479 -81%
HUG (6-0730) 857 158 -6988 -82% 635 127 -508 -80%
HUH (6-2720) 1095 249 -8463 -77% 809 196 -613 -76%
HUI (6-0731) 1753 444 -13088 -75% 1300 353 -948 -73%
HUJ (6-2731) 752 236 -5162 -69% 546 177 -368 -67%
HUK (6-2730) 622 372 -2508 -40% 457 287 -170 -37%
HUL (6-0732) 1254 248 -10061 -80% 938 196 -742 -79%
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Tabulka 9: Srovnani emisnich tokd CO,
Usek Emisni tok CO, (kg/km/den) | Zména (kg/km/den) Zména (%)
2010 2015
HUA (N/A 2010) 0 3665 N/A N/A
HUB (N/A 2010) 0 3344 N/A N/A
HUC (N/A 2010) 0 2480 N/A N/A
HUD (N/A 2010) 0 3958 N/A N/A
HUE (N/A 2010) 0 3695 N/A N/A
HUF (6-0720) 3131 997 2271 73%
HUG (6-0730) 2811 939 -2001 -71%
HUH (6-2720) 4138 1602 -2757 -67%
HUI (6-0731) 6285 2863 -3817 -61%
HUJ (6-2731) 2869 1423 -1642 -57%
HUK (6-2730) 2312 2270 -355 -15%
HUL (6-0732) 4305 1409 -3091 -72%

Lze tedy konstatovat, Ze na hlavnich vjezdech do centra Hulina vyrazné poklesly emisni toky, coz se
samoziejmé projevilo i v samotném centru mésta a pozitivné ovlivnilo zdravi obyvatel. Obzvlasté
pozitivni je vymisténi tézké dopravy z centra obce. V trase nové zbudovanych Usekd komunikaci D1
a R55 a jejich nejblizéim okoli se nenachdzi 74dné prvky NATURA 2000, nadregionalni USES, ani
chranénd uzemi. Zhorseni kvality ovzdusi oproti plvodnimu stavu bez obchvatu proto negativné
neovlivni Zadné vzacné krajinné prvky. Hlavnim pfinosem projektu je tedy zlepSeni kvality ovzdusi
v centru Hulina a v ulici Zahlinické, kde bylo zhorSenym podminkam pfimo vystaveno mnoho
obyvatel. Negativem je pfeneseni produkce emisi do okoli nové zbudovanych useku komunikaci D1
a R55. Zde je ovSem nizka hustota zalidnéni a navic se zde nenachazi zadné krajinné prvky, na néz
by emise z dopravy mély vyznamny negativni dopad.

PFi srovnani produkce emisi v roce 2015 s vysledky rozptylové studie vidime, Ze poklesy v produkci
emisi NOx predpokladané v rozptylové studii pro scitaci profily umisténé v intravilanu Hulina a na
prijezdech do obce, se aZ na vyjimky celkem dobre shoduji (viz Tabulka 9). Nejdulezitéjsi jsou profily
HUI a HUL, kde je zhorSené kvalité ovzdusi vystaven nejvétsi pocet obyvatel. Profil HUI vykazuje
veétsi snizeni produkce emisi NOx oproti rozptylové studii. V pripadé profilu HUL je tomu naopak, ale
hodnoty jsou si stale dosti blizké. Ve scitacich profilech HUJ a HUK doslo oproti predpokladiim
rozptylové studie k vyraznému sniZzeni produkce emisi. ZlepsSeni nastalo i pres to, Ze scitaci Useky
jsou u najezdu z 11/432 na rychlostni komunikaci. SniZeni Ize pricist tomu, Ze tranzitni doprava, ktera
tudy dfive projizdéla, se jiz na rychlostni komunikaci nachazi a nevyuziva vedlejsi komunikaci. Lze
tedy fici, Ze predpoklady o zlepSeni ovzdusi uvadéné v rozptylové studii jsou splnény.

Tabulka 10: Srovnani evaluace s rozptylovou studii pro NO,

Usek Zména emisniho toku vlivem stavby v %
Vysledky evaluace pro 2015 Predpoklady projektu pro 2010

HUF -81 % -93 %
HUG -82 % -87 %
HUH -77 % -62 %
HUI -75 % -70 %
HUJ -69 % 25 %

HUK -40 % 27 %

HUL -80 % -94 %
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Hluk

Predlozena dokumentace obsahujici dil¢i popis hlukové situace v Uzemi:

- Zadost FS D0135-R5503 CZ 13-06-2011 final v K& — ZADOST O POTVRZENi PODPORY PODLE
CLANKU 39 AZ 41 NARIZENT (ES) €. 1083/2006.

- 6a_Shrnuti netechnickeho charakteru — Pfiloha Il. 6a, E.I.A. — Dalnice D1, Ekola.

- Priloha 11-10 — DALNICE D1, STAVBA 0135 KROMERIZ VYCHOD — RiKOVICE

- RYCHLOSTNI SILNICE R55, STAVBA 5503 SKALKA — HULIN, PEI, HBH Projekt.

Vyse uvedena dokumentace pracuje pouze zprostfedkované s problematikou hlukové zatéze.
Vlastni hlukova studie a vysledky ovérovacich méreni zpracovateli v elektronické podobé k dispozici
nebyly a neni tedy k dispozici vypocet jednotlivych variant a zasazeni obyvatelstva nadmérnou
hlukovou zatézi v jednotlivych hlukovych pasmech a jejich pocty (neni provedena hlukova studie
zatizeni obyvatelstva podél komunikace KroméFiz vychod — Rikovice — stavajici stav pred
vybudovédnim dalnice, neni provedena hlukova studie zatiZzeni obyvatelstva podél komunikace
Kromé&tiz vychod — Rikovice — vyhledovy stav bez realizace vystavby D1 v dobé planovaného uvedeni
do provozu, neni provedena hlukovd studie zatizeni obyvatelstva podél komunikace Krométiz
vychod — Rikovice — vyhledovy stav s realizaci vystavby D1 s piipadnymi dodate¢nymi
protihlukovymi Upravami PHS v dobé uvedeni do provozu).

Na zakladé predloZzenych dokumentl nelze provést podrobné hodnoceni zmény hlukové zatéze.
Pfesto lze konstatovat, Ze navrzena protihlukova opatreni byla bezezbytku realizovana. Pokud by
byly predloZzeny podrobnéjsi dokumenty, bylo by moiné provést zhodnoceni efektivnosti
vynaloZzenych finan¢nich nakladd a kvantifikaci externich nakladd v ramci provedenych
protihlukovych opatreni, taktéz by bylo mozné pripadné provést jako nastavbu hodnoceni v souladu
se smérnici END 2002/49/EC. Tato hodnoceni by byla pfinosem pro presné zhodnoceni dopad( na
hlukovou situaci.

Pro zhodnoceni bylo vyuzZito inforamci ziskanych terénnim vyzkumem , ktery zachycuje i subjektivni
nazor starosty Hulina na hlukovou situaci: , Vychodni ¢ast mésta trpi hlukem z nové dalnice (resp.
R55). Problém je s novou protihlukovou sténou, ktera chrani Pravcice (tj. obec sousedici na
vychodeé), ale je jednostranna, hluk se odrazi na druhou stranu a obtézuje Hulin. Mély by byt budto
dvé protihlukové stény po obou stranach dalnice, nebo radéji zZadna. Prozatim byla pro snizeni
hlukové zatéze vysazena zelen, ale ta jesté nazacala plnit svou funkci.”

Fragmentace krajiny

Stavba prochazi prevdiné intenzivné obhospodarovanou zemédélskou krajinou Hornomoravského
Uvalu, kterad je bez vétsiho vyznamu pro migraci volné Zijicich Zivocichu. Vyjimku tvofi koncovy Usek
silnice R55 severné od Otrokovic, ktery v prostoru osady zvané Skaly kfizuje DMK e.¢. 163. Tento
DMK byl navrZzen k propojeni oblasti Hostynsko-Vsetinské hornatiny s pohofim Chfiby, v konkrétni
lokalité spojuje dvé zalesnéna Uzemi zvand Hrablvka a Tlumacovsky les se statutem regiondlniho
biocentra v rdmci skladebnych prvkd USES. K jejich propojeni je definovan regionalni biokoridor.
Vyznam tohoto propojeni ma vyznamny potencidl jako koridor pro mozné rozsifeni aredlu
obyvaného velkymi Selmami, zejména rysem ostrovidem. V feSeném prostoru se nachdzeji
nasledujici potencidlni migracni objekty:
- mostni objekt 55-027 vkm 47,517 — rozmérové dostatecné svétly objekt slouzi primarné
k prevedeni asfaltové ucelové komunikace a bezejmenné mistni vodotece. Podmosti objektu je

zvoleno nevhodné, celé je zpevnéno vydlazdénim (potok vcetné koryta a jeho okoli) nebo
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asfaltem (povrch ucelové komunikace). Vzhledem k pomérné velké svétlosti je objekt ¢astecné
prichodny, jeho stavebné-technické usporaddani vsak pro potfeby volné Zijicich Zivocichi neni
uzpusobeno;

- mostni objekt 55-027a v km 48,490 — vicepolovy objekt, jenZz by mohl ¢astecné fungovat jako
migracni prlichod, avsak je degradovan z disledku intenzivniho ruseni — v bezprostredni blizkosti
objektu a ¢astecné i pfimo v ném jsou vystavény ohrady pro koné z trvalého oploceni a je zde
vedena asfaltova mistni komunikace.

Usek komunikace mezi témito dvéma objekty je zcela oplocen, aniz by oploceni navadélo Zivogichy
do vhodnych migracnich objektd. Komunikace tedy predstavuje viceméné uUplnou bariéru s velmi
omezenou moznosti migrace a jeji vystavbou tak vzniklo dalsi kritické misto na siti DMK. Z vyse
uvedeného vyplyva, Ze pfi ndvrhu projektu komunikace nebyl bran zretel na potfeby migrace volné

ees

Zijicich ZivocichU, objekty neodpovidaji doporucenim dle TP 180.
Vodstvo

V oblasti hodnocené stavby se nachazi CHOPAV Kvartér reky Moravy a vyznamnéjsi tok reka Rusava.
Novy Usek D1 spadad podle podle mapy “Schvalenych prepravnich tras nebezpecnych véci
a nebezpecnych odpad(” do oblasti s vylou¢enim vozidel pfepravujicim nebezpecny naklad (ADR)
a novy Usek R55 do oblasti omezené pro prepravu nebezpecného nakladu. Riziko kontaminace
vod v dlsledku havarie vozidel prepravujicich nebezpecny naklad se tak vyznamné snizuje.
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Uvod

Hodnocenym projektem je stavba ,Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice”. Tento Usek je
dvoukolejny, elektrifikovany. Pfi optimalizaci se zvySila maximalni povolend rychlost ze soucasné
maximalni povolené rychlosti 80 km/h na 125 km/h pro vlaky s vykyvnymi soupravami a 100 km/h
pro konvenc¢ni vlaky. Bylo dosazeno zvyseni povolené tridy zatizeni na D4 (22,5 t/napravu — 8 t/m) a
zlepSeni prostorové prlchodnosti u nakladnich vlakil na UIC-GC (“gabarit C”). Tim je umozZnéna
preprava standardizovanych kontejnerd a ndkladnich automobild na vagdénech dle pozadavki
norem UIC. Rozsah optimalizacnich praci na tomto uUseku zahrnoval zesileni Zelezni¢niho spodku,
rekonstrukci odvodnovaciho systému, zesileni nebo rekonstrukci mostl a viaduktli, vyménu
zelezni¢niho svrsku (tratové a nadzemni vedeni) obnovu fidiciho a komunikacniho vybaveni.

Z divodu ziskani uzemniho rozhodnuti byla projektova dokumentace rozdélena na dvé Ccasti.
V ostatnich fazich schvalovani projektu ve spravnich tizenich (napf. vydani stavebniho povoleni
apod.) a pfi zadavani verejné zakazky na realizaci projektu byl predmétem téchto aktivit pouze
projekt Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice.

Projekt ,Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice” je jednou z celkem osmi fazi modernizace
tratového Useku Strancice — Ceské Budé&jovice, které jsou podminkou pro realizaci celkového
projektu ,ERTMS v Useku Strancice — Ceské Budé&jovice®.

Tento Usek je soucasti ¢tvrtého narodniho Zelezni¢niho koridoru Ceské republiky (IV. TZK). Rovnéz
tvofi soucast rozsireni desatého evropského koridoru (Salzburg — Ljubljana — Zahifeb — Bélehrad —
Sofia) s napojenim na ¢tvrty multimodalni koridor v ramci evropského prioritniho projektu TEN-T
¢.22 podle dfivéjsiho ¢lenéni v dobé realizace.

Pred vystavbou ERTMS v tomto Useku je nutno provést komplexni modernizaci ¢i optimalizaci traté
vCetné nahrady zastaralych telekomunikacnich a zabezpecovacich zafizeni novymi elektronickymi,
které jsou schopné spoluprace se systémy ERTMS. Modernizaci této ¢&asti IV. TZK bylo nutno
z dlvodl zrychleni zajisténi pripravy staveb, jejich financovani, ale i zdlvodu omezeni dopadu
stavebnich praci na kazdodenni provoz existujici Zeleznice rozdélit na skupinu osmi projektl
modernizace ¢i optimalizace infrastruktury, které, co se tyCe vystavby, na sobé nejsou technicky
nebo financné zavislé. Jejich realizace pak vytvori podminky pro liniové nasazeni systémud GSM-R
a ETCS. Jedna se o nasledujici projekty (zdroj: www.szdc.cz):

- Optimalizace trati Strancice - BeneSov u Prahy- délka: 24 km, dokonceno 31. 5. 2010;

- Modernizace trati BeneSov u Prahy - Votice — délka: 18 km, dokonceno 31. 12. 2013;

- Modernizace trati Votice - Sudomérice u Tabora — délka: 17 km, bude se realizovat od roku
2016, planovany rok ukonceni realizace - 2020;

- Modernizace trati Sudomeéfice u Tabora - Tabor - délka: 18 km, realizuje se, planované datum
ukonceni realizace 31. 12. 2015;

- Modernizace trati Tabor - Veseli nad Luznici, I. Cast (Tabor — Doubi u Tédbora) — délka: 16 km,
dokoné&eno 31. 7. 2009; Il. Cast (Doubi u Tabora - Veseli nad LuZnici) — délka: 7 km, dokon&eno
26. 8. 2015;

- Modernizace trati Veseli nad LuZnici - Sevétin , I. ¢ast (Sevétin — Horusice) — délka: 4 km,
realizuje se, planované datum ukonéeni realizace 31. 1. 2016; Modernizace trati Sevétin - Veseli
nad LuZnici, 1. Cast (Horusice - Veseli nad Luznici) — délka: 5 km, realizuje se, pldnované datum
ukonceni realizace 31. 12. 2015;

- Modernizace trati Sevétin - Nemanice | — délka: 17 km, bude se realizovat od roku 2015,
planovany rok ukonceni realizace - 2020;

- Modernizace trati Nemanice | - Ceské Budé&jovice — délka: 3 km, dokon&eno 28. 1. 2014.
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- Optimalizace trati Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté st. hranice — délka: 38 km, dokon&eno 30.
6. 2009

Z pohledu ekonomické efektivity a vytvoreni podminek pro vystavbu systému ERTMS je nutno na
modernizace ¢i optimalizace jednotlivych Usekl pohlizet jako na faze celkového projektu, jehoz
cilem je vybudovani ucelenych liniovych systémd GSM-R a ETCS.

* *
* 4 *

Pfed dokoncenim vSech modernizacnich a optimalizacnich fazi infrastruktury, vcetné nahrady
zastaralych telekomunika¢nich a zabezpecovacich zafizeni (resignalling), neni instalace a provoz
GSM-R ani ETCS ekonomicky ani technicky vhodna, protoZe postupné upgradované casti nevytvofri
pred dokonéenim vsech fazi souvisly tratovy usek.

Tato strategie je vsouladu se zpracovanou Studii proveditelnosti modernizace a optimalizace
IV. TZK a stejné tak s Narodnim implementaénim planem ERTMS, jehoz aktualizace byla predlozena
EK v 07/2009, a ktera pocita s vystavbou ETCS na IV. TZK v letech 2018 az 2020.

Hodnoceni projektu

Realizaci projektu bylo dosaZeno tfidy zatizeni D4 UIC; dosaZeni prostorové prlichodnosti trati pro
loZnou miru UIC-GC; zvySeni jizdni rychlosti do 125 km/h pro vozidla s naklapéci technikou, do 110
km/h pro klasické soupravy; pfestavba kolejisté Zelezniéni stanice Bene$ov u Prahy, Cerany a
Senohraby (ostrovni nastupisté s podchodem); dostupnost Zelezni¢nich verejnych prostor pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace; vyrazné zlepSeni smérovych pomér(; vystavba
protihlukovych opatteni. Po realizaci projektu spliiuje tratovy Usek parametry uvedené v dohodach
AGC a AGTC. Kromé toho se realizaci projektu zlepSily zejména tyto aspekty: kultura cestovani
(plynulosti jizdy a odbavovani cestujicich ve stanicich a zastavkach); informacni systém, zajisténi
pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zajisténi spolehlivosti provozu;
bezpecnost provozu a zkraceni jizdnich dob v osobni i nakladni prepravée; hlukové poméry v okoli
trati.

Cilem projektu bylo zvysit bezpecnost provozu, propustnost, snizit naklady na provozovani a zajistit
pripravenost na dalkové ovladani stanic z jednoho mista dispecerem. Cilem navrhu smérového
feSeni bylo maximalni zachovani stavajici polohy koleji s ohledem na blizkou zastavbu, stisnéné
prostorové poméry, znacné mnoiZstvi souvisejicich objektl a umélych staveb pfi dosazeni
prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC a tratové tfidy zatizeni D4 UIC. Vysledkem je
tratova rychlost od 75 do 105 km/h pro klasické soupravy a od 95 do 135 km/h pro
soupravy s naklapécimi skfinémi. Trat i stanice byly vybaveny automatickym zabezpedovacim
zarizenim 3. kategorie. Realizovat plnou peronizaci, vSechna nastupisté postavit na vysku 550 mm
na TK s bezbarierovym pfistupem na ostrovni nastupisté. Dané cile projektu byly spinény.

Celkova délka stavby: 23,95 km

Tratové koleje : 2

Tratova rychlost : 110 km/h
Podchody pro pési: 1 ks - lavka pro pési
Prejezdy : 3 ks - rekonstrukce
Propustky : 41 ks

Protihlukové stény : 18 km

Prace na projektu byly realizovany ve tfech Zelezniénich stanicich Bene$ov, Ceréany, Senohraby
a tfech mezistanicnich usecich o celkové délce 23,95 km v obdobi od Fijna 2006 do srpna roku 2010,
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pricemzZ v roce 2006 a 2010 probihaly prace bez naroku na nepretrzité vyluky. Prace probéhly pfi
zachovani Zelezniéniho provozu, jednalo se o 10 dlouhych nepfetrzitych vyluk tratovych koleji a
6 velkych nepfretrzitych vyluk kolejovych skupin ve stanicich. Celkem tedy 16 dlouhych nepfetrzitych
vyluk ve tfech letech. ZST Bene3ov a tratovy Usek Bene$ov Ceréany délky skoro 10 km byl pro
realizaci rozdélen vloZzenim provizornich kolejovych spojek a zfizenim docasné odbocky Bedr¢ na
dva Useky. ZST Senohraby a tratovy Usek Senohraby - Stranéice délky cca 7 km byl rozdélen na dva
useky vloZzenim provizornich kolejovych spojek a zfizenim vyhybny MiroSovice.

Nejvétdi zménou prosla ZST Ceréany s komplexni rekonstrukci cca 170 m dlouhého $estipolového
mostu pres feku Sazavu a vcetné vystavby novych predsunutych kolejovych spojek az pred zastavku
PysSely. Celkem bylo realizovdno 46,9 km koleje, 53 km spodku véetné zfizeni nového odvodnéni,
rekonstruovano trakéni vedeni, realizovdna novd ménirna a transformovna, instalovano
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, sanovany a rekonstruovany mosty, propustky, opérné zdi,
rekonstruovany nebo nové postaveny nastupisté a podchody.

Realizovdno bylo téméf 18 km protihlukovych stén. Z ddvodu nepftiznivych klimatickych
podminek vzimé 2010 bylo brouseni koleji odsunuto do letnihoho obdobi, dale pro vytvoreni
Casového prostoru pro odstranéni vyhrad pro posuzovani shody s tech. poZadavky na
interoperabilitu, byl prodlouzen termin dokonceni stavby z 31. 5. na 31. 8. 2010.

a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projekti dostateénym
zptisobem plnéni cili téchto projekti a jejich efekty na dopravni dostupnost a ZP?
Projektova zadost uvadi jako obecny cil snizovani znecisténi ovzdusi prevedenim d¢asti silnicni
dopravy (osob i materidlu na Zeleznici). Vlivy na znecisténi ovzdusi jsou obsaZzeny
nepfimo v dopadech projektu na zlepSeni kultury cestovani, zajisténi spolehlivosti provozu,
zkraceni jizdnich dob a zvySeni bezpecnosti provozu. VSechna tato fakta zvysila atraktivitu zeleznicni
prepravy oproti silni¢ni a Ize predpokladat, Ze vice cestujicich v pfiméstské dopravé vyuzZije Zeleznici
a tim dojde ke snizeni emisi z dopravy silni¢ni. Tento efekt je diky svému malému rozsahu (ve

srovnani s ostatnimi faktory v uzemi) malo vyznamny.

Aspekt zlepSeni bezpecnosti a zvySeni kultury cestovani pro cestujici vefejnost je v projektové
zadosti reflektovan mezi tzv. neméritelnymi ukazateli.

Ze zvolenych indikator( v projektu zachycuiji vlivy na kvalitu ovzdusi situaci tyto:
- Emise CO; dle médu (kt CO,/rok),
- Emise NO, dle madu (kt NO,/rok),
- Emise prekursor( troposférického ozénu (kt VOC/rok),
- Emise tuhych castic (kt PM/rok) dle maédd,
- Relativni spotfeba Cistych a alternativnich paliv (% z celkové energetické spotieby),
- Spotreba energie dle dopravnich médu.

S pfriruckou Indikatory pro monitoring a hodnoceni Operacniho programu Doprava ovsem
nekoresponduje ani jeden z nich. Nejblize ,Pfirucce” jsou indikatory ,1“ a ,4“, které se pfriblizuji
podstaté programovych indikatord ¢. 21 17 00, ¢. 21 02 00 a indikator( prioritnich os ¢. 21 02 10.
Tyto indikatory nepfimo souvisi s dopravnim chovanim, protoze mohou byt pficinou jeho zmény.

Zvolené monitorovaci indikdtory umozniuji zhodnotit plnéni cild v oblasti dopravni dostupnosti
prostiednictvim indikatoru “37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS (ze 100 % na 167 %)”. Nepfimo lze
hodnotit tento parametr také pomoci indikatoru “37.11.00 Hodnota uUspory casu v Zeleznicni
dopravé (426 021 EUR)”.
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Neni obsazen jediny indikator monitorujici problematiku hlukové zatéze. Nelze dostatecnym
zpusobem posoudit efekt zmény hlukové zatéZe vlivem realizaci zaméru, byt v soucasné
dobé ktomu existuje exaktni certifikovana metodika, kterou lze uplatnit pfi hodnoceni tohoto
zdméru. (Metodika ocefiovani hluku z dopravy.)

e

Problematika fragmentace krajiny a prlchodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy
neni v indikatorech projektu postihnuta.

Indikatory definované v projektové Zadosti rovnéz neumoznuji sledovat prfimy dopad stavby na zisk
dotéenych ekonomickych subjektl ptipadné lokalizaci vyznamnych podnik( a investic v dot¢eném
regionu. Nepfimo mohou rozvoj regionu v tomto ohledu detekovat tyto indikatory, které jsou
definované v projektové Zadosti - “vykony ndkladni dopravy dle modU a preprava osob dle
dopravnich mod{”. Jejich ndvaznost na tuto problematiku je ovsem velmi komplikovana a tézko
kvanitifikovatelna, protoZe jsou ovlivnény fadou dalSich dil¢ich efekt(.

Z hlediska dopravniho a prepravniho provozu jsou zvolené monitorovaci indikatory dostatecné a
objektivné hodnoti cile projektu v oblasti dopravni dostupnosti a s tim spojenych efekt(.

b) Bylo by moZné sledovat prinosy vybranych projekti jinymi monitorovacimi

vz v =m 7 = = z

indikatory, pripadné jin

Tento projekt ma pomérné dobre zvolenou strukturu monitorovacich indikator( tykajici se
znecisténi ovzdusi. Indikatory sice ¢asto nesouvisi s témi, které definuje ,Ptirucka”, ale jsou logicky
strukturované. Lze fici, Ze vyhodnoceni vSech definovanych indikatord je neefektivni. Pro
zhodnoceni dopadl na zlepseni kvality ovzdusi z dopravy plné postacuje indikator ,Emise NOy
(kt/rok) dle modd“, ktery navazuje na nové navrhovany indikator pro ,Prirucku“ - , Expozice
obyvatelstva nadlimitnim hodnotdm NO,“. PfiloZzena rozptylova studie hodnoti pouze pfrispévek
dopravy generované pfi stavebnich pracich. Jeji relevanci pro evaluaci je tedy nulova.

Obecné je obtizné u tohoto typu projektl hodnotit pfimé dopady na ovzdusi na kvalitu ovzdusi.
Jejich dopad byva velmi maly. V pripadé této trati je pfinos vyraznéjsi diky priméstskym vlakim,
které vyuzije vice lidi misto dopravy automobilem pfi dojizdce za praci. Pfinosy projektu jsou
prevazné v jinych sférach. Hodnotit lze pouze nepfimé vlivy, které podpofi prechod cestujicich a
nakladu na Zelezni¢ni dopravu a tim snizi emise ze silni¢ni dopravy. Jedna se ukazatele bezpecnosti,
uspory casu, komfortu a prepravy nakladd, které je vhodnéjsi hodnotit v ramci jinych.

Navrhujeme nahrazeni programového _indikdtoru Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotdm PMjg novym programovym indikdtorem Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotam PM,s.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort prioritnich os:

Snizeni produkce PM, 5 z dopravy.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort projektu:
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam NO,,
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam PM, s
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné roénich pramérnych koncentraci NO, nez 10 pug/m?,
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné rocnich primérnych koncentraci PM,s nez 10
ug/m’.

Expozice obyvatelstva bude vidy vyhodnocovana v rdmci zajmového uzemi.
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Obdobné jako u ovzdusi navrhujeme postupovat i u navrhovaného hodnoceni hlukové zatéze
indikdtorem ,SniZzeni hlukové expozice obyvatelstva”. Indikator odpovida pozadavkim na
strategické hlukové mapovani (smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZzovani hlukem v [dB], Ln -
ruseni spanku v [dB]. Kdy na zakladé znalosti poctu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle
pfislusného indikatoru pro stavajici stav a navrhovana opatreni, lze provést vypocteni externich
nakladd hluku — vypocet a hodnoceni stanoveno certifikovanou metodikou "Metodika oceriovani
hluku z dopravy". Ziskané penéini vyjadfeni Uspory externich nakladd hluku pusobiciho na
obyvatelstvo lze pouzit k pfislusnym vyhodnocenim. Jednd se o financ¢ni rozdil mezi celkovymi
externimi naklady hluku pfi stdvajicim stavu (pfipadné nulové varianté vyhledu) vaci stavu s
realizaci uvazovaného protihlukového opatreni.

* *
* 4 *

Problematika fragmentace krajiny a prlichodnosti komunikace pro volné Zijici ZivoCichy je jevem
obtizné zachytitelnym pomoci exaktné stanovenych indikator(. U projektu tohoto typu o to vice, Ze
vzhledem k stavebné-technickému usporadani traté a intenzité provozu vytvafi Zeleznice pouze
castecnou bariéru pro pohyb volné Zijicich Zivocich(, ktefi ji ¢asto mohou v prihodnych oblastech
pfekonat pfimo, bez nutnosti vyuZit nékterou formu prichodu. Jako vhodnéjsi se proto jevi forma
kvalitativniho posouzeni prichodnosti (soulad s doporucenimi dle Technickych podminek MD ¢.
180) se zamérenim na konflikty s Dalkovymi migracnimi koridory (Andél et al., 2010).

Pro posouzeni vlivu dopravni stavby by bylo mozné pouzit indikator ,Zvyseni prepravnich
vykonl v osobni a ndkladni dopravé”. Narlst vykond osobni dopravy je v tabulce 1 v komparaci let
2006 a 2014 a pohybuje se v rozmezi 20 — 30 % podle dne v tydnu (Ucel cesty do Skol a zaméstnani,
resp. volnocasové aktivity v nepracovni dny).

V nékladni dopravé az na vyjimku v Zst BeneSov u Prahy doslo k poklesu vykond, cozZ je celositovy
trend.

Dopad posuzované stavby na dopravni chovani by mohl byt méren indikdtorem “Zvyseni
prepravnich vykonU v osobni/nakladni dopravé”. Vysledek by ale nebylo mozné ocistit o dalsi vlivy
na poptavku po vyuzivani Zeleznice, které s posuzovanou stavbou nesouvisi.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtord projektu (podrobné viz vyhodnoceni otdzky ,i“):
- Zména obratu cestujicich na obyvatele
- Zména podilu vyjizdék do zaméstnani a do Skol

Vzhledem k tomu, Ze pro zhodnoceni zmény podilu vyjizdék do zaméstnani a do Skol
nejsou k dispozici data dostatecné vzdalend od terminu ukonceni stavby, bude tato zména
zpracovana jen jako ukazka postupu.

Z hlediska zjistovani dopadl stavby na konkrétni ekonomické subjekty nelze navrhnout konkrétni
nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplGsobem pro evaluaci dopadl je ovSsem forma fizenych
rozhovor(l a strukturovanych dotaznikli s predstaviteli jednotlivych firem v dotéeném regionu.
Obdobné Ize postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych vyznamnych podnik( a pfilivu investic do
regionu diky realizaci hodnocené stavby.

c) Odpovidaji predpokladané Kklicové parametry (podminky) stanovené v CBA

uvybranych projekti skutecnosti a jsou napliovany hodnoty, ze Kkterych
vypocty vramci CBA vychazely?
Vysledky CBA jsou uvedeny pro cely koridor v Aktualizaci studie proveditelnosti IV. TZK 2012,

zpracovatel SUDOP Praha, a. s., 10/2012. Pro samotnou stavbu neni samostatné ekonomické
hodnoceni zpracovano, coz je pro tento typ investice bézné.
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CBA je zpracovana a doloZena dle v té dobé platné metodiky na zakladé diferencnich financnich
tokd.

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci finan¢ni a ekonomické analyzy, metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany financni toky varianty ,,;s projektem” a varianty , bez projektu®.

Vypolty jsou zaloZeny na analyze diferencnich ndkladovych a prijmovych financnich toku
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Finanéni toky jsou hodnoceny v ¢asovém obdobi
od roku 2005 do roku 2034, tj. referenc¢ni obdobi je stanoveno na 30 let.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na
cely projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolecnosti.

V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky provozovateld drazni dopravy,
uZivatelU drazni dopravy a celospolecenské ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuji:
investi¢ni naklady,
provozni ndklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
provozni naklady na provoz vlaku a fizeni dopravy),
provozni naklady silniéni dopravy (snizeni naklad( na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury
a provoz vozidel),
uspory casu,
vnéjsi ucinky zahrnuijici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu,
efekt zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.

Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka Cistd soucasnd hodnota (ENPV) a pomér prinost a nakladu
(B/C Ratio) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,5 % (dle materidlu Evropské komise ,Metodické pokyny pro provedeni
analyzy nakladd a vynost“ pro nové programové obdobi 2007 — 2013).

Ekonomické prijmy a ndklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatiZzeni. Koeficient pro
prepocet na ekonomické ceny je prevzat z materidlu ,,Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti
na SZDC“, MD CR, 2009 ve vys3i 0,88 jak pro investi¢ni, tak pro provozni naklady.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2005 az 2034). Financ¢ni
toky provozni faze jsou vyjadreny ve vSech variantdch od prvniho roku provozu jednotlivych dil¢ich
ucelenych provoznich uUsekl nebo od roku, kdy dojde ke zméné ve stavu bez projektu a diferenéni
tok pfislusné velic¢iny neni nulovy.

Komentar k predpokladanym a realiza¢nim nakladdm dila a ke vstupnim Gdajim

Z obdrzenych dat o skutecnych realiza¢nich nakladech a jejich porovnanim s planovanymi naklady
Ize konstatovat, Ze dosSlo k pomérné vyrazné Uspore realizacnich naklad( (témér 413 mil. K¢) a tim
k ndrlstu ,,Castky zbohatnuti spolecnosti”. Tato skutecnost svédci o kvalitnim zpracovdni CBA se
zohlednénim maximalni miry rizikovych finanénich faktorl a o relevantnosti vstupl a naplnéni
hodnot, ze kterych CBA vypocty vychazely.




Evropskd unie
* * % .
Investice do vadi budoucnosti

Operacni program T
Doprqvq ***** Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
Fond soudrinosti

Na zakladé disponibilnich ekonomickych a financnich vystupl realizacni faze projektu lze
konstatovat nasledujici skutecnosti:
- nebylo zjisténo, Ze pfinos konkrétniho subjektu byl zaroven Ujmou jiného beneficienta,
- nebylo zjisténo duplicitni zahrnuti CBA (napf. narust trzeb a mezd z téchto trzeb),
- nebyly zjistény nekonsistentni odhady vySe a struktury financnich tok( v porovnani
s minimalni variantou a rovnéz nebyly zjistény Zzadné neslucitelné déje a jejich ocenéni,
- nebyla zjiSténa Zadna iracionalita pfi definovani a kvantifikaci vstupd CBA, tzn. imysIné Ci
neumyslné nadhodnoceni ¢i podhodnoceni efektd plynoucich z investi¢nich tokd se snahou
o ovlivnéni vypovidaci schopnosti a smyslu financni analyzy.

Z Tabulek 1 — 4 uvedenych u otazky d) vyplyva, Ze rozsah regiondlni osobni dopravy zUstal prakticky
zachovéan v pracovni dny a v nedéli (rozdil do 3 %), rozsitil se pocet spojl v sobotu. Na druhou
stranu byl zaznamenan vyznamny propad nakladni dopravy, v sou¢asné dobé jsou zavadény pouze 3
— 4 pary nakladnich vlaki denné, v nékteré dny jesté méné. Jejich skladba predstavuje v soucasnosti
pouze dva pdry pribéZnych vlak(i mezi sefadovacimi stanicemi Ceské Budéjovice a Praha-Libef a 4
dny v tydnu par ndkladnich expresi mezi Rakouskem a kontejnerovym termindlem v Praze-
Uhtinévsi. Po trati jiz oproti stavu v roce 2006 nejsou realizovany ptepravy pro Skodu Mlada
Boleslav do Rakouska a Italie, ani nakladni spojeni mezi Kolinem a Francii. Také pocet spojeni
systému prepravy zatéze mezi seradovacimi stanicemi poklesl. V pracovni dny je zavadén
manipulaéni vlak z Benesova do Ceréan, ktery pokracuje déle na regionalni traté ve sméru Kacov a
ve sméru Davle a zpét, frekvence jeho zavadéni taktéz v analyzovaném obdobi poklesla.

Zavér

CBA k projektu neni provedena k hodnocenému TU, ale pro cely koridorovy usek Horni
Dvoristé st. hr. - Praha- Hostivar (4. tranzitni koridor). U predlozené CBA chybi Udaje o dobé
navratnosti z diskontovanych tok(, které by specifikovaly ¢asovy horizont, ktery je zapotrebi, aby

kumulované diskontované hotovostni toky vyrovnaly vynaloZenou investici, jako podklad
dokumentovani pfijatelnosti a udrzitelnosti projektu.

Projekt uvadi tabulku financnich tokl, ze které odvozuje vnitfni vynosové procento (ERR) - vysi
diskontni sazby, pfi niZz bude Cistd soucasna hodnota finan¢nich tok( plynoucich z investice rovna
nule. Vstupy pouzité pro vypocet jsou relevantni a vyslednou hodnotu ERR Ize akceptovat.

Ekonomicky pfinos navrzeného feseni predevsim souvisi se zménou dopravniho chovani obyvatel
dotéeného regionu, které se projevuje ve zvysSeném obratu cestujicich, ktery byl v uvedeném useku
zaznamenan v letech 2006 az 2014. Za relevantni lze povazovat i deklarované udaje o udrzbé a
opravach jednotlivych entit Zelezni¢ni dopravni cesty u obou variantnich Feseni projektu.

ERR je u ,varianty s projektem minimalni“ ve vysi 2,39 %, coZ znamena, Ze se jedna o projekt
nepfijatelny; u ,varianty s projektem optimalni“ ¢ini 6,16 %, je tedy vyssi nez aplikovana diskontni
sazba, tudiz je projektovy zamér z ekonomického hlediska pfijatelny i z hlediska struktury finan¢énich
tokd.

Diskontni sazba pouZitd ve vypoctu NPV dle materidld EU ve vysi 5,5 % je relevantni (dlouhodoba
redlnd spolecenska diskontni sazba pro diskontovani CBA je stanovena ve vysi 5 %). Jednd se o
sazbu pro diskontovdani hotovostnich tokd v rediném vyjadreni.

NPV vychazi u ,varianty s projektem minimalni“ < 0, projekt je proto nepfijatelny; u ,varianty
s projektem optimalni“ je > 0. Jedna se tedy o projekt ekonomicky pfipustny s, ¢astkou zbohatnuti
spolecnosti realizaci investice ve vysi 2 079 215 tis. K¢.
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Index rentability vychdzi > 0 u obou variantnich reseni.

Provozni faze, stanovend v casovém horizontu 30 let, je pro stavby v oboru Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury optimalni.

Zavérecné zhodnoceni
Nedostatkem predlozené CBA je:

- neni zpracovana pro predmétnou stavbu, i kdyZz v rdmci objektivity musim pfipustit, Ze to
u téchto typu investi¢nich zdméru zpravidla nebyva zvykem,

- chybi dllezity ekonomicky ukazatel pro evaluaci udrzitelnosti projektu (doba ndvratnosti
z diskontovanych tokua),

Ostatni predlozené kalkulace vychazeji z relevannich vstup(l a napliuji u ,varianty s projektem
optimalni“ hodnoty, ze kterych CBA vypocty vychazely:

- ERR je vyssi nez diskontni sazba,

- vySe diskontni sazby je optimalni,

- NPVje>0,

- Index rentability vychazi > 0,

- provozni faze je stanovena v optimalni vysi.
U vstupnich dat Ize konstatovat, Ze rozsah osobni dopravy je zavisly na objednavce MD (dalkové
spoje) a krajského Uradu, resp. koordinatora integrovaného dopravniho systému (regionalni spoje)
a tudiz velmi tézko predikovatelny. Nakladni doprava je velmi silné ovliviiovana ekonomickou
situaci reagionu a je zfejmé, Ze se nepodafrilo udrZet stejny rozsah spojl. | kdyZz zatim nedoslo
k o¢ekavanym nardstlim objemu osobni i ndkladni dopravy, které jsou planovany az k roku 2034, Ize
konstatovat, Ze soucasné zachovani objemU k porovnani k roku 2006 je pozitivhim trendem, ktery
Ize priradit k pfinostm projektu.
K pfedpokladanym nakladdm na udrzbu a provoz se doposud nelze jednoznacné vyjadrit, protoze ty
jsou pocitany az pro delsi casové obdobi od zprovoznéni traté, které doposud nenastalo.

d) Plati u vybranych projektii predpoklady o jejich vlivu na zlepSeni dopravni situace,
které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Byl zpracovan dopravni prizkum a doplfikové ziskdna data z CD a SZDC o prfepravé. Jeliko? se jedna
o revitalizaci trati s dalkovym charakterem dopravy, je velmi obtiZzné rozliit pfinos konkrétniho
revitalizovaného useku ve vztahu ke zlepSeni dopravni situace. Vliv na zlepSeni dopravni situace se
zatim projevuje jen castecné. Napf. zastupci vedeni mésta BeneSova uvedli, Ze vzhledem k vytizené
silnici 1/3 spojujici mésto s Prahou, na které se casto tvofi kolony, vyuZiva vlakovych spojl vic
cestujicich. Zkraceni jizdni doby rychlikl mezi Prahou a BeneSovem na 40 minut je také jednim z
dlvod(, pro¢ po optimalizaci trati voli lidé castéji jizdu vlakem. Tato doba (40 minut) je
porovnatelna s ¢asem stravenym v auté. Ale jelikoZ jsou na silnici I/3 Casté kolony vozidel, jevi se
varianta vlakem jako vyhodnéjsi. O zvySeném ndrlstu poctu cestujicich ve vlacich po optimalizaci
trati vypovida také tabulka v kapitole ,i“. Ta porovnava pocty cestujicich v letech 2006 a 2014, tedy
pred a po optimalizaci trati a dava jasné najevo, Ze pocet cestujicich se zvysil.

Na zakladé vyhodnoceni vypovédi dotdzanych na misté je ddvodem cesty vlakem i vy3$si komfort
vlakovych souprav.
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O zlepseni se da mluvit také ve vztahu vybudovani novych mimourovriovych nastupist a podchodd.
Cestujici neprechazeji koleje, mnohem méné tak dochazi k nebezpecnym situacim a stfetlim osob
s vlaky. Kazdy stret s vlakem, ktery byl pfed revitalizaci ¢astéjSim jevem nez ted, znamenal zastaveni
nebo alespon omezeni provozu drahy z dlvodu Setfeni mimoradné udalosti. Proto i tento aspekt
hraje dllezitou roli a ma pozitivni vliv na dopravni situaci.

Pfedestavitelé mést dosud nejsou schopni vyjmenovat spole¢nosti, které by zménily dopravni méd
ze silni¢ni dopravy na dopravu Zeleznicni, coz by odlehcilo vytizené komunikaci 1/3. Pfeprava zboZi
po Zeleznici je Casoveé naroCnéjsi i s ohledem na prisnéjsi pravidla dand konkrétnim pfepravcem.

Z Tabulek 1 — 4 analyzujicich zmény v poctu vlakl zavddénych na trati je zifejmé, Ze doslo k nar(stu
dalkové osobni dopravy o 1/3 v pracovni dny a o0 1/4 o vikendech. Rozsah regionalni osobni dopravy
zUstal prakticky zachovan v pracovni dny a v nedéli (rozdil do 3 %), rozsifil se pocet spojli v sobotu.
Na druhou stranu byl zaznamenan vyznamny propad nakladni dopravy, v souéasné dobé jsou
zavadény pouze 3 — 4 pdry nakladnich vlaki denné, v nékteré dny jesté méné. Jejich skladba
pfedstavuje v soucasnosti pouze dva pary priibéznych vlak(i mezi sefadovacimi stanicemi Ceské
Budéjovice a Praha-Liben a 4 dny v tydnu par nakladnich exprest mezi Rakouskem a kontejnerovym
terminalem v Praze-UhFinévsi.
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Tabulka 1: Tratovy Usek: Bene$ov u Prahy - Ceréany
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | PA | So | Ne| Po | Ut | St | Ct|Pa| So | Ne| Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-délkovd | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 10 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 15 | 12 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +25,0 | +20,0
Osobni-regiondlni | 31 | 31 | 31 | 31 | 31 | 27 | 27 | 32 | 32 | 32 | 32 | 32 (32,38 26 | +3,2 | +3,2 | +3,2 | +3,2 | 43,2 | +19,9 | -3,7
Nakladni 4 |7 |6 |6 |6 |6 | 2|3 |4 4] 4]|4]2 1 | -250 | -42,9 | -33,3 | -33,3 | -33,3 | -66,7 | -50,0
Celkem 47 | 50 | 49 | 49 | 49 | 45 | 39 | 51 | 52 | 52 | 52 | 52 |49,38/ 39 | +85 | +40 | +6,1 | +6,1 | +6,1 | +9,7 | +0,0
Tabulka 2: Tratovy Usek: Cercany - Strancice
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | PA | So | Ne |Po | Ut | St | Ct |PAa| So | Ne | Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-dalkova | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 10 |16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 15 | 12 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +25,0 | +20,0
Osobni - regiondlni| 31 | 31 | 31 | 31 | 31 | 27 |27,88| 32 | 32 | 32 | 32 | 32 (32,38(26,92| +3,2 | +3,2 | +3,2 | +3,2 | +3,2 | +19,9 | -3,4
Nakladni 4 6 5 5 5 5 1 2 3 3 3 3 2 1 | -50,0 | -50,0 | -40,0 | -40,0 | -40,0 | -60,0 | +0,0
Celkem 47 | 49 | 48 | 48 | 48 | 44 |38,88| 50 | 51 | 51 | 51 | 51 |49,38|39,92| +6,4 | +4,1 | +6,3 | +6,3 | +6,3 | +12,2 | +2,7
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Tabulka 3 : Tratovy Usek: Strandice - Ceréany
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | st | Ct | PA | So | Ne [Po | Ut | St | Ct | P& | So | Ne | Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-dalkovéd | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 11 | 11 |16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 14 | 13 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +27,3 | +18,2
Osobni-regiondlni| 34 | 34 | 34 | 34 | 34 (28,42 28 |33 | 33 |33 | 33 |33 (3238 27 | 29 | 29 | 29 | 29 | -29 | +139 | -3,6
Nakladni 4 6 4 5 5 3 2 2 | 4 3 3 3 2 1 | -50,0 | -33,3 | -25,0 | -40,0 | -40,0 | -33,3 | -50,0
Celkem 50 | 52 | 50 | 51 | 51 |42,42| 41 | 51 | 53 | 52 | 52 | 52 |48,38| 41 | +2,0 | +1,9 | +4,0 | +2,0 | +2,0 | +140 | 0,0
Tabulka 4: Tratovy Usek: Cer¢any - Benesov u Prahy
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | PA | So |Ne|Po | Ut| St | Ct|Pa| So | Ne Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-délkovd | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 11 | 11 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 14 | 13 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +33,3 | +27,3 | +18,2
Osobni-regiondlni | 34 | 34 | 34 | 34 | 34 | 28 | 28 | 34 | 34 | 34 | 34 | 34 (32,38 26 | 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | +156 | -7,1
Nakladni 5| 8|6 7|7 |5 |2 |3 |5 /|4| 4|4 1 | -40,0 | -37,5 | -33,3 | -42,9 | -42,9 | -60,0 | -50,0
Celkem 51 | 54 | 52 | 53 | 53 | 44 | 41 | 53 | 55 | 54 | 54 | 54 (48,38 40 | +3,9 | +1,9 | +3,8 | +1,9 | +1,9 | +10,0 | -2,4
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e) Plati u vybranych projektii predpoklady o jejich vlivu na ZP, které byly uvedeny
v projektovych Zadostech?

U tohoto projektu plati pfedpoklady o jeho vlivu na kvalitu ovzdusi uvedené v projektové Zadosti.
Jsou ovSem velmi malé a pfinos projektu je predevsim v jinych hodnocenych otdzkach. V projektové
zadosti nejsou uvedeny zadné pozitivni ani negativni vlivy stavby na podzemni a povrchové vody.
Stavba krizi nékolik vodoteci v€etné reky Sazavy, a proto byl k stavebnim Upravam vydan vodopravni
souhlas. Stavba neprochazi Zzadnou CHOPAV. Vzhledem k charakteru stavby se nepredpoklada vliv
na dlleZité zdroje podzemnich ani povrchovych vod, pouze v pfipadé havarie vlaku prevazejici
nebezpecny naklad, coZ pfimo nesouvisi se stavbou samotnou.

PFisluiné hlukové studie (B.5.1_hlukova_studie — Akusticka studie, CD, DDC, Optimalizace trati
Bene$ov u Prahy — Strancice, hlukova studiel — IV. KORIDOR €D, Bene$ov u Prahy — Praha Hostivafr,
prehledovd akusticka studie, 2001, J. Hejna, hlukova studiell — IV. KORIDOR €D, Téabor — Benesov
u Prahy, prehledova akusticka studie, 2001, J. Hejna) navrhuji pro snizeni hlukové zatéze predevsim
realizaci protihlukovych stén. Realizace protihlukovych stén pfedstavuje pasivni opatieni — jedna se
o vloZeni prekazky mezi zdroj hluku a pfijemce. Za aktivni opatreni, které ma dlsledek v celém
prabéhu trati, jelikoZ je provedeno pfimo u zdroje, Ize povaZovat opatieni na styku kolo kolejnice.
| toto opatreni hlukovd studie navrhuje - novy Zelezni¢ni svrsSek, bezstykova kolej, jeji pruzné
upevnéni a dalsi technicka opatreni pro zlepseni stavajiciho stavu koleji. Za posledni protihlukové
opatreni, které chrani jiz jen vnitini prostory budov u pfijemce je realizace protihlukovych oken.
Hlukové studie navrhuji kombinaci vSech téchto tfi moznych opatfeni ochrany obyvatelstva — tedy
snizeni hluku u zdroje, na lokalnich mistech snizeni hluku na cesté mezi zdrojem hluku a pfijemcem
hluku a na lokalnich mistech snizeni hluku pfimo u pfijemce. Ve studiich je tak komplexné navrzen
systém protihlukové ochrany, ktera bere v potaz i adekvatnost nakladl na pripadné realizace.
Navrhova cast protihlukovych opatreni je komplexné pripravend. Kvalitativni zhodnoceni uplného
rozsahu provedenych praci (realizacni ¢3ast) nelze hodnotit, jelikoz chybi vysledky pozadovanych
ovérovacich méreni dle hlukovych studii.

Problematika fragmentace krajiny neni v projektu fesena.

0
nezamysSlené efekty na dopravni dostupnost, piipadné na jiné dulezité aspekty
regionalniho rozvoje?

Za ucelem zjisténi pripadnych sekundarnich efektd byli mimo jiné kontaktovani predstavitelé
BeneSova a Ceréan. Z rozhovord vyplynulo, e predpoklady uvedené v projektové Zadosti byly
naplnény: zvysil se komfort cestovani, cestujicich pfibylo (pfesunu lidi na drahu nahrava i fakt, ze
silnice 1/3, kterd vede k dalnici D1 a je nejrychlejSim spojenim s Prahou, zac¢ind byt predevsim v ranni
Spi€ce ucpanad). V souvislosti s tim se vSak objevil i nezamysleny efekt, kterym je nyni nedostatecna
kapacita parkovisté v blizkosti nadrazi v BeneSové. Z hlediska mésta se jedna o nejvétsi problém
spojeny s rekonstrukci Zelezni¢ni trati. Podobny problém je i v Ceréanech. Tamni starosta také zminil
urcitou nelogi¢nost v umisténi protihlukovych zdi — i kdyz znacné napomohly odstinéni hluku v obci,
jsou mista, kde tyto zdi chybi anebo byly naopak instalovany zbytecné.
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g) Jaké cilové skupiny maji z vystupt vybranych projekti nejvétsi prinos a jaké typy

IFinosu (benefitii) je u vvbranvch projekti mozné pozorovat?

Dle predpokladu z vystupl projektu nejvice profituje cestujici verejnost, které se zvysil komfort
a rychlost cestovani.

h) Doslo diky realizaci vybranych projekti k signifikantnimu nartstu zisku dotcenych
ekonomickych subjekti, a jakymi faktory je mozné tento narust vysvétlit (pokles

~

repravnich nakladi, rozsSifeni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb
pripadné jiné faktory)?

Vzhledem ke zkuSenostem 1z predchozich projektd byly osloveny 4 subjekty. Stejné

jako v predchozich pfipadech se projevila neochota firem a podnik(l spolupracovat a poskytnout

potfebné informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku ani nasledného telefonického

rozhovoru nepodafilo ziskat relevantni data.

Pridzkum nasledné pokracoval efektivnéjsi formou - dotazovanim lokalnich autorit. V BeneSové
ani v Ceréanech neméla stavba vliv na zisky mistnich firem. Nedoslo ke znatelné Uspore prepravnich
naklad( nebo zlepseni dostupnosti pro dodavatele nebo nové zakazniky. Podle starostl jsou firmy,
které by mohly prepravovat zboZi po kolejich, vici draze trochu skeptické a radéji vyuZivaji
kamionovou dopravu. Zlepseni dostupnosti bylo identifikovano pfi dojizdce zaméstnanc( do prace,
ale hlavni smér dojizdky je smérem na Prahu, takZe ze zlepSeni dopravni dostupnosti tézi hlavné
obcéané Cerc¢an a Bene3ova ne? zde lokalizované firmy.

i) Doslo na zakladé realizace vybranych projekti k vyrazné zméné dopravniho chovani
obyvatel dotéenych regionti (napf. zména zplisobu dopravy u signifikantni c¢asti
obyvatel) vcéetné zmény geografické organizace regioni na zakladé dojizdkovych
vztaha (dojizd'’ka do zaméstnani)?

Zména dopravniho chovani, vyvolana realizaci zkoumaného uUseku (a nasledujiciho Useku

smérem k Praze — Usek Praha-Hostivar — Praha hlavni nadraZi je nyni v realizaci) miZe souviset
s nékolika podminkami, zejména:

- Koncepce PID zaloZend na paterni Zzeleznicni lince,

- Kongesce silni¢ni dopravy,

- Nedostatek parkovacich mist v Praze, resp. jejich zpoplatnéni,
- Prijatelna jizdni doba pfi cesté do centra,

- Cena prepravy.

To se projevilo i na zvyseni poctu cestujicich cca o 20 — 30 %:
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Tabulka 5: Primérné pocty cestujicich v letech 2006
Pracovni dny Sobota Nedéle
] 7 7
o o o
221 — smér Benesov u Prahy
Strancice 222 783 5728 140 429 5099 76 262 3317
Mnichovice 104 454 5378 75 305 4870 43 179 3181
MiroSovice u Prahy 81 292 5166 52 195 4726 27 121 3087
Senohraby 120 341 4944 74 240 4560 46 131 3002
Ctyikoly 66 165 4 845 49 136 4 473 22 81 2943
Pysely 65 138 4772 46 130 4389 27 79 2891
Ceréany 475 696 4552 279 613 3983 187 347 2731
Mrac 52 111 4493 46 110 3919 28 63 2 696
Benesov u Prahy 2338 1659 962
221 - Smér - Strancice
Benesov u Prahy 2117 4152 1306 3893 1238 3893
Mrac 79 62 4169 71 54 3278 64 24 3934
Ceréany 625 456 4337 513 247 3544 515 194 4336
Pysely 98 69 4367 93 51 3587 98 31 4403
Ctyr“'koly 117 84 4399 101 63 3624 121 30 4494
Senohraby 270 146 4523 209 73 3761 184 61 4617
MiroSovice u Prahy 234 83 4674 138 45 3853 147 35 4730
Mnichovice 362 118 4918 231 83 4001 209 65 4874
Strancice 621 269 5145 378 170 4177 313 158 4940
Tabulka 6: Primérné pocty cestujicich v letech 2014
2014 Pracovni dny Sobota Nedéle
2 - o
() o o
221 — smér Benesov u Prahy
Strancice 235 1719 6 906 176 792 5468 114 643 4004
Mnichovice 137 599 6 444 94 382 5179 60 248 3816
MiroSovice u Prahy 94 387 6 151 65 256 4988 41 173 3685
Senohraby 131 460 5822 78 302 4765 46 190 3541
Ctyr“'koly 90 204 5708 56 162 4 659 30 109 3462
Pysely 70 152 5625 42 118 4583 28 84 3406
Ceréa ny 455 985 5087 259 831 4014 193 535 3067
Mrac 68 142 5013 33 109 3938 23 84 3006
Benesov u Prahy 3047 1997 1495
221 - Smér - Mnichovice
Benesov u Prahy 2525 4188 1669 3215 1617 4086
Mrac 124 78 4234 90 51 3254 75 37 4124
Ceréany 791 476 4550 647 285 3633 645 224 4 635
Pysely 132 73 4 609 111 49 3695 113 41 4707
Ctyikoly 184 99 4694 165 66 3793 147 48 | 4805
Senohraby 375 123 4946 268 100 3960 261 72 4994
MiroSovice u Prahy 330 86 5189 232 67 4125 197 56 5135
Mnichovice 549 140 5599 382 102 4 406 333 91 5378
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Obraty cestujicich

Byly pouzity denni praméry za kampané Listopad 2006, Srpen 2006, Duben 2006 na trati 221 pro
druhy vlak( Os, Bus, Sp, R, Ex, celkové. Dale byly pouZity denni priiméry za kampané Prosinec 2014,
Rijen 2014, Srpen 2014, Cerven 2014 -bez traté 190, Bfezen 2014, Leden 2014 - vedeni trati 221 dle
dnl v tydnu pro vSechny tyto druhy vlakd dohromady. K tomu byly pouzZity pocty obyvatel v
prislusnych obcich v letech 2006 a 2014.

Z poctu cestujicich mezi zastavkami v primérném pracovnim tydnu a jejich vynasobenim délkou
trati mezi zastavkami byly ziskany pfepravni vykony v osobni dopravé. Ty Cinily pro cely usek
1444,4 tis. oskm v roce 2006 a 1623,3 tis. oskm v roce 2014. To predstavuje narlst na 112,4%.

Z obratu cestujicich byl vytvoren obrat cestujicich v primérném pracovnim tydnu. U stanice
Strancice byly zapocitany pouze nastupy ve sméru BeneSov u Prahy a vystupy v opacném smeéru.
Ostatni Cisla nesouvisi s posuzovanou stavbou.

Tabulka 7: Obraty cestujicich na Zeleznici

Obrat Obrat cestujicich
cestujicich Pocet obyvatel na obyvatele
2006 78 296 27 158 2,88
2014 99 704 30253 3,30

Z Tabulky 7 vyplyva, Ze mezi lety 2006 a 2014 doslo k nardstu poctu pasazér, ktefi nastupovali
a vystupovali ve vybranych obcich. Zaroven ale mezi témito lety doslo k nartstu poctu obyvatel (na
111 %). Pricist na vrub posuzované stavbé miZeme narlst obratu cestujicich na jednoho obyvatele
na 114,3 %.

Vyjizdka do zaméstnani a skol

Byly vybrany obce na posuzované trati, pro které by mohla mit posuzovand optimalizace vyznam.
Jsou to Benesov, Ceréany, Senohraby a Strancice. Pro vyjizdky do zajmového vzorku byly vybrany
cesty mezi sebou a dale do Prahy a Ri¢an tak, aby byly zahrnuty ty cesty, na které by mohla
posuzovana optimalizace trati mit vliv. V Tabulce 8 jsou tyto sméry vyznaceny jednickou.

Tabulka 8: Zajmové sméry vyjizdék do zaméstnani a do skol

> 8 5 )

S |2 |3 | |2 |8 |8

(V] >8 = © © < c

c = 8] - 0 o ©

= S = = o s =]

S n @
Benesov X 1 1 1 1 1 1
Ceréany 1 X 1 1 1 1 1
Mnichovice 1 1 X 1 1 1 1
Senohraby 1 1 1 1 1 X 1
Strancice 1 1 1 1 X

Pro posouzeni podilu Zelezniéniho moédu na téchto cestach byly vyjizdky v zdjmovém souboru
rozdéleny na Zelezni¢ni a silnicni.

Tabulka 9: Vyjizdky do zaméstnani a do sSkol v zajmovych smérech

Podil
Vyjizdky po Vyjizdky po Zeleznicnich
zeleznici silnici vyjizdek
2001 2204 1143 0,659
2011 726 1227 0,372
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Mezi lety 2001 a 2011 doslo na vyjizdkach do zaméstnani a skol v zajmovych smérech (Tabulka 9)
ke snizeni podilu Zelezni¢nich vyjizdék na 56,4 %. Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice se
tedy na zméné dopravniho mdodu ve prospéch Zeleznice v téchto vyjizdkach v roce 2011 neprojevila.
Stavba byla dokonéena 31. 8. 2010, takie ve scitani z brezna roku 2011 se projevily spise
komplikace, které v Zelezni¢ni dopravé zpUsobil samotny pribéh stavby. Obyvatelé volili k cestdm
do zaméstnani radéji silni¢ni dopravu.

VSechny vyjizdky v zdjmovém vzorku byly nyni doplnény o vyjizdky z obci zajmového
Uzemi v ostatnich smérech (ostatni vyjizdky), viz Tabulka 10.

Tabulka 10: Vyjizdky do zaméstnani a do kol

Vyijizdky v
zajmovych Ostatni Podil zajmovych
smérech vyjizdky vyjizdék
2001 3574 2769 0,563
2011 3083 1733 0,640

Podil vyjizdék ve smérech, které mohly byt ovlivnény posuzovanou optimalizaci, se v roce 2011
zvysil na 113,6 % proti roku 2001. Vzhledem k tomu, Ze se zaroven nezvysil podil Zeleznic¢nich
vyjizdék, nemlZeme tento narlst povaZovat za vliv posuzované stavby. Ve sledovaném uzemi
narUsta pocet obyvatel. Zaroven se v pripadé tohoto Uzemi jedna o obytné zazemi Prahy a proto
nejvétsSi proud vyjizdék do zaméstnani a do Skol logicky sméfuje pravé na Prahu. V dobé
scitani v roce 2011 (scitani probéhlo v breznu) uplynula jen kratkd doba od dokonceni stavby,
neméla posuzovana stavba dostatek ¢asu ovlivnit vyjizdky do zaméstnani a do sSkol. Zjistény narust
nelze prikladat posuzované stavbé.

Z uvedenych zpUsobl hodnoceni Ize v tomto pfipadé pouzit zvyseni prepravnich vykond v osobni
dopravé, kde doslo k narlstu na 112,4 % v roce 2014 proti roku 2006. Obrat cestujicich na obyvatele
se zvysil v roce 2014 na 114,3 % proti roku 2006. Vliv na vyuziti Zeleznice pfi vyjizdkach do
zaméstnani a do skol nebylo moZzné hodnotit vzhledem k nepatrnému casovému odstupu mezi
ukoncenim stavby a SLDB 2011.

) Aavnéné iipadé branych projekti hovoiit o jejich zietelném ¢i
potencidlnim vlivu na lokalizaci vyznamnych podnikii a investic v dotcéenych
regionech a to vcéetné efektu na delokalizace?

Optimalizace trati BeneSov u Prahy - Strancice méla vliv predevsim dopravné infrastrukturni

lokalizacni faktory:

Optimalizaci Useku se zvysila tratova rychlost z 80 km/h na 125 km/h pro soupravy s naklapécimi
skfinémi a 100 km/h pro konvencéni vlaky. U ndkladnich vlakl byla zvySena povolena tfida zatizeni na
D4 a prostorova prlichodnost na UIC-GC. Projekt byl jednou z celkem osmi fazi modernizace
tratového Useku Stran&ice — Ceské Budéjovice, které jsou podminkou pro realizaci celkového
projektu ,,ERTMS v Useku Strancice — Ceské Budéjovice”. Pfed dokonéenim viech modernizaénich
a optimalizacnich fazi infrastruktury neni instalace a provoz GSM-R ani ETCS ekonomicky ani
technicky vhodna, protoZe postupné upgradované ¢&asti nevytvori pfed dokonéenim vsech fazi
souvisly tratovy Usek.

Projekt pfispiva ke zlepSeni konkurenéni schopnosti Zeleznice pro narodni, mezindrodni a tranzitni
dopravu osob a nakladu a to diky snizeni prepravni doby a zvySeni nakladaci kapacity. Snizeni
prepravni doby pro vsechny cestujici (lokalni, ddlkovd a mezindrodni doprava) a mozné zvyseni
frekvence pfiméstskych vlakQi na jih od Prahy zlepSilo dostupnost regionu pro pracovni silu a
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umoznilo potencidlni prechod ze silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni. Doslo ke zvyseni kapacity trati - pro
nakladni vlaky je k dispozici vice vlakovych tras a byla umoZnéna realizace preprav kombinované
dopravy. ZlepSily se prostorové vazby, byla zrychlena, zjednoduSena a zefektivhéna preprava
predevsim osob. To zlepsilo pozici jak firmam samotnym, tak zaméstnancim i dodavatelim. Hlavni
vyhody stavby plynou pro dojizdku za praci a sluzbami. Data z CD Cargo ukazuji mezi léty 2006 a
2014 vyznamny narGst nakladky a mirny pokles vykladky v Bene$ové. V Ceréanech dolo k poklesu
nakladky i vykladky. Strancice pak rovné vykazuji pokles nakladky a vykladky. Poklesy mohou byt
zpUsobeny prichodem novych dopravci na trh.

Byly provedeny rozhovory s predstaviteli mistni samospravy. Starosta BeneSova zaznamenal
zlepSeni dopravni dostupnosti do Prahy a to predevsim v ranni Spi¢ce, kdy je silnice 1/3
vedouci kdalnici ucpana. Narlst poctu cestujicich ptinesl problémy s mistem pro parkovani u
nadrazi. Autobusové nadrazi se nachazi v tésné blizkosti nadrazi vlakového. Navaznost na jednotlivé
autobusové linky tam existuje, i kdyz chdpou, Ze nemUze ke kazdému vlaku existovat autobusové
spojeni. V tomto ohledu by situaci zlepSila integrace mésta BeneSova do PID véetné ndvazné
autobusové dopravy a MHD. Starosta Ceréan rovnéz hodnoti jako nejvétsi benefit stavby zlepseni
dopravni dostupnosti do Prahy. Na nadrazi lidé vyuzivaji pfedevsim podchody, ndstupistni hrana 550
mm nad temenem kolejnice zjednodusila nastupovani do vlak(l a nové elektrické jednotky zvysily
Uroven cestovani. Oba dotazovani starostové se shoduji, Ze nenastala zména v dostupnosti sluzeb a
vzniku/Ubytku podnik( nebo pfrilivu investic. Jak jiz bylo zminéno, lidé vyuZivaji sluzby vlakového
spojeni do Prahy jako o néco komfortnéjsi variantu a vlaky zacinaji v mensi mife uprednostnovat.

. o . nei
nepiimych vlivii) v Sir§im kontextu v¢. efektu na strukturu zaméstnanosti?

Vliv na strukturu zaméstnanosti v regionu nebyl v projektu predpokladan a podle dostupnych
informaci nebyl ani zaznamenan.

1) Jaké jsou skuteéné prinosy a vlivy vybranych projekti z hlediska ZP v okoli mista
realizace/mista dopadu projektu?

Ovzdusi

Tento typ rekonstrukce obvykle nepfinasi zadné meéfitelné primé vlivy na kvalitu ovzdusi. V tomto
pfipadé se jednda o pfiméstskou trat a hlavni pfinosy tak spocivaji predevsim ve zméné modu
prepravy ze silni¢ni na Zelezni¢ni pfi dojizdce za praci a sluzbami do Prahy. Cestujici jsou k tomuto
motivovani predevsim modernizaci traté spocivajici ve zvySeni prepravni rychlosti a tim zkraceni
prepravnich dob a revitalizaci perdnd na trati. Tento jev prindsi snizeni emisi ze silnicni dopravy,
ktery neni nijak vyrazny — presto pozitivni. Rovnéz zvySeni kapacity pro nakladni dopravu nema
znatelny vliv na zlepseni kvality ovzdusi v regionu. Redlné vlivy se pak promitaji spiSe v jinych
hodnocenych otazkach.

Hluk

Predlozena nasledujici relevantni dokumentace obsahujici dil¢i popis hlukové situace v izemi:

- B.5.1_hlukova_studie — Akusticka studie, CD, DDC, Optimalizace trati Bene$ov u Prahy —
Strancice.
- Koridor IV B-P final — SUDOP Praha, a.s.
- hlukova studiel — IV. KORIDOR CD, Bene$ov u Prahy — Praha Hostivaf, ptehledovd akusticka
studie, 2001, J. Hejna.
- hlukova studiell — IV. KORIDOR CD, Tabor — Bene3ov u Prahy, pfehledové akusticka
studie, 2001, J. Hejna.

20



Evropskd unie
* * % .
Investice do vadi budoucnosti

Operacni program *

Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
Doprava . psky P 9 i
Fond soudrinosti

Zcela chybi vysledky poZzadovanych ovérovacich méreni dle hlukovych studii. Byt se jedna o relativné
staré hlukové studie, svym obsahem jsou kvalitnéjsi nez mnohé novéjsi studie. Je zde simulovan vliv
do okolni krajiny v soufasném stavu i po realizaci zaméru. Chybi vSak vypocet ve
vztahu k obyvatelstvu, vici némuz Ize provést ekonomické hodnoceni. (Sama dokumentace navic
uvadi ,Z ¢asti jsou tyto aspekty dale v dokumentaci vyjadreny v ¢asti C Vlivy na obyvatelstvo a v
pfiloze dokumentace, v hlukové studii. Pro presné stanoveni velikosti nadmérné hlukové
exponovaného uzemi bude nutno v dalsi projektové fazi zpracovat hlukovou studii kontaktnich
osidlenych Uzemi svyuzitim upfesnénych podkladd.” Tato pfipadnd dokumentace zpracovateli
chybi.) Tedy, neni obsazen vypocet jednotlivych variant a zasaZeni obyvatelstva nadmérnou
hlukovou zatézi v jednotlivych hlukovych pdsmech a jejich pocty (neni provedena hlukova studie
zatizeni obyvatelstva podél trati BeneSov u Prahy — Strancice — stavajici stav pfed rekonstrukci, neni
provedena hlukova studie zatizeni obyvatelstva podél trati BeneSov u Prahy — Strancice — vyhledovy
stav bez realizace rekonstrukce v dobé planovaného uvedeni do provozu, neni provedena hlukova
studie zatiZzeni obyvatelstva podél trati BeneSov u Prahy — Strancice — vyhledovy stav s realizaci
rekonstrukce s pripadnymi dodatecnymi protihlukovymi Upravami PHS aj. v dobé uvedeni do
provozu).

* *
* 4 *

Materidly neobsahuji vyZzadovanou podrobnost a informace. Neni tak moZné provést dle
certifikované metodiky exaktni a pfesné zhodnoceni a ekonomické vycisleni pfinost - kvantifikace
fyzickych dopadd hluku ze Zelezni¢ni dopravy a ocenéni blahobytu, kterou tyto dopady
u exponované populace vyvolavaji. Skutecné prinosy lze zcela exaktné a penéziné vyjadrit, vSak
nejsou k tomu k dispozici relevantni data a to i za celou dobu Zivotnosti pfedmétné stavby.

Pokud by byly predloZeny podrobnéjsi dokumenty, bylo by mozné provést zhodnoceni efektivnosti
vynaloZenych financnich ndaklad(i a kvantifikaci externich nakladli v ramci provedenych
protihlukovych opatfeni, taktéz by bylo mozné pfipadné provést jako nastavbu hodnoceni v souladu
se smérnici END 2002/49/EC. Tato hodnoceni by byla pfinosem pro presné zhodnoceni dopadi na
hlukovou situaci.

Zpracovatel této studie se odmitd poustét do vyjadfovani skute¢nych pfinosl z hlediska hlukové
zatéze, ktera u tohoto projektu zajisté nastala, jelikoz rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku,
uchyceni kolejnic, protihlukové stény, zemni valy aj. mohou vyznamnym zpUsobem pfispét k
vysokému utlumu nezadouciho hluku v okoli prochazejicich obci a tim i logicky ke znaénému snizeni
hlukové zatéze pusobici na obyvatelstvo.

Podle starosty a mistostarostd obce BeneSov jsou lidé na hluk od drazni dopravy zvykli. Podle
jednoho z predstavitelll mésta se muUze zdat, Ze v nékterych mistech je hluk o néco vyssi (moznd
Spatné osazena deska protihlukové zdi) a brani ve vyhledu z vlaku. Ale zatim neobdrzeli zZddnou
stiznost od obyvatel.

Fragmentace krajiny

Stavba Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice probéhla ve stavajici stopé trati zprovoznéné
jiz vroce 1871. Na rozdil od usekl jizné od Zst. BeneSov u Prahy nebylo nutné realizovat 7adné
prelozky. Jiz tim byly vytvoreny obecné predpoklady pro minimalizaci rlstu dopadd dané stavby na
fragmentaci krajiny. Dokumentace EIA byla zpracovdna vroce 2001 (pro zpracovani tohoto
hodnoceni nebyla k dispozici). Rozsifeni environmentalniho hodnoceni pro stavbu probéhlo v letech
2005-6, tedy v dobé kdy jesté nebyl koncept DMK publikovan, proto se pracovalo pouze se
skladebnymi prvky USES.
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Na zakladé souboru map v pfiloze B-S F | b) vyplyva, Ze byla realizovdana migracni opatreni
u nevymezeného regionalniho biokoridoru na severnim okraji obce Senohraby v tratovém km cca
151,0 a na stfetu s dvojici nevymezenych lokalnich biokoridorl na jiznim okraji lesniho komplexu
ohranic¢eného obcemi Benesov u Prahy, Bedr¢ a Mrac a silnici 1/3 (cca tratovy km 137,3 aZz 137,8).
Tato lokalita se nachazi 1az 1,5 km jizné od vymezeného DMK. Podrobnosti k opatfenim nejsou
v poskytnuté dokumentaci uvedeny.

Samotna trasa stavby kiiZi osu DMK e.€. 617 a to v mezistani¢nim Useku Bene$ov u Prahy — Ceréany
cca ve staniceni km 139,0 v prostoru jizné od byvalého hradla TuZinka. Téleso trati je stfidavé
vedeno na naspech a v zafezech, avsak jejich sklon je takovy, Ze tyto nepredstavuji zasadni prekazku
pro pohyb volné Zijicich Zivocichl. V tomto misté lze tedy trat povaZovat za prichodnou a vtomto
kfizeni se nevytvari kritické misto.

Vodstvo

Stavba krizi nékolik vodoteci v€etné reky Sazavy a, proto byl k stavebnim Upravam vydan vodopravni
souhlas. Stavba prochazi zadnou CHOPAV. Vzhledem k charakteru stavby se nepredpoklada vliv na
dllezité zdroje podzemnich ani povrchovych vod, pouze v ptipadé havarie vlaku prevazejici
nebezpeény naklad, coz pfimo nesouvisi se stavbou samotnou.
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Uvod

Elektrizace jednokolejné trati v useku Lysa nad Labem — Milovice navazuje na jiz elektrizovanou
stanici Lysa nad Labem (stejnosmérnd trakéni proudova soustava 3kV). Elektrizace trati je feSena
ve stdvajici stopé. Mésto Milovice je denné zdrojem vyznamnych prepravnich proudd smérem na
Prahu. Zvoleny zplsob realizace akce ,Elektrizace Lysa nad Labem-Milovice”, predstavujici
rekonstrukci traté ve stdvajici stopé a elektrizaci, neni vsouladu s dlouhodobym zdmérem tzv.
Zelezni¢niho koridoru Praha — Milovice - Mlada Boleslav - Liberec. V Useku Lysa nad Labem -
Milovice je planovana dvoukolejna trat s predpokladanou rychlosti 160 km/h, coz znamena fakticky
novostavbu ve vyznamné zmeénéné stopé. Je Skoda, Ze provedena akce nebyla pojata tak, aby byla
s timto zamérem v souladu (predstavovala vyuZitelnou etapu i pro vyhled). Dfive nebo pozdé;ji
(v horizontu cca 10 let) je mozné, Ze tato investice bude fakticky zmarena, neb trasovani trati bude
nutno zasadné zménit (zbourat a postavit znovu). Na druhé strané Ize zvoleny postup pochopit — byl
administrativné, technicky i ekonomicky mnohem jednodussi a pfindsi podstatné zlepsSeni
dostupnosti Milovic v kratkém case, jejichz dynamicky rozvoj toto zlepSeni akutné vyzadoval
(pUGvodni stav prepravni nabidky byl jiz neinosny). Lze uznat, Ze pfi soucasné politické nejistoté,
kterd ohledné rozvoje dopravni infrastruktury panuje (¢asovy horizont vystavby V. koridoru neni
znam), je provedend akce i v této ,,skromnéjsi podobé“ opodstatnéna.

Hodnoceni projektu

Hledani odpovédi na hlavni evaluaéni otdzku se sklada z dil¢ich aktivit a odpovédi, které jsou jednak
vymezeny zadavaci dokumentaci (dalsi evaluaéni otazky) a jednak analyzou souboru statistickych
dat vztahujicich se k dotéenému regionu.

Z elektrizace profituje pfedevsim mésto Lysa nad Labem. Jak poznamenal zastupce mésta, diky lepsi
dopravni dostupnosti a navyseni poctu vlak(i (resp. zkraceni intervalu na 30 minut), zlepsila se
dostupnost do Prahy a stim se zvySuje i pocet obyvatel. Dalsi vyhodou je odlehéeni Lysé od
parkujicich vozidel v okoli nadrazi. Lidé z Milovic dfive jezdili autem na vlak do Lysé, ted k tomu
nemaji davod. Diky kvalitnimu spojeni zvysil se i pocet navstévnik( v zabavnim parku Mirdkulum,
ktery v letnim obdobi navstivi i 4 az 5 tisic lidi za den.

Pocet cestujicich pred a po realizaci projektu (ktery umoznil pfimé vedeni vlaki do Prahy bez
prestupu) se v pracovni dny prakticky zdvojndsobil, pricemz priblizné polovina cestujicich vyuziva
relaci do Prahy. Doslo ke zkraceni jizdni doby o 26 %.

DalsSim prinosem projektu je zvySeni obsazenosti. Ta se mezi lety 2006 a 2014 v obou smérech
zvysila z pramérnych 2 196 na 4 682 cestujicich v pracovni dny, z1 288 na 1 970 v soboty a z 1 055
na 1 600 v nedéle. To je vice nez na dvojndsobek v pracovni dny a vice nez o 1,5 ve dny pracovniho
volna. V primérném pracovnim tydnu se tedy zvysila obsazenost vlakd na trati Lysa nad Labem —
Milovice z 13 323 cestujicich vroce 2006 na 26 982 cestujicich vroce 2014. To je zvySeni na
202,5 %. Jiz nyni jsou dosahovany planované objemy osobni dopravy, které byly pocitany pro rok
2038.

V neposledni fadé Ize konstatovat, Ze doslo k naplnéni o¢ekavaného zvyseni komfortu cestovani.
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a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projekti dostateénym
zptisobem plnéni cila téchto projekti a jejich efekty na dopravni dostupnost a ZP?

Z hlediska dopravniho a prepravniho provozu jsou zvolené monitorovaci indikatory dostatecné
a objektivné hodnoti cile projektu v oblasti dopravni dostupnosti a s tim spojenych efekt(

Elektrizace jednokolejné trati Lysa nad Labem — Milovice navazuje na jiz elektrizovanou stanici Lysa
nad Labem (resp. elektrizovanou trat Praha - Lysa nad Labem - Kolin). Hlavnim cilem stavby bylo
zatraktivnéni osobni Zelezni¢ni dopravy v relaci Praha — Milovice vicéi silnicni dopravé. Trat byla
elektrizovana pro umoZnéni zavedeni pfimych vlakl (modernich a kapacitnich elektrickych
jednotek) z Prahy do Milovic a zpét. Nahradou stdvajici motorové trakce v osobni dopravé trakci
elektrickou doslo k poklesu energetické ndrocnosti a tim i sniZzeni emisi Skodlivin do ovzdusi. Tento
jev lze pozorovat pfimo v misté stavby (produkce emisi se presune do mista vyroby energie), ale
také v misté vyroby energie, diky celkové nizsi spotfebé energie na této trati. Nakladni doprava
zUstala v motorové trakci, je vSsak minimalni a nepravidelna. Nepfimy vliv na sniZzeni emisni zatéze
ma stavba diky zkraceni jizdni doby a odstranénim prestupu v Lysé nad Labem, coZ podstatné
zvysilo atraktivitu pro cestujici a mnozi radéji jezdi vlakem nez automobilem (vlak jede az do centra,
odpada problém s parkovanim).

Zadny ze zvolenych indikator(i nezachycuje piimo vliv na kvalitu ovzdusi v regionu. Ze zvolenych
indikator( v projektu zachycuji nepfimy vliv tyto:

37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS (ze 100 % na 123%)
37.11.00 Hodnota uspory c¢asu v Zelezni¢ni dopravé (354 125 EUR)
37.09.00 Délka elektrizovanych Zeleznicnich trati (5,07 km)

Prvni dva vyse uvedené indikatory rovnéZ hodnoti plnéni cild v oblasti zlepseni dopravni
dostupnosti.

Neni obsazen jediny indikator monitorujici problematiku hlukové zatéze. Nelze dostatecnym
zpusobem posoudit efekt zmény hlukové zatéZe vlivem realizaci zaméru, byt v soucasné
dobé ktomu existuje exaktni certifikovana metodika, kterou lze uplatnit pfi hodnoceni tohoto
zdméru. (Metodika ocenovani hluku z dopravy.)

eer

Problematika fragmentace krajiny a prlchodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy
neni v indikatorech projektu postihnuta.

V ramci soustavy indikdtoru dle jejich karet Ize konstatovat, Ze pro tento konkrétni projekt je
soustava dostatecné vypovidajici.

Problematika vlivu posuzované stavby na dopravni chovani neni ve zvolenych indikatorech pfimo
obsaZena. Nepfimo se dopravniho chovani tykaji ukazatele ,,37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS (ze
100 % na 123%)“ a ,,37.11.00 Hodnota Uspory Casu v Zelezni¢ni dopraveé (354 125 EUR)“.

Indikatory definované v projektové Zadosti rovnéz neumoznuji sledovat dopad stavby na zisk
dotcenych ekonomickych subjektl pfipadné lokalizaci vyznamnych podnikd a investic v dotéeném
regionu.
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b) Bylo by moZné sledovat priinosy vybranych projekti jinymi monitorovacimi

v

indikatory, pripadné jinvmi (kvalitativnimi) zptsoby?

Lze konstatovat, Ze zvolené monitorovaci indikdtory pro oblast dopravniho a pfepravniho provozu,
tedy i dopravni dostupnosti a vztaznych podminek jsou zvoleny optimalné a neni tfeba pouzit pro
objektivni hodnoceni jiné zpUsoby.

V projektu jsou definovany pouze indikatory hodnotici atraktivitu prepravy na trati, ktera ovlivni
kvalitu ovzdusi jen nepatrné a nepfimo. Proto by bylo vhodné pouZit néktery z vySe navrhovanych
indikator( dopadu zamérenych na NO, nebo PM;s.

Navrhujeme nahrazeni programového _indikdtoru Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotdm PMjg novym programovym indikdtorem Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim
hodnotam PM,s.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtord prioritnich os:

Snizeni produkce PM, 5 z dopravy.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtori projektu:
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam NO,,
- Expozice obyvatelstva (v %) nadlimitnim hodnotam PM, s,
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné ro&nich pramérnych koncentraci NO, nez 10 ug/m?,
- Expozice obyvatelstva (v %) vétsi zméné rocnich primérnych koncentraci PM,s neZz 10
ug/m?>.

Expozice obyvatelstva bude vidy vyhodnocovana v rdmci zajmového uzemi.

Obdobné jako u ovzdusi navrhujeme postupovat i u navrhovaného hodnoceni hlukové zatéze
indikdtorem ,SniZzeni hlukové expozice obyvatelstva”. Indikator odpovida pozadavkim na
strategické hlukové mapovani (smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZovani hlukem v [dB], Ln -
ruseni spanku v [dB], kdy na zakladé znalosti pocCtu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle
prislusného indikatoru pro stavajici stav a navrhovana opatfreni, lze provést vypocteni externich
nakladl hluku — vypocet a hodnoceni stanoveno certifikovanou metodikou "Metodika oceriovani
hluku z dopravy". Ziskané penéini vyjadfeni Uspory externich nakladd hluku pusobiciho na
obyvatelstvo lze pouzit k pfislusnym vyhodnocenim. Jednd se o financ¢ni rozdil mezi celkovymi
externimi naklady hluku pfi stdvajicim stavu (pfipadné nulové varianté vyhledu) vaci stavu s
realizaci uvazovaného protihlukového opatreni.

Fragmentace krajiny a prichodnost komunikace pro volné Zijici ZivocCichy je jevem obtizné
zachytitelnym pomoci exaktné stanovenych indikatorl. U projektu tohoto typu o to vice, Ze
vzhledem k stavebné-technickému usporadani traté a intenzité provozu vytvari tato Zeleznice
nepfilis vyznamnou bariéru pro pohyb volné Zijicich ZivocCich(, ktefi ji mohou prekonat pfimo, bez
nutnosti vyuzit nékterou formu priichodu. Proto nepovaZujeme u tohoto konkrétniho projektu
problematiku fragmentace za duleZitou.

Samoziejmé lze zvolit dalsi, pfevazné doplnujici indikatory. Pro konkrétni projekt vSak neni mozno
navrhnout dalsi upresnujici indikatory, které by mély zavazny vyznam. Pouze komparacni kritérium
hodnoceni pfed a po realizaci projektu (bez projektu vs. s projektem) je v tomto pripadé
nevypovidajici, nebot v prlibéhu realizace projektu a nasledné se vyrazné zménil pocet obyvatel
atrakéniho obvodu. Nicméné kvalita Zelezni¢ni dopravy méla vliv na to, Ze cestujici nepresli na
individualni automobilovou dopravu a verejna linkova autobusova doprava neni diky tomu
konkurenceschopna. To vede k vyrazné kladnému hodnoceni vlivl na Zivotni prostredi.
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Pro posouzeni vlivu dopravni stavby na dopravni chovani by bylo mozné pouzit indikator ,,Zvyseni
M

prepravnich vykonl v osobni a nakladni dopravé”. Hodnota tohoto indikatoru ovéem neni ocisténa
od ndrlstu prepravy vlivem zmény poctu obyvatel dotéeného uzemi.

Pro posouzeni vlivu stavby na dopravni chovdni navrhujeme zavedeni novych indikdtori projektu
(podrobné viz vyhodnoceni otdzky ,i“):

- Zména obratu cestujicich na obyvatele,

- Zména podilu vyjizdék do zaméstnani a do Skol.

Z hlediska zjistovani dopad( stavby na konkrétni ekonomické subjekty nelze navrhnout konkrétni
nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplsobem pro evaluaci dopadl je ovSsem forma fizenych
rozhovor(l a strukturovanych dotaznik( s predstaviteli jednotlivych firem v dotéeném regionu.
Obdobné Ize postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych vyznamnych podnik( a pfilivu investic do
regionu diky realizaci hodnocené stavby.

.

c) Odpovidaj
uvvbranych projekti skutecnosti _a jsou naplinovany hodnoty, ze Kkterych

vypocty vramci CBA vychazely?

CBA je zpracovana a doloZena dle v té dobé platné metodiky na zakladé diferencnich financ¢nich
tokd. Ekonomické hodnoceni projektu elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice je zpracovano
pomoci finan¢ni a ekonomické analyzy, metodou nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis
— CBA). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovndvany financni toky varianty ,;s projektem” a
varianty ,,bez projektu”.

Vypolty jsou zaloZeny na analyze diferencnich ndkladovych a prijmovych financnich toku
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Finanéni toky jsou hodnoceny v ¢asovém obdobi
od roku 2009 do roku 2038, tj. referenc¢ni obdobi je stanoveno na 30 let.

Jako financni toky jsou hodnoceny:

investi¢ni naklady;

naklady na fizeni dopravy;

naklady na udrzbu a opravy infrastruktury;

prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty.
H Celkové naklady stavby jsou v¢. DPH (CND) 336 779 tis. Kc.
Ukazatel FRR-6,27%  FNPV (tis. K¢) -161 699.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na
cely projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolecnosti.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
investi¢ni naklady;

provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (ndklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
provozni naklady na provoz vlaku a fizeni dopravy);

provozni naklady silni¢ni dopravy (sniZzeni ndklad(i na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury a
provoz vozidel);
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uspory ¢asu;

vnéjsi ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu;

fekt zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.
Ukazatel ERR6,42%  ENPV (tis. K¢) 17 818 B/C Ratio 1,074.

Komentaf k pfedpoklddanym a realizaénim nakladiim dila a dal$im vstupim

K porovnani planovanych a v soucasnosti redlné dosahovanych klicovych vstupnich paramateru Ize
konstatovat, Ze se se potvrdil pfedevsim vyznamny nardst objemu v osobni dopravé, ktery jiz nyni
dosahuje predikovanych hodnot stanovenych pro rok 2034. Toto Ize dokumentovat daty uvedenymi
u otazky d) pocty spoju a i) objemy cstujicich. Stejné tak lze konstatovat, Ze planovana Uspora
cestovniho ¢asu byla dosazena. Doposun nelze jednoznacné stanovit naklady na udrzbu, protoze ty
jsou pocitany za delsi casové obdobi, které doposud nenastalo.

Rozdil mezi planovanymi a realiza¢nimi naklady je ve vysi +8 410 829 K¢. Tato skutecnost svédci o
pomérné eufemistickém zpracovani CBA, ktera vychazela z relevantnich finan¢nich a ekonomickych
vstupd, byly vSak podcenény finanéni naroky na viceprdce a naplnéni vstupnich hodnot, ze kterych
CBA vypocty vychazely, je pak v praktickych podminkach velice obtizné. Pfesto Ize konstatovat, Ze i
pres navyseni celkovych nakladl byly vstupni hodnoty stanoveny v té dobé velmi presné.

Na zakladé disponibilnich ekonomickych a financnich vystupl realizacni faze projektu lze vsak
presto konstatovat nasledujici skute¢nosti:

- nebylo zjisténo, Ze pfinos konkrétniho subjektu byl zaroven Ujmou jiného beneficienta,

- nebylo zjisténo duplicitni zahrnuti CBA (napf. narlst trzeb a mezd z téchto trzeb),

- nebyly zjistény nekonsistentni odhady vySe a struktury financnich tokd v porovnani s
minimalni variantou a rovnéz nebyly zjistény zadné neslucitelné déje a jejich ocenéni,

- nebyla zjisténa Zadna iracionalita pfi definovani a kvantifikaci vstup CBA, tzn. umysiné Ci
neumysiné nadhodnoceni ¢i podhodnoceni efektd plynoucich z investice.

Zavér

Projekt uvadi tabulku finanénich tokd, ze které odvozuje kriteridlni ukazatele pro CBA. Uvedené
vstupy jsou relevantni, protoZe realizaci projektu bylo dosazeno zmény dopravniho chovani,
zkraceni interval mezi spoji a podstatné zvySeni jizdniho komfortu pro cestujici verejnost. Za
relevantni lze povazovat rovnéz i deklarované uUdaje o udribé a opravach jednotlivych entit
Zelezni¢ni dopravni cesty a provozovani dopravy pfi realizaci projektu, i kdyz v soucasnosti toto
nelze dokladovat konkrétnimi Cisly.

CBA kalkuluje s vnitfnim vynosovym procentem (ERR); jedna se o vysi diskontni sazby, pti niZ bude
Cistd soucasnda hodnota financénich tokl plynoucich z investice rovna nule.

ERR je u predloZzeného reseni ve vysi 6,42 %. Jedna se o hodnotu vyssi nez je aplikovana diskontni
sazba, tudiz je projektovy zamér pfijatelny z ekonomického hlediska i z hlediska struktury financnich
tokd.

Diskontni sazba pouzita ve vypoctu NPV ve vysi 5,5 % odpovidd materidlllm EU a je relevantni
(dlouhodob3d redlnd spolecenskd diskontni sazba pro diskontovani CBA je stanovena ve vysi 5 %).
Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tok( v realném vyjadreni.
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NPV vychazi > 0, coz dokladuje ekonomickou pripustnost predlozeného zaméru.

,Castka zbohatnuti“ spole¢nosti realizaci investice u realizované varianty predstavuje 17 818 tis. K&.
Index rentability vychazi > 0, coZ rovnéZ dokladuje ekonomickou pfijatelnost projektu.

PfedloZzend CBA postradd udaje o dobé navratnosti z diskontovanych tokd, které by specifikovaly
Casovy horizont, ktery je zapotfebi, aby kumulované diskontované hotovostni toky vyrovnaly
vynaloZenou investici, jako podklad k dokumentovani pfijatelnosti a udrzitelnosti projektu a rovnéz
Udaj o délce provozni faze.

Zavérecné zhodnoceni

Nedostatkem predlozené CBA je:

- chybi dllezity ekonomicky ukazatel pro evaluaci udrzitelnosti projektu (doba navratnosti
z diskontovanych toku),

- CBA je zpracovana pouze pro jedno variantni feSeni (chybi minimalni varianta nebo varianta
bez projektu),

- chybi udaj o délce provozni faze.

Ostatni predloZzené kalkulace vychazeji z relevannich vstupl a naplnuji u predloZenych variant
feSeni hodnoty, ze kterych CBA vypocty vychazely:

- ERR je vyssi nez diskontni sazba,
- vySe diskontni sazby je optimalni,
- NPVje>0,

- Index rentability vychazi >0.

d) Plati u vybranych projektii piredpoklady o jejich vlivu na zlepSeni dopravni situace,
které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Byl zpracovan dopravni priizkum a doplfikové ziskana data z €D a SZDC o pFepravé. Vliv na zlep$eni
dopravni situace je znacny. Zelektrizace profituje predevSsim mésto Lysa nad Labem. Jak
poznamenal zastupce mésta, diky lepsi dopravni dostupnosti a navyseni poctu vlakl (resp. zkraceni
intervalu na 30 minut), zlepsila se dostupnost do Prahy a s tim se zvySuje i poCet obyvatel. Dalsi
vyhodou je odlehceni Lysé od parkujicich vozidel v okoli nadrazi. Lidé z Milovic dfive jezdili autem
na vlak do Lysé, ted ktomu nemaji dlvod. Diky kvalitnimu spojeni zvysil se i pocet navstévnikl
v zabavnim parku Mirdakulum, ktery v letnim obdobi navstivi i 4 az 5 tisic lidi za den.

Mésto Milovice pro zménu trpi poctem parkujicich aut. Jejich pocet se po elektrizaci zvysil, ale diky
nové autobusové lince z Topolové (koncentrace bydleni), neni jiz situace tak kriticka.

Jednoznacné bylo dosazeno vyznamného zlepSeni priméstské dopravy z mista i regionu, takie se
mohl pocet obyvatel (vyuzitim byvalych vojenskych objektli pro bydleni) podstatné zvysit, pfricemz
Praha jako zdroj pracovnich pfileZitosti je velmi kvalitné dostupna.

Tabulka 1: Denni prliméry za kampané Listopad 2006, Srpen 2006, Duben 2006 - vedeni trati 232
dle dnl v tydnu pro druhy vlak( Os (zdroj: SZDC)
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Tabulka 2: Denni priméry za kampané Prosinec 2014, Rijen 2014, Srpen 2014, Cerven 2014 - bez
traté 190, Brezen 2014, Leden 2014 - vedeni trati 232 dle dnd v tydnu pro druhy vlak( Os (zdroj:

SZDC)
Pracovni dny Sobota Nedéle
% % N % % N 0 % N
| 2| & 2| | &| =| 5| B
o (@] o
232 - smér Lysa nad Labem
Milovice | 2096 2 096 987 751 751
Lysd
n.Labem 1069 928 704
232 - smér Milovice
Lysa
n.Labem 1271 2587 983 780 849
Milovice 2587 983 826

\ Operoéni progrdm :*** Investice do vaii budoucnosti
E: Doprava oy
¥ = Fond soudrinost
Pracovni dny Sobota Nedéle
| = 8 = =l Bl =| = 3
ws | 5| B 5| Bl 3| | 3| B| :
(%] \m © s(h (%)} © s(h \(h ©
z = 8 Z = 2 Z < 2
(@) (@) (@)
232 - Lysa nad Labem
Milovice 1070 1070 | 651 651 523 523
Lysa 1070 651 523
n.Labem
232 - smér zMilovicde
.1fZ§Zn1 1125 1126 | 634 637 | 529 532
Milovice 1126 637 532

Z uvedeného vyplyva, Ze pocet cestujicich pred a po realizaci projektu (ktery umoznil pfimé vedeni
vlakll do Prahy bez prestupu) se v PD prakticky zdvojnasobil, pficemz pfiblizné polovina cestujicich

vyuziva relaci do Prahy (viz tabulky 1 a 2). Doslo ke zkraceni jizdni doby o 26 % (viz tabulka 3).

Tabulka 3: Zavéry z porovnani provozu vlak( v letech 2006 a 2014, tedy pred a po realizaci projektu

(zdroj: SZDC)

| 2006 | 2014 | rozdil
Pocet vlakl PD
Lysa — Milovice/zpét 34/33 40/40 6/7
Vozba 810/451;452;471 471
Jizdni doba
Lysd — Milovice nebo obracené 6 3 3
prestup 10° -- 10°
Lysa — Praha Masarykovo 44! 41° 3
Celkova jizdni doba 60’ 44"
26 %

Zkraceni jizdni doby
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Vlaky dalkové dopravy nejsou na trati zavadény, vregiondlni dopravé doslo v pracovni dny
k navyseni poctu osobnich vlakd o cca 15 %, o vikendech o 65 — 85 %. Rozsah poctu vlak(l osobni
dopravy je véci jejich objednatele, tedy v tomto pfipadé Stiredoceského kraje. Oproti roku 2006 vSak
jiz neni v soucasnosti na trat vypravovan manipulaéni nakladni viak.

Tabulka 4: Trat: Lysa nad Labem — Milovice

rok 2006 rok 2015 zména (2015 / 2006)
Po az Pa So | Ne | PoazPa | So | Ne Po-Pa So Ne
Osobni - 0 ol o 0 0| o 0 0 0
dalkova
Osobni - 35 24 | 23| 40 | a0 | 39 | +14,3% | +66,7% | +69,6%
regionalni
Nakladni 1 1 0 0 0 0 -100,0% 0 0
Celkem 36 25 23 40 40 39 | +11,1% | +60,0% | +69,6%
Tabulka 5: Trat: Milovice — Lysa nad Labem
rok 2006 rok 2015 zména (2015 / 2006)
Po az Pa So | Ne | PoazPa | So | Ne Po-Pa So Ne
Osobni - 0 0| o 0 0| o 0 0 0
dalkova
Osobni - 34 2 | 21 40 | 40 | 39 | +17,6% | +81,8% | +85,7%
regionalni
Nakladni 1 1 0 0 0 0 |-100,00% 0 0
Celkem 35 23 21 40 40 39 +14,3% | +73,9% | +85,7%

e) Plati u vybranych projektti predpoklady o jejich vlivu na ZP, které byly uvedeny
v projektovych Zadostech?

U tohoto jediného Zelezni¢niho projektu se signifikantné projevi predpoklady o jeho vlivu na kvalitu
ovzdusi. Doslo k elektrizaci trati, ktera ma primy vliv na pokles emisi z dopravy pfimo v misté stavby
a tim i na zlepSeni kvality ovzdusi. Nepfimym efektem je i podstatné zvySeni motivace cestujicich
pouzit vlak misto automobilu a tim sniZeni emisi ze silni¢ni dopravy. To Ize dokladovat na ndrdstu
poctu ndstupl a vystupll pfipadajicich na jednoho obyvatele mezi léty 2006 a 2014 - 29,4 %
(vypocet z dat CD). Dal$im pozitivnim vlivem je zvySeni energetické efektivity na hruby
tunokilometr, cozZ snizi i emise z vyroby energie mimo misto jeji pfimé spotreby.

V projektové Zadosti nejsou uvedeny zadné pozitivni ani negativni vlivy stavby na podzemni vody.
Toto je opravnéné, protoZe Upravy trati jsou v plvodni trase a v blizkosti se nenachazi zadna
chrdnéna oblast ptirozené akumulace podzemnich vod ani vyznamné povrchové toky. Na zapadé
Milovic konéi ochranné pasmo lécivych zdroji podzemnich vod Podébrady. Vzhledem k prevaze
osobni prepravy je riziko havarie vlaku prevazejici naklad schopny kontaminovat podzemni vodu
minimalni.

Pfislusna hlukové studie véetné mapovych pfriloh (hlukova studie_ P_032008 — Hlukova studie,
Sudop Praha, a.s., 2008,hlukova mapa_1, hlukova mapa_2) konstatuje splnéni limitl pro prisné&jsi
hygienické limity (bez uznani korekce na starou hlukovou zatéz) ve vétsiné posuzovanych lokalit,
pouze v jednom misté je upozornéno na moznost pravdépodobného prekroceni v posuzovanych
mistech realizace zaméru. Hlukova studie navrhuje spravné pro zachovani bezpecnosti (rozhledové
poméry) i z ekonomického hlediska (nepomér nakladd) pripadnou realizaci protihlukovych oken a to
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na zakladé provedeného kontrolniho méreni po realizaci. Navrhova ¢ast protihlukovych opatreni je
komplexné pripravena. Kvalitativni zhodnoceni Uplného rozsahu provedenych praci (realiza¢ni ¢ast),
resp dopadl na obyvatele, nelze hodnotit, jelikoZz chybi vysledky poZzadovanych ovérovacich méreni
dle hlukové studie. Prfesto lze konstatovat, Ze vSechna navriend protihlukovad opatfeni byla
realizovana v pIném rozsahu.

Problematika fragmentace krajiny neni v projektu reSena, ale zaroven ani nepfedstavuje v tomto
konkrétnim pripadé klicovy aspekt stavby.
f) Je _mozné u branych projektii popsat ripadné i kvantifikovat) néjaké

7

sekundarni, nezamyvslené efekty na dopravni dostupnost, pripadné na jiné dilezité
aspekty regionalniho rozvoje?

V ramci hodnoceni projektu byly provedeny polostandardizované rozhovory s predstaviteli Milovic
alysé nad Labem, s dopliujicimi otdzkami byli kontaktovdni také zaméstnanci prislusného
kontaktniho pracovisté Ufadu prace i drazni zaméstnanci.

Pro Milovice byla vzhledem k prudkému nar(stu poctu obyvatel vzniklému pfistéhovanim (z 1 102
obyvatel v roce 1990 na 10 625 hlasenych obyvatel ke konci roku 2014; vcetné nehlasenych
obyvatel se pocet odhaduje az na cca 14 000) modernizace trati zajistujici spojeni do Prahy
nezbytnd, zejména s ohledem na skutecnost, Ze rlst poctu obyvatel stale pokracuje. MoZnost
pohodIngjSiho cestovani vlakem je hojné vyuzivana nejen obyvateli Milovic a okoli, ale rovnéz
naopak i ndvstévniky Milovic (pfedevsim zabavniho parku Mirakulum).

O ptinosu projektu ve formé lepsi dopravni obsluznosti Milovic nelze pochybovat, dalsi dopady na
socialni a ekonomické ukazatele nejsou patrné. Podle zastupctl obce i Ufadu prace sice usnadnéni
kazdodenniho dojizdéni patrné napomohlo zlepsSit zaméstnanost obyvatel, statisticky vSak tento
predpoklad dolozit nelze (podrobnosti v bodu h)), v regionu rovnéZ nové
nevznikli v souvislosti s realizaci projektu Zzadni vyznamnéjsi zaméstnavatelé.

Z elektrizace trati do Milovic velice profituje i mésto Lysa nad Labem, diky navySeni poctu vlaki
(resp. zkraceni intervalu na 30 minut) se Lysé zlepSuje spojeni do Prahy. Akce Lysa nad Labem-
Milovice znamenala i dil¢i odlehceni Lysé od parkujicich vozidel v okoli nadrazi. Lidé z Milovic dfive
Casto jezdili autem na vlak do Lysé nad Labem, nyni mohou jet uz z Milovic.

Rostouci obrat cestujicich na nadrazi Milovice po provedené rekonstrukci resp. elektrizaci vedl
k zavedeni nové autobusové linky z Topolové na nadrazi. Tim se posilila dostupnost spadové oblasti
vefejnou dopravou (v Topolové je koncentrace bydleni, nova linka umoznila dosazeni Zelezni¢ni
stanice bez nutnosti uziti automobilu). To se projevilo i poklesem poctu vozidel zaparkovanych
v okoli milovického nadrazi.

g) Jaké cilové skupiny ma e
prinosu (benefitii) je u vybranych projektii mozné pozorovat?
Lepsi dopravni dostupnost a vyssi kultura cestovani je prfinosem nejen pro obyvatelstvo Milovic, ale

i pro navstévniky. Zkraceni intervalu znamenalo i zlepSeni spojeni do Prahy pro Lysou nad
Labem; v Lysé se zaroven snizil pocet automobild parkujicich u nadrazi (viz bod f).

12
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h) Doslo diky realizaci vybranych projekti k signifikantnimu naristu zisku dotéenych
ekonomickych subjektii, a jakymi faktory je moZné tento nartist vysvétlit (pokles

. v v z

repravnich nakladi, rozsireni trhu, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb
pripadné jiné faktory)?

V okoli stavby byly osloveny 4 subjekty. Projevila se neochota firem a podnikd spolupracovat
a poskytnout potfebné informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku ani nasledného
telefonického rozhovoru nepodarilo ziskat relevantni data. Pridzkum pokracoval efektivnéjsi formou
- dotazovanim lokalnich autorit. Podle predstavitelll mésta Milovice a Lysé nad Labem neméla
stavba znatelny vliv na zisk dotéenych podnikatelskych subjektd, pokles prepravnich nakladd nebo
zintenzivnéni subddavatelskych sluzeb. Vyjimkou je zabavni park v Milovicich, do kterého se diky
Zeleznici vyrazné zlepsila dostupnost z Prahy. Hlavni pfinos shledavaji v usnadnéni dojizdky za praci
a sluzbami.

i) DosSlo na zakladé realizace vybranych projektii k vyrazné zméné dopravniho chovani
obyvatel dotenych regiont (napf. zména zpisobu dopravy u signifikantni casti
obyvatel) véetné zmény geografické organizace regionii na zakladé dojiZd'kovych
vztaht (dojizd'’ka do zaméstnani)?

Zména dopravniho chovani, vyvolana elektrizaci trati Lysa nad Labem — Milovice, mUZe souviset se

zkracenim intervald mezi spoji a snizenim poctu cestujicich ve vlacich vlivem navysSeni jejich

kapacity (podstatné zvyseni komfortu). Proto se da ocekavat narist cest z Milovic smérem na Lysou
nad Labem a dale na Prahu po Zeleznici, respektive zména vyuziti Zelezni¢niho prepravniho maédu
proti silnicnimu ve prospéch Zeleznice.

Optimalnim zdrojem dat by byl prizkum dopravniho chovani, ktery by se soustfedil na cesty mimo
obec a ktery by sledoval hlavni pouzity dopravni mdéd (IAD, Zeleznice, autobus). Aby bylo mozné
provést srovnani, bylo by nutné prizkum provést pred zapocetim stavby a néjakou dobu po jejim
dokonceni. Zpétné dotazovani na dopravni chovani pred rokem nebo vice lety se v praxi nepouziva.
Kazdodenni vzpominky mohou byt snadno zkresleny zavadéjicimi informacemi (Eysenck, Keane,
2008).

Dals$im zdrojem dat jsou pocty cestujicich ve vlaku. Vzhledem k prekotnému rozvoji uzemi,
kdy v Milovicich stoupa pocet obyvatel, je potfeba pocty cestujicich na trati Lysa nad Labem —
Milovice vazit po¢tem obyvatel v Milovicich.

Lze ocekavat, Ze zlepSeni Zelezni¢niho spojeni z Milovic bude mit nejvétsi vliv na cesty do Prahy,
resp. do Nymburka a Lysé n. L. K tomuto tcelu Ize pouzit opét data CSU o vyjizdce za praci a do $kol.
Vyjizdka do zaméstnani a do Skol je sbirdna vramci scitani lidu doma a byt(, které se provadi
jednou za 10 let. V Gvahu pfrichazi s¢itani 2001 a 2011. Rok 2011 je pfitom malo vzdalen od doby
dokonceni stavby a da se predpokladat, Ze zachycuje spiSe situaci, kdy Zelezni¢ni doprava z Milovic
mohla byt paralyzovana samotnou vystavbou.

Pocty cestujicich ve vlaku

CD dél4 pravidelné priizkum obsazenosti vlak( na tratich. Pro zhodnoceni elektrizace trati Lysa nL —
Milovice se podafilo ziskat pouze obsazenost ve vlacich na této trati (232), a to pro roky 2006
a 2014. To je postacujici, nicméné data neumoznuji srovnani s jinymi sméry z Lysé nad Labem, jak
bylo plvodné planovano.

Byly pouzity denni priméry za kampané v roce 2006 (Duben, Srpen, Listopad 2006) dle dnli v tydnu
pro véechny vlaky (Os)a rovné? denni primeéry za kampané v roce 2014 (Leden, Biezen, Cerven,
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Srpen, Rijen, Prosinec) dle dnd v tydnu pro viechny vlaky. Cestujici nejsou rozli$ovéani podle druhu
jizdenky a ani podle toho, jestli pokracovali v cesté po dalSich tratich.

Tabulka 6: Prlimérné pocty cestujicich v letech 2006

Pracovni dny Sobota Nedéle
> > 3 > > g > > g
w8 | E |35 BB g | B | B ¢
= g g g 2 g g 2 5
=2 > e =2 > o =2 > o
o o o
232 - smér Lysa nad Labem
Milovice 1070 1070 651 651 523 523
Lysa n. Labem 1070 651 523
232 - smér Milovice
Lysa n.Labem 1125 1126 634 637 529 532
Milovice 1126 637 532
Tabulka 7: Primérné pocty cestujicich v letech 2014
Pracovni dny Sobota Nedéle
> > ) > > ) > > 8
2014 S S 5 S S 5 S S 3
= i} 5 E ] & E g 5
= S 3 = S 3 z > 3
(@] (@] o
232 - smér Lysa nad Labem
Milovice 2 096 2 096 987 987 751 751
Lysa n. Labem 1069 928 704
232 - smér Milovice
Lysa n. Labem | 1271 2 587 923 983 780 849
Milovice 2 587 983 826

Z tabulky 6 a 7 vyplyvd, Ze v obou smérech se zvysila obsazenost na trati mezi lety 2006 a 2014
z primérnych 2 196 na 4 682 cestujicich v pracovni dny, z 1 288 na 1 970 v soboty a z 1 055 na 1 600
v nedéle. To je vice neZ na dvojnasobek v pracovni dny a vice nez o 1,5 ve dny pracovniho volna.
V priimérném pracovnim tydnu se tedy zvysila obsazenost vlakl na trati Lysa nad Labem — Milovice
z 13 323 cestujicich v roce 2006 na 26 982 cestujicich v roce 2014. To je zvySeni na 202,5 %. Toto
procentualni vyjadfeni se bude Cciselné shodovat s ukazatelem ,Zvyseni prepravnich vykon( v

osobni a nadkladni dopravé” pro osobni dopravu.

Elektrizace trati umoznila zavést vlaky, které pokracuji z Milovic dale na Prahu. Z tabulky 7 vyplyva,
Ze toho vyuZiva v pracovni dny primérné 2 342 cestujicich, coz je 50 % ze vSech. Toto Cislo je
prakticky shodné s priimérnym poctem cestujicich, ktefi na trati pribyli v pracovni dny mezi lety
2006 a 2014. V Milovicich se da ocekavat velkd poptavka po dojizdéni za praci do Prahy. Pred
elektrizaci traté a zavedenim primych spoji Milovice — Praha cestujici museli prestupovat. Pfestupy
pritom patfi mezi velmi vyznamné zdroje impedance pfi rozhodovani lidi o vyuziti verejné dopravy.

Dalsim analyzovanym udajem byl soucet obratu cestujicich v primérném pracovnim tydnu
v zajmové oblasti a pocet obyvatel této oblasti (viz tabulka 8). Obrat cestujicich se mezi lety 2006 a
2014 zdvojnasobil. Mezi lety 2006 a 2014 se v Milovicich také ménil pocet obyvatel z 6 606 obyvatel
(rok 2006) na 10 338 obyvatel (rok 2014). Zvyseni poctu obyvatel mize byt jednim z moznych
vysvétleni nardstu obratu cestujicich na Zeleznici.
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Tabulka 8: Obrat cestujicich na Zeleznici

Obratocesztup,ach Y " Obrat cestujicich na
prumerném Pocet obyvatel .
e jednoho obyvatele
2006 13323 6 606 2,017
2014 26 980 10338 2,610

Zména obratu cestujicich, které pfipadaji na jednoho obyvatele, v roce 2014 ¢ini 129,4 % proti roku
2006.

Vyjizdka do zaméstnani a do skol

Jako zajmové uzemi byly vzaty obce Milovice a Lysa nad Labem. Jako zajmové sméry vyjizdky
z téchto obci mezi sebou a dale z Milovic na Prahu a Nymburk. Soucty zajmovych vyjizdék jsou
uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9: Zajmové vyjizdky do zaméstnani a do skol.

VYJIZd kY po Vyjizdky po silnici POdIVI vysze'k PO
zeleznici zeleznici
2001 629 570 0,525
2011 473 856 0,356

Podil vyjizdék do zaméstndani a do Skol po Zeleznici proti vyjizdkam v Zelezni¢nim a silni¢nim médu
dohromady ukazuje propad, a to -32,2 %.

VSechny wvyjizdky v zajmovém vzorku byly nyni doplnény o vyjizdky z obci zajmového uzemi
v ostatnich smérech.

Tabulka 10: Vyjizdky do zaméstnani a do kol

Podil
Zajmovy Kontrolni vzorek za{rlwovvych
vzorek vyjizdék vyjizdek YL ESGE
vSech
vyjizdkach
2001 1275 2720 0,319
2011 2396 2660 0,474

Z tabulky 10 vyplyvd, Ze ve smérech, které mohly byt ovlivnény posuzovanou stavbou, doslo mezi
lety 2001 a 2011 k narUstu vyjizdék do zaméstndni a Skol v zajmovych smérech oproti ostatnim
vyjizdkdm, a to na 148,5 %. Vzhledem k tomu, Ze v tomto obdobi nebyl zjistén nardst podilu téchto
vyjizdék, které by byly vedeny po Zeleznici, nelze tento ndrust pficist na vrub posuzované stavbé.

Vyuziti dat o vyjizd'ce za praci a do Skol ze SLDB je v tomto pfipadé problematické ze dvou dlvodd.
Za prvé byla ve scitani vroce 2011 zménéna metodika sbéru dat o dopravnim moddu, coz
problematizuje porovndani dat. Navic elektrizace trati byla dokoncéena v roce 2010, tedy v roce, ke
kterému se vlastné vztahovalo dotazovani SLDB 2011 (probéhlo v bfeznu). Modernizace s sebou
nesla vyluky a priméla i ty, kdo cestovali vlakem, aby se prizplGsobili momentalné zménéné situaci
a cestovali po silnici. Samotné porovnani Zelezni¢niho a silnicniho maddu ve vyjizdce tedy neni
mozné. ProtoZe z Uzemi Milovic je jedinou logickou alternativou pfi cesté vlakem pouzit sledovanou
trat, neexistuji zde sméry vyjizdky za praci a do $kol, které by mohly slouzit jako kontrolni. Z téchto
dlvodu nelze povazovat data o dojiZzdce za praci a do kol ze SLDB pro hodnoceni tohoto projektu
za pouZitelna.
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Efekt stavby se projevil zejména na narlstu cestujicich po Zeleznici na trase Milovice — Lysa nad
Labem, a to jak v absolutnich &islech, tak i relativné k poctu obyvatel. ZvySeni prepravnich vykonu
v osobni dopravé predstavuje 202,5 %. Toto Cislo ovsem muze byt silné ovlivnéno zménou poctu
obyvatel v Milovicich. Podil obratu cestujicich na obyvatele narostl na 129,4 %. Dopravni chovani
obyvatel ma velmi silnou vazbu na pracovni moznosti, které pro sledovanou lokalitu jsou
prevazné v Praze, kam jsou vedeny pfimé vlaky linky S20. Data o vyjizdce za praci a do $kol nebylo
mozné smysluplné vyuzit, protoZe nejsou k dispozici data ze SLDB z doby dostatecné dlouho po
dokonceni stavby. Analyza je zde nicméné predstavena jako ukazka postupu.

) avnéné Fipadé branych projektii hovorit o jejich zietelném ¢i
otencidlnim vlivu na lokalizaci vvznamnvch podnikid a investic v_dotéenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

Elektrizace trati Lysa nad Labem — Milovice méla vliv predevsim na lokaliza¢ni faktory dopravné
infrastrukturni:

Dojizdka za praci do Prahy se zatim odehrdvala pfevdzné prostfednictvim individualni automobilové
dopravy, kterou se obc¢ané dopravili do Lysé nad Labem a prestoupili na vlak, pfipadné s vyuzitim
autobusu. Elektrizace trati Lysd nad Labem — Milovice zvysila konkurenceschopnost Zelezniéni
dopravy a umoznila prevedeni ¢asti dopravni zatéze ze silnice na Zeleznici. Podminky pro nakladni
dopravu zUstaly nezménény. Diky charakteru projektu nelze predpokladat, Zze by vyvolal lokalizaci
novych podnikd nebo pfiliv investic do regionu. Jde spi$ o jeho environmentalni dopad a usnadnéni
dojizdky za praci a sluzbami. Efekt posuzované stavby (dat z CD) mezi léty 2006 a 2014 na nardst
poctu nastupu a vystupll pripadajicich na jednoho obyvatele je 29,4 %. Jednou z velkych investic,
ktera byla provedena po realizaci stavby je otevfeni zdbavniho parku Mirakulum. Pro tento typ
investice hraje zasadni roli zvySeni dopravni dostupnosti, ke kterému elektrizace trati vyznamné
prispéla.

Na zakladé rozhovorl s predstaviteli mésta Milovic Ize konstatovat, Ze elektrizace trati je velkym
pfinosem pro zlepseni dopravni dostupnosti z mésta a okolnich obci do Prahy. Dikazem je nékolika
nasobné zvyseni parkujicich vozidel u nadrazi, kterymi pfijeli ob¢ané na vlak do Prahy i z okolnich
obci a jedou dal vlakem. V letni sezéné je velkd navstévnost zabavniho parku (3 000 — 4 000 osob
denné), a dobré vlakové spojeni umoznilo ¢asti zakaznik( pfijet i vlakem. Tajemnik obce Lysa nad
Labem rovnéz vyzdvihuje pfinos stavby ke zlepseni dojizdky za praci a sluzbami.

V tomto pripadé se nejedna primo o lokalizaci vyznamnych podnik(l vyjma sluzeb, ale o saturaci
podnik(, urad( a organizaci v Praze, ¢astecné i v jinych méstech jako Nymburk, Mlada Boleslav,
Celakovice, pripadné dalsich.

. aii . nei
nepiimych vlivii) v Sir§im kontextu v¢. efektu na strukturu zaméstnanosti?

Nezaméstnanost v Milovicich je dlouhodobé vice ¢i méné nadprimérna a usnadnéni dojizdky
priblizilo obyvateldm pracovni pfilezitosti v Praze. PrestoZe tento dopad modernizace trati
predpoklada jak mésto, tak i zaméstnanci Ufadu prace, neni mozné jej doloZit konkrétnimi &isly.
Strmé se zvysujici pocet obyvatel Milovic vznikly stéhovanim a doprovazeny nestandardni vékovou
strukturou (priimérny v&k byl napF. v roce 2014 jen 32 let, zatimco v CR pfes 41 let) sam o sobé
ovliviiuje i ostatni parametry vcéetné struktury zaméstnanosti a miry nezaméstnanosti, kromé toho
podle Ufadu prace nemizeme vylougit, Ze €ast uchazeld pracovala & pracuje nelegalné. V soucasné
dobé se mira nezaméstnanosti (podil dosazitelnych uchazecl na poctu obyvatel ve véku 15 — 64
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let) v Milovicich pohybuje okolo 8 %, v druhém pololeti 2015 klesla na 7,1 %. V obdobi pred a tésné
po realizaci projektu mira nezaméstnanosti (vyjadiend podle staré metodiky jako podil
dosazitelnych uchazecl na poctu ekonomicky aktivnich obyvatel) rovhomérné stoupala (z 11,3 % na
konci roku 2008 na 17,2 % v prosinci 2009, az k 22,4 % v prosinci 2010; postupny mirny pokles
nastal v roce 2011, v letech 2012 a 2013 pak data z uzemniho hlediska nejsou dostupna).

)

* *
* 4 *

aké jsou skutec¢né prinosy a vli branych projekti z hlediska ZP v okoli mista

realizace/mista dopadu projektu?

Ovzdusi

Elektrizace traté Lysa nad Labem — Milovice m3, jako jediny z hodnocenych Zelezniénich projektd,
jasny pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi. Diky elektrizaci doSlo ke snizeni emisi z dopravy in situ a ke
zlepSeni stavu ovzdusi. Emise jsou samoziejmé produkovany i pfi vyrobé elektrické energie, kterou
vlaky spotifebovavaiji, ale jeji vyroba byva lokalizovana mimo citlivd tzemi. Diky sniZzeni energetické
naroc¢nosti dojde ke snizeni i tohoto typu emisi. Jednd se pfiméstskou trat a pfinosy spocivaji i ve
zméné modu prepravy ze silni¢ni na Zeleznicni pri dojizd'ce za praci do Prahy (narlst poctu nastupt
a vystupl na osobu mezi léty 2006 a 2014 o 29,4 %). Pro detailni modelovani dopadd, by bylo nutné
ziskat vice podkladovych dat a delSi ¢asovy horizont pro préci. S timto by bylo dobré pocitat pfi
zadavani evaluace dalSich projektd.

Hluk

Predlozena nasledujici relevantni dokumentace obsahuijici dil¢i popis hlukové situace v izemi:
hlukova studie_P_032008 — Hlukova studie, Sudop Praha, a.s., 2008.
hlukova mapa_1
hlukova mapa_2

Je zde simulovan vliv do okolni krajiny po realizaci zaméru (pred realizaci neni). Chybi vSak vypocet
ve vztahu k obyvatelstvu, vic¢i némuz lze provést ekonomické hodnoceni. | pfi nizSich hodnotach
hluku, které jsou pod stanovenym limitem, lze provést vypocet prinosl navrieného reSeni z
hlediska hlukové zatéZze pulsobici na obyvatelstvo. Materidly neobsahuji vyZzadovanou podrobnost
ainformace. Neni tak mozné provést dle certifikované metodiky exaktni a presné zhodnoceni
a ekonomické vycisleni prinostd - kvantifikace fyzickych dopadd hluku ze Zelezni¢ni dopravy
a ocenéni blahobytu, kterou tyto dopady u exponované populace vyvolavaji. Skute¢né prinosy lze
zcela exaktné a penézné vyjadrit, avSak nejsou k tomu k dispozici relevantni data a to za celou dobu
Zivotnosti predmétné stavby.

Na zakladé predloZzenych dokument( nelze podrobné a presné vyhodnotit zménu hlukové situace.
Pokud by byly predlozeny podrobnéjsi dokumenty bylo by mozné provést zhodnoceni efektivnosti
vynaloZzenych finan¢nich nakladd a kvantifikaci externich nakladd v ramci provedenych
protihlukovych opatreni, taktéz by bylo mozné pripadné provést jako nastavbu hodnoceni v souladu
se smérnici END 2002/49/EC. Tato hodnoceni by byla pfinosem pro presné zhodnoceni dopad( na
hlukovou situaci. Presto lze konstatovat, Ze navrhovana protihlukova opatieni byla v plném rozsahu
realizovana.
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Fragmentace krajiny

Velka Cast predmétné trati je vedena otevienou krajinou s prevahou orné pldy v Uzemi, které
z celostatniho pohledu nepatfi k migracné vyznamnym. Nedochazi ke konfliktim s DMK ani
lokalitami Natura2000. Trat neni vedena na vysokém ndspu, nevytvari tedy vyznamnou prekazku
pro pohyb volné Zijicich Zivocichl. Intenzita provozu zejména v nocnim obdobi je nizka, Zivocichové
v bezprostfednim okoli trati jsou tedy ruseni minimalné.

Vodstvo

V blizkosti trati se nenachazi Zadna chranénd oblast pfirozené akumulace podzemnich vod ani
vyznamné povrchové toky. Na zapadé Milovic konci ochranné pasmo lécivych zdroju podzemnich
vod Podébrady. Vzhledem k prevaze osobni prepravy je riziko havarie vlaku prevazejici naklad
schopny kontaminovat podzemni nebo povrchovou vodu minimalni.
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Uvod

Projekt je soucasti paterni Transevropské dopravni sité (TEN-T) a také prioritniho projektu ¢.
22 (Zelezni¢ni spojeni Athens — Sofia — Budapest — Wien — Praha — Nirnberg/Dresden). Z hlediska
dopravni politiky CR je tato trat soucasti Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru hranice SRN/CR — Cheb
— Plzert — Praha — Ceska Ttebova — Pferov — Ostrava — Mosty u Jablunkova — st. hranice CR/SR. Délka
rekonstruovaného Useku je 32,031 km. DoSlo k vystavbé nového zabezpecovaciho zafizeni a ke
zvyseni tratové rychlosti z pdvodnich 60 - 90 km/h az na 110 km/h pro klasické soupravy a az na 140
km/h pro soupravy s naklapéci technikou.

Hodnoceni projektu

Odpovédi na hlavni evaluacni otazku se skladaji z dil¢ich aktivit a odpovédi, které jsou jednak
vymezeny zadavaci dokumentaci (dalsi evaluacni otdzky) a jednak analyzou souboru statistickych dat
vztahujicich se k dot¢enému regionu.

Realizace tohoto projektu prispéla k dosazeni globalniho cile prioritni osy 1, coz je zlepseni
Zelezni¢ni dopravy na siti TEN-T a v souladu s timto cilem se prispéje k zvySeni dopravni dostupnosti.
Soucasné s prispénim k dosaZzeni globalniho cile je realizaci tohoto projektu zajisténo i plnéni
specifickych cil( prioritni osy, coZ je modernizace a rozvoj Zeleznic¢nich trati na siti TEN-T vcetné
zeleznic¢nich uzlQ.

Realizaci projektu bylo dosaZeno tridy zatizeni D4 UIC; dosaZzeni prostorové prichodnosti trati pro
loZnou miru UIC-GC a s ohledem na slozitou konfiguraci terénu i zvySeni jizdni rychlosti v nékterych
Usecich az do 140 km/h pro naklapéci soupravy a az do 110 km/h pro klasické soupravy. Ve stavbé
doslo k prestavbé kolejisté a modernizaci Zelezni¢nich stanic Stfibro, Milikov, Svojsin, Oselin,
Pavlovice, Brod nad Tichou a Pland u Maridnskych Lazni vcetné FeSeni novych nastupist
smimouroviiovym bezbariérovym pfristupem, novymi pfistfesky, informacnim systémem apod.
Realizaci uvedenych stavebnich opatieni doslo k zlepSeni pristupnosti Zelezni¢ni dopravy osobam se
snizenou schopnosti pohybu a orientace a celkovému zvyseni kultury cestovani.

Soucasti stavby jsou i opatfeni na minimalizaci negativnich dopadt Zelezni¢niho provozu na okoli -
jedna se o protihlukova opatreni formou protihlukovych stén a individudlnich opatfeni na objektech.

a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projekti dostatecnym zplsobem
plnéni cild téchto projektd a jejich efekty na dopravni dostupnost a ZP?

Z hlediska dopravniho a prepravniho jsou zvolené monitorovaci indikatory dostatec¢né a objektivné
hodnoti cile projektu v oblasti dopravni dostupnosti a s tim spojenych efektd. Zvolené monitorovaci
indikatory umoznuji zhodnotit plnéni cil( v oblasti dopravni dostupnosti prostfednictvim indikatoru
“37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS (ze 100 % na 112 %)”. Nepfimo lze hodnotit tento parametr také
pomoci indikatoru “37.11.00 Hodnota Uspory ¢asu v Zelezni¢ni dopravée (2 017 157 EUR)”.

Projekt definuje cil snizovani znecisténi ovzdusi prevedenim v casti silnicni dopravy, kde ma dojit
k presunu osob imateridlu na Zeleznici. Vlivy na zneciSténi ovzdusi jsou obsaZzeny
nepfimo v dopadech projektu na optimalizaci Zeleznicni trati, kterd prinesla vyrazné zlepseni kultury
cestovani (plynulost jizdy, modernizace infomacniho systému, zkraceni jizdnich dob, zlepSeni
bezpecnosti atd.) a zlepseni podminek pro nakladni dopravu. V ramci Plzeriského regionu tedy doslo
k zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy a mélo by dojit k vyssimu upfednosthovani Zelezni¢ni dopravy
pfed individualni automobilovou dopravou ne? je tomu doposud. Zadny ze zvolenych indikator(
projektu neumoznuje zhodnotit plnéni cil(i v oblasti kvality ovzdusi.
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Neni obsaZen jediny indikator monitorujici problematiku hlukové zatéze. Nelze dostatecnym
zpusobem posoudit efekt zmény hlukové zatéze vlivem realizace zaméru, byt v soucdasné
dobé ktomu existuje exaktni certifikovand metodika, kterou lze uplatnit pfi hodnoceni tohoto
zdméru (Metodika ocenovani hluku z dopravy, 2012).

e

Problematika fragmentace krajiny a prlchodnosti komunikace pro volné Zijici ZivoCichy
neni v indikatorech projektu postihnuta.

Indikatory “37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS” a “37.11.00 Hodnota Uspory casu v Zelezni¢ni
dopravé” neprimo odkazuji na zménu dopravniho chovani.

Indikatory definované v projektové Zadosti rovnéZz neumoznuji sledovat dopad stavby na zisk
dotéenych ekonomickych subjektl pfipadné lokalizaci vyznamnych podnikd a investic v dotéeném
regionu.

Aspekt zlepSeni bezpecnosti a zvySeni kultury cestovani pro cestujici vefejnost je v projektové
zadosti reflektovan mezi tzv. neméritelnymi ukazateli.

b) Bylo by moiné sledovat pfinosy vybranych projektl jinymi monitorovacimi _indikatory,
pfipadné jinymi (kvalitativnimi) zptsoby?

Uplatnéni nami navrzenych indikator( (Jedlicka et al, 2010), je minimalni (a to plati obecné pro
vSechny Zelezni¢ni projekty). Jako stéZzejni a uplatnitelné se jevi vyuzit hodnoceni hlukové zatéze
indikatorem ,,Snizeni hlukové expozice obyvatelstva®, i kdyZ i zde je vyhodnoceni obtizné proto, zZe
vétsina Zeleznicnich trati vede mimo trvale obydlené Uzemi. Indikator odpovida pozadavkiim na
strategické hlukové mapovani (smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZovani hlukem v [dB], Ln -
ruseni spanku v [dB]. Kdy na zakladé znalosti poctu osob vystavenych uréité hladiné hluku dle
prislusného indikatoru pro stavajici stav a navrhovana opatieni, lze provést vypocteni externich
naklad hluku — vypocet a hodnoceni stanoveno certifikovanou metodikou "Metodika ocernovani
hluku z dopravy". Ziskané penéini vyjadreni Uspory externich naklad( hluku plsobiciho na
obyvatelstvo Ize pouzit k pfisluSnym vyhodnocenim. Jedna se o financni rozdil mezi celkovymi
externimi naklady hluku pfti stavajicim stavu (pripadné nulové varianté vyhledu) vici stavu s realizaci
uvazovaného protihlukového opatreni.

U téchto typl projektd je obtizné hodnotit pfimé dopady na kvalitu ovzdusi. Jejich dopad byva velmi
maly. V tomto pripadé proto nelze definovat dalsi indikatory efektivné hodnotici pfimé dopady
stavby na kvalitu ovzdusi. PriloZzena rozptylova studie hodnoti pouze prispévek dopravy generované
pfi stavebnich pracich. Jeji relevanci pro evaluaci je tedy nulova.

Problematika fragmentace krajiny a prichodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy je jevem
obtizné zachytitelnym pomoci exaktné stanovenych indikator(. U projektu tohoto typu o to vice, Ze
vzhledem ke stavebné-technickému usporadani traté a intenzité provozu vytvari tato Zeleznice
pouze casteCnou bariéru pro pohyb volné Zijicich Zivocichl, ktefi ji ¢asto mohou v ptihodnych
oblastech prekonat pfimo, bez nutnosti vyuzit nékterou formu prlichodu. Jako vhodnéjsi se proto
jevi forma kvalitativniho posouzeni priichodnosti (soulad s doporuc¢enimi dle Technickych podminek
MD ¢. 180) se zamérenim na konflikty s Dalkovymi migracnimi koridory (Andél et al., 2010).

Ke zhodnoceni dopadu stavby na dopravni chovani je k dispozici indikator dopadu “Zvyseni
pfepravnich vykon( v osobni a nakladni dopravé”, ktery je ale obtizné kvantifikovat z dat, kterd jsou
redlné k dispozici. Tento indikdtor ma navic tu nevyhodu, Ze jeho zména muze byt zplUsobena
pficinami, které s posuzovanou stavbou nesouvisi (napf. zménou poctu a skladby
obyvatel v zajmovém Uzemi, ekonomickym cyklem).
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Z pohledu bezpecnosti dopravy je sice bezpecnostni inspekce jednim z nastrojd pro jeji posuzovani,
v tomto pfipadé se vSak jednd o okrajovy indikator a tykala by se predevsim samotného kfizeni
Zelezni¢ni a silni¢ni dopravni cesty.

* *
* 4 *

Jiné mozné zpUsoby kvalitativnich pfinos( projektu nebyly identifikovany.

Navrhujeme zavedeni novych indikdtort projektu (podrobné viz vyhodnoceni otdzky ,i”)::
- Zména obratu cestujicich na obyvatele,
- Zména podilu vyjizdék do zaméstnani a do Skol.

Z hlediska zjistovani dopadl stavby na konkrétni ekonomické subjekty nelze navrhnout konkrétni
nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zpUsobem pro evaluaci dopadu je ovsem forma fizenych
rozhovor(l a strukturovanych dotaznikli s predstaviteli jednotlivych firem v dotéeném regionu.
Obdobné lIze postupovat i pfi zjisStovani lokalizace novych vyznamnych podnik{ a pfilivu investic do
regionu diky realizaci hodnocené stavby.

c¢) Odpovidaji predpokladané klicové parametry (podminky) stanovené v CBA u vybranych
projektd skuteénosti a jsou naplfiovany hodnoty, ze kterych vypoéty v rdmci CBA vychazely?

Vysledky CBA jsou uvedeny pro cely koridor ve Studii proveditelnosti lll. TZK. Pro samotnou stavbu
neni samostatné ekonomické hodnoceni zpracovdno, coz je pro tento typ investice bézné. CBA je
zpracovana a doloZena dle, v té dobé platné, metodiky na zakladé diferencnich financnich tokd.

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci finan¢ni a ekonomické analyzy, metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany financni toky varianty ,s projektem” a varianty ,bez projektu”.

Vypolty jsou zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a prijmovych finanénich toku
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Finanéni toky jsou hodnoceny v ¢asovém obdobi
od roku 2005 do roku 2034, tj. referencni obdobi je dano vyhlaskou na 30 let.

Zakladni predpoklady dané v CBA

Socioekonomické cile

Vytvoreni novych pracovnich pfrilezZitosti - ne

Zvyseni kvalifikace stavajicich zaméstnancl - ¢astecné
Zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti dopravy - ano

Modernim provedenim a vybavenim nastupist dojde ke zvySeni dostupnosti Zelezni¢ni dopravy pro
cestujici s omezenou moznosti pohybu (vybudovani bezbariérovych pfistupl, moderni informacni
systémy pro zrakové a sluchové postizené)

Zkraceni jizdnich dob - ano

ZvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, jakoZzto ekologického druhu dopravy, oproti
silni¢ni dopravé - ¢astecné

Castéjsi vyuZivani rychlé, kvalitni abezpeéné Zelezniéni dopravy na pravidelnych cestach za
zaméstnanim — neni relavantni

MozZnost dojet na své trase pfimo do centra mésta vrelativné kratkém case, v porovnanim
s odstavenim vozidla na odstavném parkovisti P&R a naslednim prestupem, bude zdsadnim zavazim
na pomyslné misce vah - ano



Evropskd unie

- * * %
\ Operacnl program : 1‘; Investice do vaii budoucnosti
H Doprqvq ***** Evropsky fond pro regiondlni rozvo]j
=i Fond soudrinosti

Prinosy projektu ke globalnim cilim priority:
- Rozsiteni a zkvalitnéni Zelezni¢ni sité TEN-T

Specifické cile priority:

- dokonceni modernizace tranzitnich koridor( (lll. a IV. Zelezni¢niho koridoru),
- rozSireni a zkvalitnéni Zelezni¢ni sité TEN-T,
- pfizplsobeni parametr(i standarddm.

Hlavnim zavérem ,Studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, Prioritni ¢ast Praha -
Smichov — Plzeri — Cheb — st. hr. SRN, Pfiloha A2 - Plzert — Cheb st. hranice SRN“ je jednoznaéné
doporuceni realizovat navrhovand opatfeni ve varianté s projektem. Ta vyznamnym zpUsobem zvysi
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy resp. feSené zelezni¢ni traté v daném uUseku Plzert — Cheb
st. hr., coZz povede kndrlstu dopravnich vykond jak v osobni, tak nakladni Zelezni¢ni dopravé.
Soucasné budou zkraceny jizdni doby diky zvySeni rychlosti az na 110 km/h u konvenc¢nich vlakd a pfi
pripadném nasazeni vlakd s naklapécimi skiinémi az na 140 km/h. Déle bude navysena i propustnost
traté. Realizaci projektu zaroven dojde k prevedeni dopravy na Zeleznici z mddu
nesSetrnych k Zivotnimu prostfedi. Ve svych dusledcich tak realizace projektu pfispéje ke zvyseni
dostupnosti, udrzitelnosti dopravy a regionalnimu rozvoji.

Predpokladany narast prepravnich vykon( byl u osobni dopravy v roce 2034 oproti roku 2005 vyssi
priblizné o 34 %, v pripadé nakladni dopravy byl vy$si az o 69 %. Tyto hodnoty potvrzuji znacny
dosud nevyuzity potencidl v nakladni dopravé a spravnost zaméru vyuzivat trat Plzen — Cheb
prioritné pro nakladni dopravu, zatimco osobni dopravu vrelaci CR — Némecko sméfovat
v budoucnu po nové trati pres Domatzlice a Furth im Wald na Regensburg. Je nutno zminit fakt, ze
piipadnd realizace spojeni Plzefi — Regensburg z hodnocené ¢asti 3. TZK ,,od¢erpa” podstatnou ¢ast
prepravnich vykonl v osobni dopravé, nadruhou stranu tim pro nakladni dopravu uvolni kapacitu
traté a vytvori predpoklad, aby se z této traté (Plzern — Cheb — st. hr. SRN) vytvofila velmi efektivni
dopravni cesta, kterd se stane soucasti komplexniho logistického Fetézce nejen na Uzemi Ceské
republiky, ale také ve stfredoevropském prostoru.

U osobni dopravy po pocatecnim poklesu v prepravnim vykonu, ktery je odhadovanym duisledkem
vystavby, dojde k rastu, ktery je zplUsoben zejména prevedenim prFiméstské a regionalni
dopravy. Vroce 2015 je predpokladan pocatek vyrazného rlstu dalkové dopravy. Diky
predpokladané realizaci traté Plzen — DomaiZlice — Regensburg (DM Bahn) v roce 2019 vsak mUze
dojit k prevedeni nové ,ziskanych” vykonl z chebské na domazlickou trat, a tudiz i opétovnému
poklesu vykonl. U projektu DM Bahn byl predpoklad postupného uvadéni do provozu jiz pred
rokem 2019. Proto je také jiz v roce 2018 zaznamenan mirny pokles prepravniho
vykonu. V koncepénich materidlech Ceské republiky je chebskd trat vnimana jako prioritni spojeni
CR se zépadni Evropou uréené zejména pro nakladni dopravu. Pro dopravu osobni jsou planovany
dva prioritni sméry: Praha — Plzen — Regensburg — Miinchen a Praha — Dresden — Berlin. Pokud
by z néjakého divodu doslo k vyraznéjSimu posunuti terminu modernizace domazlické traté, lze
ocekdvat, Ze vykony v osobni dopravé by se na chebské trati driely pfiblizné v Urovni z roku 2017
(180 mil. oskm) i v nasledujicich letech. Zelezniéni doprava se stane vice konkurenceschopnou s IAD
(viz prehled dopravni nabidky), takZe Ize ocekdvat i vyraznéjsi presun z tohoto mdédu na Zeleznici a to
zejména z dlvodu srovnatelného spojeni Plzeri — Cheb po Zeleznici s IAD. Z autobusové dopravy
nedojde k znacnému prevedeni dopravy z dlvodu jiz v soucasnosti nizké poptavky po tomto
modu v regionu. Mezi lety 2020 — 2034 Ize v této varianté sledovat velmi mirny rlst aZ stagnaci.
Tento pribéh je zplsoben predevsim velmi nizkou indukci dopravy (zména cile cesty). Kvalita traté
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se tedy v této varianté nezlepsi tak vyrazné, aby cestujici ménili cil své cesty. V roce 2034 prepravni
vykon dosahne narlstu o 32 % pfi srovnani hodnot s r. 2005.

U nakladni dopravy Ize stavbu 3. TZK na zékladé provedenych modernizaénich praci charakterizovat
jako velmi kvalitni dopravni cestu, ktera se stane soucasti komplexniho logistického rfetézce nejen na
uzemi Ceské republiky, ale také ve stfedoevropském prostoru. Zejména se jednd o kapacitni a
spolehlivé napojeni na SRN. Nejvyssi pfepravni proudy v mezinarodni nakladni dopravé jsou pravé
mezi CR a SRN. Do vyhledu se o¢ekdva dali rlst tohoto vztahu. 3. TZK se tedy stane po celém
dokonceni kapacitnéjsi, rychlejsi a spolehlivéjsi dopravni cestou nez byl v plvodnim stavu. Proto je
nutné vnimat vyhledové hodnoty prepravniho vykonu v Useku Plzen — Cheb jako dUsledek
zkvalitnéni celé zdpadni vétve 3. TZK (Praha — Plzefi — Cheb), nikoliv jen jako dopad hodnocené
konkrétni stavby. Tento stav tedy bude mit vyznamny dopad zejména pro dopravu dalkovou. Na
dopravu mistni, ktera je reprezentovana manipulac¢nimi vlaky nebude dopad této skutecnosti nijak
markantni. Vyssi hodnoty prepravniho vykonu vychazeji také z o¢ekavané vyssi konkurence nakladni
Zelezni¢ni dopravy vuci dopravé silnicni. Pfi existenci kvalitni a spolehlivé trati je mozné ocekavat v
urcitych pfipadech preferenci Zelezni¢niho napojeni pred silnicnim u stavajicich i nové vzniklych
pramyslovych zén. V roce 2034 prepravni vykon dosahne narlstu o 69 % pfi srovnani hodnot sr.
2005.

Tabulka 1: Nakladni doprava miliony hrubych tunokilometr( za rok

Nakladni Varianta bez projektu Projektova varianta
Dalkova Mistni Celkem Dalkova Mistni Celkem
2005 675 10 685 675 10 685
2010 724 10 734 724 10 734
2015 766 10 776 782 10 792
2020 789 10 799 1090 13 1103
2025 784 10 794 1138 13 1151
2030 776 10 786 1151 14 1165
2034 765 10 775 1147 14 1161
Tabulka 2: Osobni doprava miliony osobokilometru za rok
Osobni Varianta bez projektu Projektova varianta
Dalkova Mistni Celkem Dalkova Mistni Celkem
2005 70 30 100 70 30 100
2010 72 42 114 60 36 96
2015 77 50 127 79 58 137
2020 74 50 124 70 63 133
2025 68 46 114 72 62 134
2030 60 43 103 73 62 134
2034 55 41 96 73 59 132

Finanéni analyza
Strucny popis metodiky a zvlastnich predpoklad(i

Financ¢ni vypocty jsou zaloZzeny na analyze diferencnich ndkladovych a pfijmovych finan¢nich tokda.
Pro kazdy rok trvani projektu jsou porovnavany nakladové a prijmové financ¢ni toky provozovatele
drahy projektové varianty a varianty bez projektu. (Dle materialu MD CR , Metodické doporuceni RO
OP Doprava €. 2 kvypoctu nedostatku ve financovani u infrastrukturnich projektl vytvarejicich
prijmy ve smyslu ¢l. 55 Narizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006“). Z toho byly zpracovany financ¢ni ukazatelé:
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vnitfni mira navratnosti a Cista soucasna hodnota. Diskontni mira byla pouzita 5 % (dle materidlu
Evropské komise ,Metodické pokyny pro provedeni analyzy nakladd a vynosd“ pro nové
programové obdobi 2007 — 2013, kapitola 2.2.2 — Finan¢ni analyza).

Do finan¢ni analyzy vstupuiji:
Investi¢ni naklady - pofizovaci ndklady stavby (bez DPH).
Provozni naklady - provozni ndklady na Fizeni vlakové dopravy,
- ndklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury.
Vynosy projektu — poplatek za pouzZiti dopravni cesty.

FinanCni analyza je soucasti pfipojené studie ,Studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru, Prioritni ¢ast Praha-Smichov — Plzet — Cheb — st. hr. SRN, Pfiloha A2 - Plzerl — Cheb st.
hranice SRN“. Usek Stfibro — Pland u M.L., ktery je pfedmétem této Zadosti, je nutné vnimat
v kontextu vysledk( celé studie proveditelnosti. Studie proveditelnosti je zaloZzena na predpokladu,
7e bude realizovdna modernizace celého vlakového ramena Ill. TZK Praha — Plzeri - Cheb st. hranice.
Postup vypoctu odpovidd metodice, uvedené v materialu Evropské komise: ,Privodce analyzou
naklad( a pfinosu investi¢nich projekt(“.

Socioekonomicka analyza

Ekonomicka analyza uvaZzuje Cisté naklady a prinosy bez dani a dalSich poplatk(l a srovnava prinosy
varianty bez projektu a varianty s projektem. Veskeré ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je
sestavena ekonomicka analyza jsou tedy uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v Ucetnich cenach,
které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve financni analyze.

Ekonomicka analyza je soucasti pripojené studie ,Studie proveditelnosti 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru, Prioritni ¢ast Praha-Smichov — Plzenn — Cheb — st. hr. SRN, Pfiloha A2 - Plzenn — Cheb st.
hranice SRN“. Usek Stfibro — Pland u M.L. je nutné vnimat v kontextu vysledk(l celé studie
proveditelnosti. Studie proveditelnosti byla zaloZzena na predpokladu, Ze bude realizovana
modernizace celého vlakového ramena Ill. TZK Praha — Plzeri - Cheb st. hranice. Postup vypoctu
odpovidd metodice, uvedené v materialu Evropské komise: ,Privodce analyzou naklad( a prinosa
investicnich projektd”.

Do ekonomické analyzy vstupuji:

- investi¢ni naklady,

- provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (ndklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
provozni naklady na provoz vlaku a fizeni dopravy),

- provozni naklady silni¢ni dopravy (snizeni naklad(i na ddrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury a
provoz vozidel),

- Uspory Casu,

- vnéjsi ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimat. Uspora vnéjsich nakladl ze "snizeni nehodovosti v dopravé" vychazi z "Guide to cost-
benefit analysis for investment projects", DG REGIO, 2002" a vyjadfuje Usporu tzv.
prevedené dopravy, tedy dopravy uskutecnéné po Zeleznici misto po silnici. Diky prevedeni
této dopravy dojde k poklesu poctu dopravnich nehod a jimi zplGsobenych $kod v silni¢ni
dopravé a nasledné ke zminéné uUspore,

- efekt zvy3eni bezpelnosti Zelezniéni dopravy. Uspora z bezpeénosti v Zelezniéni dopravé
vychdzi z Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb
platnych od 1. 9. 2006 (tedy platnych v dobé zpracovani SP) a vyjadfuje zvySeni bezpecnosti

9
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provozu na Zeleznici diky realizaci projektu, zejména pak omezenim vlivu lidského cCinitele,
bezpecnéjsim pristupem na nastupisté a zlepsenim bezpecnostni situace na prejezdech. Tato
uspora je zakotvena v kalkulaénim vzorci definovaném ve zminénych Provadécich pokynech.
Jeji vyse je 3 % z IN pfislusnych provoznich soubori a stavebnich objektd.

Aplikovana diskontni sazba je 5,5 % (dle materidlu Evropské komise ,Metodické pokyny pro
provedeni analyzy nakladl a vynos(“ pro nové programové obdobi 2007 — 2013, kapitola 2.2.3 —
Ekonomicka analyza).

Vysledky ekonomické analyzy jsou vyjadieny hodnotou vnitfni mira ndvratnosti, Cistou soucasnou
hodnotou a pomérem ndklad( a pFinosu.

Tabulka 3: Udaje o hlavnich ekonomickych nakladech a pFinosech zjisténych v analyze
spolu s hodnotami, které jim byly pfirazeny

" v . Celkova hodnota % celkovych
Ptinos Ptip. jednotkova hodnota (v EUR, diskontovand) e
Uspora provoznich viz Studie proveditelnosti
. . . . 23,1%
nakladl Zeleznice kapitola 7.2.1 142 239116
Uspora silnicni viz Studie proveditelnosti
. . 23,7%
infrastruktury kapitola 7.2.2 146 035 270
. v viz Studie proveditelnosti o
uspora casu kapitola 7.2.3 69 929 873 11,3%
oo viz Studie proveditelnosti 0
vnéjsi naklady kapitola 7.2.4 80001 976 13,0%
uspory z viz Studie proveditelnosti
. . . 3,9%
bezpecnosti kapitola 7.2.5 24 221 937
zGstatkova o
hodnota 153 744 682 25,0%
celkem 616 172 853 100,0 %
. o , Celkovd hodnota % celkovych
Naklad Ptip. jednotkova hodnota (v EUR, diskontovand) naklade
investi¢ni naklady - 451 634 001 100 %
celkem - 451 634 001 100 %
Pozn.: Piepocet dle mési¢niho Gcetniho kurzu Evropské komise (http://ec.europa.eu/budget/inforeuro/) pro ¢ervenec 2010 posileny o 5 %
(CZK 24,465/EUR)

Pozn. Pfinosy v ekonomické analyze jsou ddny predevsim pfevedenou dopravou, ¢emuz odpovida
i podil jednotlivych pfinosl na celkovych ekonomickych ptinosech (vyslednd hodnota jednotlivych
pfinosl je dana objemem dopravy a ohodnocenim jednotlivych pfinos().

Tabulka 4: Hlavni ukazatele ekonomické analyzy

Hlavni parametry a ukazatele Hodnoty
1. Socialni diskontni sazba (v %) 5,5%
2. Ekonomicka mira navratnosti (v %) 6,22 %
3. Ekonomicka cCista soucasna hodnota (v EUR) 44 282 129
4. Pomér pfinosl k nakladlim 1,02

Pozn.: Pfepocet dle mési¢niho uéetniho kurzu Evropské komise (http://ec.europa.eu/budget/inforeuro/) pro ervenec 2010 posileny o 5 %
(CZK 24,465/EUR)
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Komentaf k predpoklddanym a realizaé¢nim nakladum dila a vstupnim parametrim ekonomické
analyzy

Planované investicni naklady, Uspora ¢asu a vnéjsi ucinky zahrnuijici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z
dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény klimatu byly z pohledu zjisténych skutecnosti stanoveny
optimalné a je jich dosahovano. Provozni naklady na Zelezni¢ni dopravu nelze v soucasné dobé
jednoznacéné oveérit, jelikoZz se pocitaji pro delsi obdobi, které jesté od realizace projektu nenastalo.
Dlvodem je predevsim nenaplnéni narlGstu dopravnich vykon( na Zelenici viz. komentare v otazkach
d) a i) a nedostupnost dat z celostatniho scitani dopravy, ze kterych by se dalo usuzovat na mozny
presun vykonu ze silnice na Zeleznici.

Ze zjistenych skutecnych realizovanych ndklad(i doslo oproti celkovym planovanym ndakladiim k
pomérné vyrazné uspore, cca 183 mil K¢., a tim k narUstu ,,Castky zbohatnuti spolecnosti“. Tato
skutecnost svédci o dobrém zpracovani CBA se zohlednénim maximalni miry rizikovych finanénich
faktor( a o relevantnosti vstupl a naplnéni hodnot, ze kterych CBA vypocty vychazely.

Na zakladé disponibilnich ekonomickych a finanénich vystupl realizacni faze projektu Ize
konstatovat nasledujici skutecnosti:

- nedochazi k nejednotnému sledovani beneficientli a prijmové kategorie nékterych subjektt
nebyly zapocitany na naklady jinych subjekt(,

- nebylo zjisténo, Ze pfinos konkrétniho subjektu byl zaroven Ujmou jiného beneficienta,

- nebylo zjisténo duplicitni zahrnuti CBA (napf. narlst trzeb a mezd z téchto trzeb),

- nebyly zjistény nekonsistentni odhady vyse a struktury financnich tok( v porovnani s
minimalni variantou a rovnéz nebyly zjistény zadné neslucitelné déje a jejich ocenéni,

- nebyla zjisténa zZadna iracionalita pfi definovani a kvantifikaci vstupt CBA, tzn. umysIné Ci
neumyslné nadhodnoceni ¢i podhodnoceni efektl plynoucich z investicnich tokd se snahou o
ovlivnéni vypovidaci schopnosti a smyslu finan¢ni analyzy.

Zavér
CBA k projektu neni provedena k hodnocenému TU, ale pro cely koridorovy tGsek Praha- Smichov-
Plzen- Cheb- st. hr. SRN (3. tranzitni koridor).

Projekt uvadi tabulku financ¢nich tokd, ze které odvozuje kriteridlni ukazatele pro CBA. Uvedené
vstupy jsou relevantni, protoze v pripadé realizace projektu Ize ocekavat zménu dopravniho chovani,
zkraceni intervall mezi spoji a podstatné zvySeni jizdniho komfortu pro cestujici verejnost. Za
vyznamny pFinos lze povazovat i zlepSeni dostupnosti Zelezni¢ni dopravni infrastruktury pro osoby
se snizenou mobilitou. Relevantni jsou rovnéz i deklarované udaje o udrzbé a opravach jednotlivych
entit Zelezni¢ni dopravni cesty a provozovani dopravy pfi realizaci projektu.

CBA kalkuluje s vnitfnim vynosovym procentem (ERR); jedna se o vySi diskontni sazby, pfi niz bude
Cistd soucasna hodnota finanénich tokl plynoucich z investice rovna nule.

ERR je u predlozeného feSeni ve vysi 6,22 % Jedna o hodnotu vyssi nez je aplikovana diskontni
sazba, tudiz je projektovy zamér pfijatelny z ekonomického hlediska i z hlediska struktury finanénich
tokd.

Diskontni sazba pouzita ve vypoctu NPV ve vysi 5,5 % odpovidd materidlim EU a je relevantni
(dlouhodobd redlnd spolecenskd diskontni sazba pro diskontovani CBA je stanovena ve vysi 5 %).
Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tok( v realném vyjadreni.

NPV vychazi > 0, coz dokladuje ekonomickou pFipustnost predlozeného zaméru.
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,Castka zbohatnuti“ spole¢nosti realizaci investice u realizované varianty predstavuje 1 083 362 tis.
K¢E.

* *
* 4 *

Index rentability vychazi > 0, coZ rovnéZ dokladuje ekonomickou pfijatelnost projektu.

U predlozené CBA nejsou uvedeny Udaje o dobé navratnosti z diskontovanych tok(, které by
specifikovaly ¢asovy horizont, ktery je zapotrebi, aby kumulované diskontované hotovostni toky
vyrovnaly vynaloZenou investici, jako podklad k dokumentovani pfijatelnosti a udrzitelnosti projektu
a rovnéz udaj o délce provozni faze.

Zavérecné zhodnoceni

Nedostatkem predlozené CBA je:

- neni provedena k hodnocenému TU, ale pro cely koridorovy usek (u tohoto typu investi¢nich
zaméru to ale zpravidla nebyva zvykem),

- chybi dllezity ekonomicky ukazatel pro evaluaci udrzitelnosti projektu (doba navratnosti
z diskontovanych toku),

- CBA je zpracovana pouze pro jedno variantni feSeni (chybi minimalni varianta nebo varianta
bez projektu). Autofi to odlvodnuji nerelevantnosti téchto variant, ktera se prokdazala
v rdmci hodnoceni celé Prioritni osy.

Ostatni predloZené kalkulace vychazeji z relevannich vstupl a napliuji u predloZenych variant reseni
hodnoty, ze kterych CBA vypocty vychazely:

- ERR je vyssi nez diskontni sazba,
- vySe diskontni sazby je optimalni,
- NPVje>0,

- Index rentability vychazi >0.

d) Plati u vybranych projektt predpoklady o jejich vlivu na zlepSeni dopravni situace, které byly
uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

Predpokladem projektu bylo zlepseni komfortu cestovani, zkraceni cestovniho ¢asu a narlst vykonu
jak ve vnitrostatni Zelezni¢ni doprave, tak predevsim v mezinarodni dopravé s Némeckem a to v
ramci celého Zelezni¢niho koridoru. Prognozovani bylo pocitano pro rok 2034, s nejvysim rlstem
kolem roku 2017, a pocita s navySenim prepravnich vykon( u osobni dopravy priblizné o 34% oproti
roku 2005, v pripadé nakladni dopravy az o 69%. Pro potvrzeni Ci vyvraceni téchto predpokladd byl
zpracovan dopravni priizkum a doplrikové ziskdna data z CD o poétech vlakl a prepravécestujich. S
tabulek uvedenych v této kapitole o poctech vypravovanych vlakd a dopravnich vykonek uvedenych
v kapitole i), Ize konstatovat, Ze doposud nebyl naplnén pldnovany narUst jak osobni, tak ndkladni
dopravy, naopak doslo ke sniZeni poctu vlakd i k dopravnim vykonim. Dosazieno bylo zvyseni
komfortu cestovani a zkraceni cestovniho casu.

V ramci terénnich Setfeni byly ziskany i nazory zdstupcl mésta Stfibra, ktefi si novou trat i zménu
dopravni situace pochvaluji. Predevsim jizdni komfort, nové elektronické informacni tabule a nadrazi
jsou velkym ptinosem. Zavedeni vlakll s naklapéci skfini umoZiujici vyuziti maximalni povolené
rychlosti si chvali studenti i dal$i dalkovi cestujici. A vzhledem k obecné dobré poloze Stfibra vici
Némecku, Plzni a Praze posiluje tuto vyhodu jak modernizovana Zeleznice, tak i pfed nékolika lety
dokoncena dalnice.
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Zastupce mésta Pland u Marianskych Lazni uz tak pozitivni vi¢i nové zrekonstruované trati nebyl. |
kdyZ vnim3, stejné tak obyvatelé, Ze se do Zeleznice investovaly velké penize, ubyly spoje, kterymi by
cestovali pohodInéji do Prahy. Trapi je hlavné vecerni spojeni od Prahy (posledni vlak z Prahy vyjizdi
18:14), ale také z Plzné (posledni vlak ve 20:06 — lidé tak nemulzZou ani na vecerni divadelni
pfedstaveni).

Nespokojenost prevlada i na strané cestujicich z okoli obce Pavlovice, kde je chatafska oblast a kde
zastavuje minimum vlaka.

Spokojenost ale prevlddd u cestujicich v rychlikovych spojenich Praha-Cheb, kdy si pochvaluji
dvouhodinovy takt. A image mésta zlepSilo také zastavovani Pendolina, cozZ pozitivné vnimaji mistni
obyvatelé.
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V uplynulych 10 letech byl na trati zaznamendn vyznamny pokles poctu zavadénych vlakd. Na rozdil od vétsiny daldich patefnich trati v CR byla zde
omezena nabidka spojd v osobni dopravé, a to jak regionalni, tak dokonce i v dalkové, kterd u ostatnich projektd zaznamenala rist. Pocet spojl
dalkové dopravy se snizil o dva pary spoju, v nedéli dokonce o tfi pary, coz znamend propad o 20 %, resp. o 30 %. Regionalni doprava v pracovni dny se
snizila mirnéji v dseku Stfibro — Svojsin, v navazném Useku mezi SvojSinem a Planou u ML doslo k poklesu nabidky spoji az o 40 %. Jesté vyraznéjsi
propad probéhl v nepracovni dny — zejména v sobotu, kdy jsou dnes provozovany jen 3 aZz 4 pary spojl (jeden ukoncéen ve Svojsiné), z ¢ehoz jeden
pouze v letnim obdobi. Pokles nabidky spojl v osobni dopravé je zplisoben omezenim objednavky ze strany Ministerstva dopravy (dalkova doprava) a
krajského uradu (regionalni spoje). V kategorii nakladni dopravy doslo k celkovému omezeni v rozsahu cca 30 %. SniZil se pocet preprav uhli z oblasti
Sokolovské a Mostecké panve a také mezindrodni pfepravy na zdpad do Némecka, pro které jsou namisto PPS Cheb vyuZivany Castéji trasy pres PPS
Ceska Kubice a PPS Dé&&in. Projevit se vtomto ohledu mohla také omezeni plynouci z rozséhlych vyluk a tedy i snizené kapacité trati mezi Prahou a
Plzni.

Trat: Stfibro — Pland u Maridnskych Lazni

Tabulka 5: Tratovy usek: Stfibro - Svojsin

rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]

Po | Ut | st | Ct | PA | So | Ne | Po | Ut | St | Ct | PA | So | Ne Po Ut St Ct Pa So Ne

Osobni - dalkova 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 8 8 8 8 8 8 7 -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 -20,0 -30,0

Osobni - regionalni | 7 7 7 7 8 |756| 7 |6,17|6,15|6,17|6,17 |6,17 |3,42|5,42 |-11,9% | -12,1 | -11,9 | -11,9 | -22,9 -54,8 -22,6

Nakladni 9,77 8,83|9,83|8,83|9,85(8,83|467| 6 |663| 7 |663| 7 5 15,62 |-38,6% | -24,9 | -28,8 | -24,9 | -28,9 -43,4 | +20,3

Celkem 26,8 25,8 26,8|25,8(279|26,4(21,7|20,2|20,8|21,2|20,8|21,2|16,4| 18 |-24,7%| -19,6 | -21,1 | -19,5 | -24,0 -37,8 -16,8
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Tabulka 6: Tratovy Usek: Svojsin - Plana u Marianskych Lazni

rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | PA | So | Ne | Po | Ut | St | Ct|Pa| So | Ne| Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-délkova | 10 |10 |10 |10 |10 |10 |10 | 8 | 8 | 8 | 8 | 8 | 8 | 7 | -200 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -30,0
Osobni-regiondlni | 6 | 6 | 6 | 6 | 6 |656| 5 |4,17|4,17|4,17|4,17|4,17|2,42|4,42| -30,5 | -30,5 | -30,5 | -30,5 | -30,5 | -63,1 | -11,6
Nakladni 9,77 18,83 /9,83 /8,83 |9,85|8,83|4,67| 5 |663| 6 |663| 6 | 5 [562]| -488 | -24,9 | -39,0 | -24,9 | -39,1 | -43,4 | +20,3
Celkem 25,8 24,8 25,8 |24,8|25,9|25,4|19,7 (17,2 (18,8 (18,2 (18,8 18,2 (15,4 | 17 | -33,4 | -24,3 | -29,7 | -243 | -29,7 | -39,3 | -13,4
Trat: Plana u Marianskych Lazni — Stfibro
Tabulka 7: Tratovy Usek: Plana u Marianskych Lazni - Svojsin
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | P& | So | Ne|Po | Ut | St | Ct|Pa|So | Ne| Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-délkovda | 10 | 10 | 10 | 10 [ 10 |10 |10 | 8 | 8 | 8 | 8 | 8 | 8 7 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | 20,0 | -20,0 | -30,0
Osobni - regiondlni | 7 7 7 7 7 7 |6,56|4,17|4,15 (4,17 | 4,17 |4,17 |3,42|2,42 | -40,4 | -40,7 | -40,4 | -40,4 | -40,4 | -51,1 | -63,1
Nakladni 8,77 (8,83 /9,83 /9,83 |8,85|8,83|9,83|763| 6 |763| 6 |763| 5 | 4 | -13,0 | -32,0 | -22,4 | -390 | -13,8 | -43,4 | -59,3
Celkem 25,77|25,83(26,83|26,83|25,85|25,83(26,39| 19,8 |18,15| 19,8 |18,17| 19,8 |16,42(13,42| -23,2 | -29,7 | -26,2 | -32,3 | -23,4 | -36,4 | -49,1
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Tabulka 8: Tratovy Usek: Svojsin - Stfibro
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | st | Ct | P& | So | Ne [ Po | Ut | St | Ct | P4 | So | Ne Po Ut St Ct Pa So Ne
Osobni - dalkova 10 10 10 10 10 10 10 8 8 8 8 8 8 7 -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 -20,0 -30,0
Osobni - regionalni 9 9 9 9 10 8 8,56 |6,17| 6,15 |6,17| 6,17 |6,17 | 4,42 | 4,42 | -31,4 | -31,7 | -31,4 | -31,4 | -38,3 -44,8 -48,4
Nakladni 8,77 [ 883983983 |8,85]8,83]|9,83|7,63 6 |7,63 6 |7,63 5 4 -13,0 | -32,0 | -22,4 | -39,0 | -13,8 -43,4 -59,3
Celkem 27,77 |27,83(28,83(28,83|28,85(26,83(28,39| 21,8 (20,15(21,8|20,17|21,8|17,42|15,42| -21,5 | -27,6 | -24,4 | -30,0 | -24,4 -35,1 -45,7
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e) Plati_u vybranych projektd predpoklady o jejich vlivu na 7P, které byly uvedeny
v projektovych zadostech?

U tohoto projektu nelze, diky jeho charakteru, predpoklddat vlivy na kvalitu ovzdusi
uvedené v projektové zadosti. V projektové zadosti nejsou uvedeny zadné pozitivni ani negativni
vlivy stavby na podzemni a povrchové vody. Toto odpovida realité, protoze se jedna o Upravy
Zeleznicni trati ve stdvajici trase, diky kterym nedojde k vyraznym zménam v organizaci prepravy
osob anakladu. V blizkosti stavby se nenachazi Zadné chranéné oblasti pfirozené akumulace
podzemni vody. Vliv projektu je predevsim v jinych hodnocenych otazkach.

Hlukova studie ktomuto zdméru neni zpracovateli k dispozici, dostupnd dokumentace pracuje
pouze zprostifedkované s problematikou hlukové zatéze (Stribro - Plana_AF_CZ — INVESTICE DO
INFRASTRUKTURY, Optimalizace traté St¥ibro - Pland u Marianskych Lazni, CISLO KODU CCl
2008CZ161PR0O16, F_Ib_5_netechnicke shrnuti — Optimalizace trati Stfibro — Pland u Marianskych
Lazni). Ve stru¢ném prehledu dokumentace je navrhovdna kombinace vSech téchto tfi moznych
opatteni ochrany obyvatelstva — tedy sniZeni hluku u zdroje (Uprava kolejového svrsku), na lokalnich
mistech snizeni hluku na cesté mezi zdrojem hluku a pfijemcem hluku (protihlukové stény) a na
lokdlnich mistech snizeni hluku pfimo u pfijemce (protihlukova okna). Komplexnost protihlukovych
opatfeni nelze zcela exaktné posoudit, jelikoZ zpracovateli chybi uvadéna hlukova studie. Taktéz
kvalitativni zhodnoceni Uplného rozsahu provedenych praci (realizacni ¢ast) nelze hodnotit, jelikoz
chybi vysledky pozadovanych ovérovacich méreni dle zminek v dokumentaci. V ramci navrhu
projektu bylo uvadéno, Ze budou po realizaci stavby z hlediska hlukové zatéze provedena pfrislusna
kontrolni méreni, vysledky téchto méreni se zpracovateli této studie nepodafilo ziskat. Ziskané
materidly neobsahuji vyZadovanou podrobnost ainformace. Zpracovatel studie konstatuje na
zakladé svych dlouhodobych zkusSenosti, Ze provedena opatifeni maji vliv na snizeni hlukové zatéze
Uzemi potazmo obyvatelstva. Presto se zpracovatel diky ¢asové narocnosti a nedostatku informaci
neodvaZuje provést exaktni vyjadreni v penéinim ocenéni svyuZiti certifikované metodiky
ministerstva dopravy - "Metodika ocenovani hluku z dopravy ". Nicméné pro hodnoceni budoucich
projektd tyto vypocty doporucuje provést.

Problematika fragamentace krajiny neni v projektu fesena, ale zaroven ani nepredstavuje v tomto
konkrétnim pripadé klicovy aspekt stavby.

f) Je moiné u vybranych projektl popsat (pfipadné i kvantifikovat) néjaké sekundarni,
nezamyslené efekty na dopravni dostupnost, pfipadné na jiné daleZité aspekty regionalniho
rozvoje?

Za ucelem zjisténi pripadnych sekundarnich efektd byli mimo jiné kontaktovani predstavitelé Sttibra,
Plané u Marianskych Lazni a obce Svojsin. V Plané u Marianskych Lazni obyvatelé vnimaji zlepSeni
image mésta, na druhé strané je vSak silné kritizovdna organizace dopravy (rozpor kvality trati
a dopravni obsluznosti).

Starosta Stfibra uved|, Ze modernizovana trat znacné zvysuje atraktivitu lokality pro potencidlni
investory a ocenil zlepSeni ddlkové dopravy. Pro Stfibro je kvalitni doprava dulezZita,
vzhledem kvyhodné poloze vici Plzni, Praze i némeckym méstiim je zde Ziva dojizdka i vyjizdka
studentd a pracujicich.

Starosta SvojsSina ocenil odstranéni Zelezni¢niho prejezdu u Zelezni¢ni stanice a jeho nahradu
podjezdem, coz pfispélo ke zvysSeni bezpecnosti. Pozitivnim pozlistatkem stavby je fada plvodné
nezpevnénych polnich cest, které byly pro ucely pfistupu na stavbu zpevnény a vyasfaltovany.
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Svojsinu tak zUstala napf. zpevnéna cesta do sousedni vesnice Lom u Stfibra, funkéné odpovidajici
silnici IIl. tridy.

Mezi dalsi neméritelné ukazatele projektu byly identifikovany

- zvySeni spolehlivosti dopravy, zlepSeni kvality sluzeb a z toho plynouci:

- zlepdeni ,dobrého jména" SZDC s.o. potazmo jednotlivych provozovateld drazni dopravy
(spolehliva a pravidelna doprava je nezbytna pro udrzeni stabilnich zakaznika),

- spokojenost zdkaznikd, jak v osobni tak v ndkladni dopravé (spolehlivost a kvalita dopravy je
také pfimo Umérnd spokojenosti zdkaznikl, coz je v celoevropském méfitku silny
trumf v nelitostném konkurenénim boji jak v osobni tak i v ndkladni dopravé),

- rozsifeni sluzeb nejen ve vlacich, ale také ve vSech souvisejicich objektech (vypravni budovy,
stanice, prestupni termindly apod.). Moderni a rychly Zivotni styl s sebou pfindasi stale ve
vétSim rozsahu nejrdzné;jsi mobilni technologie, které zaneprazdnény, mnohdy na pochodu
pracujici, cestujici s oblibou vyuziva. Nejedna se pouze o elektrické pfipojky ve vybranych
vozech, ale také mozZnost pfipojeni k internetu a vyuzivani vSech vyhod mobilniho svéta.
Tomuto ucelu by v budoucnu mohl vyjit vstfic pfipravovany systém GSM-R, ktery by
sekunddrné mohl zlepsit kvalitu nabizenych sluzeb),

- zvysSeni kvalifikace pracovnikl v souvislosti s pouZitim novych technologii,

- zvySeni atraktivity okoli traté — pfrilakani investorl - nabidka novych pracovnich pfrileZitosti,
rast Zivotni Urovné regiont (vliv na celkovou celospolecenskou Uroven statu),

- prinosy z turistického ruchu - rozvoj regionu.

g) Jaké cilové skupiny maji z vystupl vybranych projekti nejvétsi pfinos a jaké typy pfinosu
(benefitl) je u vybranych projektii moZné pozorovat?

Projekt mél prinést zlepSeni konkurenceschopnosti Zeleznice pro narodni, mezinarodni a tranzitni
dopravu osob a zbozi. Dale mél mit vliv na komfort cestujicich - zlepSeni bezpecnosti, zlepSeni
jizdniho pohodli, zkracena prepravni doba, snadnéjsi pristup k vlakim a zkvalitnéni nadraznich
prostor. Tyto predpoklady z dosud zjisténych Setfeni jsou naplfiovany. Zasilatelé zboZzi mohou
profitovat ze zvySeni nakladové kapacity a zvySeni kapacity trati. Projekt je prinosny také pro
obyvatele podél koridoru (snizeni hladiny hluku).

Z hlediska cestujicich byl projekt prinosny pro obyvatele Plané a Sttibra, kde zastavuji rychliky Praha-
Cheb, jezdici v taktu 2 hodiny; s oblibou je vyuZivano také Pendolino, na které dojizdéji i
cestujici z Némecka, napfiklad nedalekého Tirchenreuthu. Naopak obyvatelé menSich obci, ve
kterych nyni zastavuje jen minimum vlaka, jsou silné nespokojeni s dopravni obsluznosti, nebot ta
byla v poslednich letech objednatelem dopravy vyznamné omezena.

h) Doslo diky realizaci vybranych projektli k signifikantnimu nardstu zisku dotéenych
ekonomickych subjektl, a jakymi faktory je moZné tento narust vysvétlit (pokles pfepravnich

v v z

nakladq, rozsifeni trhi, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb, pripadné jiné faktory)?

V zdjmovém Uzemi stavby byly osloveny celkem 4 subjekty. Projevila se neochota firem a podniku
spolupracovat a poskytnout potifebné informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku ani
nasledného telefonického rozhovoru nepodarilo ziskat relevantni data. Po predchozich
zkuSenostech z jinych projektl jsme proto presli k ziskdvani podklad( formou dotazovani lokalnich
autorit v osobnich rozhovorech. Podle dotazovanych zastupcu Plané a SvojSina nebyly zaznamenany
vyrazné vlivy na stavajici podnikani v regionu. Starosta obce Stfibro uved|, Ze jedna Spanélska firma
projevila zajem o lokalizaci svého podnikani diky rekonstrukci trati, ale ve je zatim v jednani.
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i) Doslo na zakladé realizace vybranych projekta k vyrazné zméné dopravniho chovani obyvatel
dotéenych regiond (napf. zména zplUsobu dopravy u signifikantni casti obyvatel) vcetné
zmény geografické organizace regiontu na zakladé dojizdkovych vztahl (dojizdka do
zaméstnani)?

Podle studie EIA méla mit optimalizace trati Stfibro — Plana u Maridnskych Lazni pozitivni vliv na
jizdni komfort cestujicich i na komfort odbaveni. Dale se ocekdva zvyseni Cetnosti vlakl a zvyseni
cestovni rychlosti. Tato vylepSeni by mohla mit vliv na dopravni chovani obyvatel dotéeného
uzemi v tom smyslu, Ze se zméni modal split na této trase ve prospéch Zeleznice. V mensi mife Ize
oCekavat generovani novych cest po této trase vlivem zkraceni jizdnich dob.

Dalsim predpokladem studie EIA bylo, Ze se zlepsi dostupnost Zeleznice pro osoby se sniZzenou
mobilitou, protoZe pro né bude zlepsen pfistup k vlakim.

Optimalnim zdrojem dat by byl pridzkum dopravniho chovani, ktery by se soustfedil na cesty mimo
obec a ktery by sledoval hlavni pouzity dopravni mdéd (IAD, Zeleznice, autobus). Sledovani, zda
respondenti takového prizkumu maji snizenou mobilitu, by odpovédélo na otazku, zda zlepSeni
pristupu k vlaku pro tyto respondenty skutecné vedlo ke zméné jejich dopravniho chovani.

Aby bylo moiné provést srovndni, bylo by nutné prlzkum provést pred zapocetim stavby
a zopakovat jej ve stejné metodice néjakou dobu po jejim dokonceni. Ale takovy prizkum
neprobéhl.

N&hradnim zdrojem dat jsou udaje CSU o vyjizdce za praci a do $kol ze séitani v letech 2001 a 2011.
Modal split Ize zjistit tak, Ze se vyberou cesty po Zeleznici a na druhé strané cesty po silnici (IAD,
autobus) a porovnavaiji se tyto data mezi sebou.

Obrat cestujicich

U této trati doslo k celkovému ubytku cestujicich ve vlacich v roce 2014 na 77,8 % proti roku 2006
(pocita se pramérny pracovni tyden). Prepravni vykon v primérném pracovnim tydnu na trati
Stfibro — Plana u Marianskych Lazni v roce 2006 Cinil 575 560 oskm a v roce 2014 to bylo 449 006
oskm. To je pokles na 78,0 %.

Pro zhodnoceni regionadlni zmény v dopravnim chovani pouZijeme pocet nastupujicich
a vystupujicich ve stanicich na trati na jednoho obyvatele zajmového Uzemi.

Tabulka 9: Obrat cestujicich na Zeleznici

Obrat cestujicich v . Obrat cestujicich
. v, Pocet obyvatel v .. .
pramérném . i . pfipadajici na jednoho
. zajmové oblasti
pracovnim tydnu obyvatele
2006 11 303 13879 0,814
2014 10141 8 351 1,214

Tabulka 9 ukazuje, Ze obraty cestujicich na trati jsou v roce 2014 vyssi, nez by odpovidalo Ubytku
obyvatel v oblasti. V pfepoctu obratu cestujicich na jednoho obyvatele to je 49 % rozdil proti roku
2006.

Vyjizdka do zaméstnani a skol

Jako zdjmové uzemi pro zhodnoceni dopadu stavby Optimalizace traté Stfibro - Plana u Marianskych
Lazni budeme uvazovat vyznamné obce na trati (Plana u Mar. Lazni, Stfibro) a do zajmového
souboru zahrneme také sméry na Marianské Lazné a Plzen.
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Ze vsech vyjizdék mimo obec do zaméstnani a skol v zajmovém Uzemi byly vybrany ty, které mohly
byt ovlivnény posuzovanou stavbou, a byl vypocitan podil Zelezni¢nich vyjizdék na souctu téchto

vyjizdék.

Tabulka 10: Zajmové vyjizdky do zaméstnani a do skol

v v Podil
VYJIZd ky, F,)o Vy“?d ky po zeleznicnich
zeleznici silnici v iy
vyjizdék
2001 44 20 0,685
2011 25 11 0,694

Z tabulky 10 vyplyva, Ze doslo v zajmovych smérech k zvySeni podilu Zelezni¢ni prepravy u vyjizdék

do zaméstnani a Skol, a to na 101,4 %.

Tabulka 11: Vyjizdky do zaméstnani a do kol

Zajmovy vzorek Kontrolni Pc.)gll Vzajmovvych
vyjizdek vzorek vyjizdék IRl
vyjizdkach
2001 183 1666 0,099
2011 151 1727 0,080

Podil vyjizdék do zaméstnani a Skol ve smérech, které mohly byt ovlivnény posuzovanou, stavbou
mezi lety 2001 a 2011 klesl na 81,2 %. Proto se da fici, Ze posuzovand optimalizace traté Sttibro -
Pland u Marianskych Lazni v roce 2011 neméla vliv na tyto vyjizdky.

Na trati Stfibro - Pland u Marianskych Lazni doslo mezi lety 2006 a 2014 ke sniZeni prepravnich
vykonl v osobni dopravé na 78,0 %. Také doslo ke sniZzeni obratu cestujicich v primérném
pracovnim tydnu. Zaroven ale doslo i k ubytku obyvatel v zajmovém uzemi. Pfi pfepoctu na obrat
cestujicich na jednoho obyvatele doslo k narlGstu na 149 %. Rovnéz podil Zelezni¢niho
modu v zajmovém Uzemi mezi lety 2001 a 2011 u vyjizdék do zaméstnani a do skol se zvysil 0 1,4 %.
Podil vyjizdék do zaméstnani a Skol ve smérech, které mohla ovlivnit posuzovana stavba relativné ke
vSem smérum klesl na 81,2 %.

V  zajmovém Uzemi dochazi ke znacnému UuUbytku obyvatelstva. Snizuje se i pohyb
obyvatelstva v zajmovém Uzemi a také smérem na Plzen a Marianské Lazné za praci a do skol.
Ackoli optimalizace traté Stfibro - Plana u Maridanskych Lazni méla vliv na obrat cestujicich po
Zeleznici na obyvatele a mohla pfiznivé ovlivnit vyuZivani Zeleznice pro cesty za praci a do skol,
absolutni pocty cestujicich, které produkuje zajmové uzemi, klesaji.

j) Je opravnéné v pfipadé vybranych projektd hovofit o jejich zfietelném Ci potencialnim vlivu na
lokalizaci vyznamnych podnikd a investic v dotéenych regionech a to véetné efektu na
delokalizace?

Optimalizace traté Stfibro — Plana u Marianskych Lazni méla vliv predevsim na lokaliza¢ni faktory
dopravné infrastrukturni:

Stavba podporuje koncept prioritnich os ,Politiky Uzemniho rozvoje“ - navazuje na prioritni
rozvojovou osu ¢. 0S6. V ramci optimalizace trati doslo k zvySeni tratové rychlosti z 90 km/h az na
140 km/h a zkraceni jizdni doby o 3 minuty. Tratova tfida zatiZitelnosti byla zvySena na D4 a
prostovova prlchodnost nyni odpovida normé UIC-GC. Optimalizovana trat poskytuje cestujicim
vysSsi standard sluzeb poskytovanych Zelezni¢nimi dopravci. ZvySeny standard je charakterizovan
zejména zvy$enou bezpeénosti, pohodlim a rychlosti prepravy. Podle dat z CD doslo mezi léty 2006
(pfed realizaci stavby) a 2014 (po realizaci) ke zvySeni primérného poctu nastupl a vystupl na
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jednoho obyvatele o 49 % (podle dotazovanych prlvodcéich se atraktivita zvySila prevainé u
dalkovych spoju, ale u regionalni prepravy zlstala stejnd nebo mirné poklesla — z divodu snizeni
nabidky spoju a diky zruSeni zastavek vybranych spoju v nékterych obcich). To svéd¢i o ndrlstu
popularity cestovani vlakem. Co se tyCe pfepravy zbozi a nakladu, modernizace zlepsila jeji efektivitu
splnénim parametrd AGC a AGTC. Modernizovana trat nyni nabizi vy$si standard sluZeb pro
prepravu zboZi, coz zvysilo jeji atraktivitu. Tento jev by se mél odrazit i v pfeshrani¢ni nakladni
pfepravé vzhledem k blizkosti trati u statnich hranic. Data z CD Cargo ukazuji mezi léty 2006 a 2014
pokles nakladky a vykladky ve Stfibre. V Plané doSlo k mirnému poklesu naklddky a vyraznému
narlsty vykladky. Poklesy mohou byt zplisobeny pfichodem novych dopravcl na trh.

Usek Praha — Plzefi — Cheb — st. hranice tvofi skupinu 9 projektG. V sou¢asné dobé jsou realizované
vSechny stavby v Useku Plzen — statni hranice. Tato trat predstavuje vyznamné Zelezni¢ni spojeni
Ceské republiky a Némecka. S ohledem na rostouci mobilitu v prostoru mezi Némeckem a Ceskou
republikou a zintenzivnéni vztahl téchto zemi z pohledu osobni a i nakladni dopravy predstavuje
modernizace stavajici Zeleznic¢ni trasy jeden ze zpusobl zachovani udrzitelného poméru rozdéleni
pfepravnich proud mezi silni¢ni a Zeleznicni dopravou. Celkovy vysledny efekt se jeSté posili po
dokonceni probihajici optimalizace resp. modernizace zbylych Usekd mezi Plzni a Prahou. Dokonceni
probihajici modernizace celého Ill. TZK v relaci Praha — Plzefi — Cheb je jednou z méala moznosti
Zelezni¢ni dopravy nabidnout takovy systém, ktery bude vici hlavnim silnicnim trasdam (dalnice D5)
konkurenceschopny. Jedna o vyznamnou trasu nejen z pohledu vnitrostatniho, ale predevsim
mezinarodniho. Tato trasa bude nabizet spojeni Ceské republiky v ose zdpad — vychod s Némeckem
a Slovenskem, ale v Sirsich vztazich i s dalSimi staty na zapadé a vychodé. Jeji dokoncéeni pak muze
mit pfinos pro lokalizaci nadnarodnich firem a pftiliv novych investic obzvlasté ze sousedniho
Némecka. Komplexni efekt se dostavi az po dokonceni vSech navaznych staveb. Vliv na lokalizaci
podnik( a investice ma predevsim vliv na posileni kvality a konkurenceschopnosti dalkové nakladni
dopravy. DUllezitym aspektem je zajisténi prepravy ,z domu do domu“, které souvisi s uzsim
propojenim s logistickymi procesy, které je nutné zajistit podporou vzniku sité verejnych logistickych
center, prekladist kombinované dopravy a napojovanim pramyslovych zén na Zelezniéni sit. Paterni
regionalni Zelezni¢ni doprava s koncentrovanymi prepravnimi proudy s ddrazem na rozvojové osy
predstavuje alternativni feSeni problému nedostatecné kapacity silni¢ni sité v husté osidlenych
oblastech. Pfinosem je rovnéz zvySeni nakladové kapacity. Hlavni vyhody stavby plynou pro tranzitni
dopravu.

Na zdkladé dotazovani lokdlnich autorit se podafilo zjistit, Ze realizace stavby méla pfinos pro mésto
Plana prevazné ve zvyseni dostupnosti pfi dojizdce za praci a sluzbami, protoze zde zastavuiji rychliky
Praha - Cheb. Zastavuje zde i Pendolino, na které jezdi i lidé z nedalekého bavorského
Tirschenreuthu. Do Plané prijedou autem a ddle pokraduji do Prahy nebo Plzné Pendolinem
(komfortni spojeni za dobrou cenu, bez nutnosti kupovat drahou mezinarodni jizdenku). Pro nové
investice, které zatim v souvislosti se stavbou do regionu nepfichazeji, by bylo prospésné, kdyby
bylo moZné stavét v okoli drahy (i po ukonceni stavby trvd velké mnoZstvi administrativnich
omezeni). V Plané je prumyslova zdéna, ale ta neni dostupna vlakem, a je obsluhovdna
kamiony z ddlnice resp. autobusy v pfipadé dojizdky za praci.

Starosta mésta Stfibro oceniuje zvySeni atraktivity pro cestujici diky zlepSenému komfortu,
bezbariérovosti a zavedeni Pendolina. Jedna Spanélska firma, vyrabéjici komponenty na auta, se
zajimala o moznost obsluhy vlakem. Stavba podle starosty nepochybné zvysila atraktivitu pro dalsi
investory. Stfibro ma obecné vyhodnou polohu vici Némecku a ta je nyni jesté vice posilena.

Starosta obce Svojsin naopak vnima zhorseni dopravni dostupnosti obce diky ubytku zastavujicich
spoju. Prinosem bylo nahrazeni Zeleznicniho prejezdu u Zelezni¢ni stanice podjezdem. Drobnym
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pfinosem je i to, Ze rfada pUvodné nezpevnénych polnich cest byla pro Ucely pfistupu na stavbu
zpevnéna a vyasfaltovana. Svojsinu tak zUstala napf. zpevnénd cesta do sousedni vesnice Lom
u Stfibra, funkéné odpovidajici silnici Ill. tfidy.

Podle dotazovaného strojvedouciho je redlné zvyseni tratové rychlosti pouze z 90 na 95 km/h (vyssi
rychlost jen na kratkych Usecich) cozZ je jen minimalni zrychleni. Zastupce Spravy vefejného statku
mésta Plzné potvrzuje problém udbytku spoja v nékterych obcich (Milikov, Svojsin). Dale jako
problematické zmifuje ponechani vétsiny Uroviiovych prejezdl a neodstranéni lokdlnich propadi
rychlosti (napf. vyjezd ze stanice Plana, kde zUstalo omezeni 80 km/h).

k) Jaky byl u vybranych projektt jejich vliv na zaméstnanost (v€. nejvyznamnéjsich nepfimych
vliv) v SirSim kontextu v¢. efektu na strukturu zaméstnanosti?

Vliv na zaméstnanost v spadovém regionu je druhotny v tom smyslu, Ze se zlepSila dojizdka do Plzné
s vétSim pocCtem pracovnich pfileZitosti, a tim jsou zpfistupnény tyto pfileZitosti. Kvalita dopravy
muze mit vliv na rozhodovani o hledani mista.

I) Jaké jsou skuteéné pFinosy a vlivy vybranych projektd z hlediska ZP v okoli mista
realizace/mista dopadu projektu?

Ovzdusi

Tento typ rekonstrukce nepfinadsi z4dné méfitelné piimé vlivy na kvalitu ovzdusi. Upravy provedené
v ramci stavby (zvySeni prepravni rychlosti, zvyseni bezpecnosti, modernizace nastupist, zvyseni
prostorové prichodnosti pro nakladni dopravu atd.) se projevi pouze nepfimo pfi motivaci
cestujicich a pfi prepravé nakladl vyuZit vliak (sniZzeni emisi ze silnicni dopravy). Toto nema v ramci
dané stavby zadny méfitelny vliv kvalitu ovzdusi, protoZze zména neni natolik vyrazna, aby byla
méfitelna v terénu. Realné vlivy se pak promitaji spise v jinych hodnocenych otazkach.

Hluk

PredloZena nasledujici ¢astecné relevantni dokumentace obsahujici dil¢i popis hlukové situace
v Uzemi:

- Stfibro - Plana_AF_CZ — INVESTICE DO INFRASTRUKTURY, Optimalizace traté Stfibro - Pland
u Marianskych Lazni, CiSLO KODU CCl 2008CZ161PR016.
- F_Ib_5 netechnicke shrnuti — Optimalizace trati Sttibro — Pland u Marianskych Lazni.

Vyse uvedena dokumentace pracuje pouze zprostredkované s problematikou hlukové zatéze. Vlastni
hlukova studie, vysledky ovérovacich méreni zpracovateli v elektronické podobé k dispozici nebyli.
K dispozici tak nebyla Zadna hlukova studie a vysledky ovérovacich mérfeni. Tedy, neni obsaZen
vypocCet jednotlivych variant a zasaZzeni obyvatelstva nadmérnou hlukovou zatézi v jednotlivych
hlukovych pasmech a jejich pocty (neni provedena hlukova studie zatiZzeni obyvatelstva podél trati
Stfibro - Pland u Marianskych Lazni — stavajici stav pred rekonstrukci, neni provedena hlukova studie
zatizeni obyvatelstva podél trati Stfibro - Plana u Marianskych Lazni — vyhledovy stav bez realizace
rekonstrukce v dobé planovaného uvedeni do provozu, neni provedena hlukovad studie zatizeni
obyvatelstva podél trati Stfibro - Plana u Marianskych Lazni — vyhledovy stav s realizaci rekonstrukce
s pripadnymi dodatecnymi protihlukovymi Upravami PHS aj. v dobé uvedeni do provozu).

Materidly neobsahuji vyZzadovanou podrobnost a informace. Neni tak moZné provést dle
certifikované metodiky exaktni a pfesné zhodnoceni a ekonomické vycisleni pfinost - kvantifikace
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fyzickych dopadl hluku ze Zelezniéni dopravy a ocenéni blahobytu, kterou tyto dopady
u exponované populace vyvolavaji. Skutecné prinosy lze zcela exaktné a penéiné vyjadrit, vsak
nejsou k tomu k dispozici relevantni data a to i za celou dobu Zivotnosti pfedmétné stavby.

Na zakladé predloZzenych dokumentl nelze podrobné zhodnotit zménu hlukové situace. Pokud by
byly predlozeny podrobnéjsi dokumenty, bylo by moziné provést zhodnoceni efektivnosti
vynaloZzenych financnich ndkladd a kvantifikaci externich nakladd v ramci provedenych
protihlukovych opatfeni, taktéZ by bylo mozné pripadné provést jako nastavbu hodnoceni v souladu
se smérnici END 2002/49/EC. Tato hodnoceni by byla pfinosem pro presné zhodnoceni dopadl na
hlukovou situaci. Pfesto je moZné konstatovat, Ze navrzena protihlukova opatieni byla realizovana
v plném rozsahu.

Fragmentace krajiny

Zamér byl realizovan v ¢lenitém prostredi Gdoli feky MzZe. Trat je vtomto Useku charakteristickd
Cetnymi skalnimi zafezy, které vytvareji kolmé stény, jez jsou vyznamnou prekdazkou pro
prachodnost krajiny. Dochazi k jednomu stfetu s DMK e.¢. 659 v prostoru cca 1,5 km vychodné od
Zst. OSelin v tratovém kilometru 395,5. Trat vede v prostoru DMK pftiblizné v délce 1 km od pravého
oblouku pfes hluboké udoli potoka Sarka nékolika skalnimi zafezy po Svojsinsky tunel. Neprichodné
skalni zarezy tvofi pfiblizné polovinu této délky, zbyla ¢ast useku je pro volné Zijici zivocichy
prachodna.

V dobé zpracovani Oznameni o zdaméru a studie EIA nebyl doposud koncept DMK verejné znamy,
z pohledu dopad(i na migraci volné Zijicich ZivoCich(i byl tedy zdmér hodnocen z pohledu stfetu
télesa trati se skladebnymi prvky USES. Bylo konstatovéno, Ze relativné velmi husta sit USES v okoli
trati bude nejvice ovlivnéna po dobu vystavby a to mirnou disturbanci pfilehlych spolecenstev a
zvySenou hladinou hluku a emisi. Pro kazdy stret byla doporuéena ochranna opatfeni k minimalizaci
negativniho vlivu. Dale byl vyhodnocen vliv na zvlasté chranéna uzemi, lokality Natura 2000, pfirodni
parky a VKP.

Z hlediska vlivli na krajinu vyplynulo, Ze optimalizace trati v jeji plvodni stopé nepredstavuje zasah
do hodnot resp. charakteristik pfirodnich, kulturnich a historickych. NejvySe slaby zasah do
estetickych hodnot, harmonického méritka a harmonickych vztaht krajiny mohou prestavovat
doprovodné stavby v podobé protihlukovych stén v extravilanu Milikova, Cerného Mlyna, Pavlovic
a Brodu nad Tichou.

Vodstvo

V blizkosti se nenachazi 7adnd chranéna oblast pfirozené akumulace podzemnich vod. Zeleznice
nékolikrat krizi reku Mzi. V pripadé havarie vlaku prevazejici nebezpecny naklad by mohlo dojit ke
kontaminaci vodniho toku. Toto ovSem primo nesouvisi se stavbou samotnou.
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Uvod

Zelezni¢ni stanice Bfeclav se nachézi v jihovychodnim cipu Ceské republiky nedaleko hranic se
Slovenskem a Rakouskem. Uzel Bfeclav ma mimoradné postaveni, protoze lezi na trase prioritnich
projektl ¢. 22 a 23 danych rozhodnutim 1692/96/ES a kfiZuji se zde panevropské koridory €. IV a VI.
V ramci Ceské republiky je ¢ast IV. panevropského koridoru, tj. Usek D&¢in — Praha — Ceska T¥ebova
— Brno — Bfeclav vedena jako 1. tranzitni Zelezni¢ni koridor a ¢ast VI. panevropského koridoru, tj.
usek Petrovice - Ostrava — Prferov — Breclav vedena jako 2. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Stavba
podporuje koncept prioritnich os ,Politiky Gzemniho rozvoje” a je soucasti prioritni osy ¢. 0S10 a
0S11. V soucasné dobé je ukonéena jak 1. tak 2. stavba rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bieclav. Slo
zejména o rekonstrukci osobniho nadrazi a rovnéz rekonstrukci jizniho zhlavi stanice vcetné
rozsahlé rekonstrukce pétikolejného mostu pres Dyiji. V oblasti prednadrazi a severniho zhlavi bylo
dosazeno zvyseni tratové rychlosti z 80 km/h na 130 km/h. Nastalo zrychleni prijezdu vlakd ve
sméru na Brno i na Prerov a tim i ke zkraceni jizdnich dob. V ramci 1. stavby byla dosaZena
prechodnost kolejovych vozidel tratové tfidy D4 UIC a loZzné miry UIC - GC.

Vlastni rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav predstavovala zejména rekonstrukci osobniho
nadrazi s cilem zvysit pocet nastupnich hran na 12 pro zajisténi sou¢asného odbaveni vlak( ve vice
smérech. PoZzadovany pocet nastupistnich hran byl zajistén vystavbou nového ostrovniho nastupisté
v misté stavajici koleje ¢. 12, vystavbou nového jazykového nastupisté v misté stavajici koleje ¢. 9
a rozsifenim stavajiciho ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 6. Pro zajisténi mimouroviovych
pfichodd na nové budované ostrovni nastupisté ¢. 4 byl rekonstruovan a prodlouZzen stavajici
podchod pro pési véetné vybudovani vytahl pro dopravu osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. Rovnéz byla v osobnim nadrazi provedena rekonstrukce a sanace koridorovych koleji
a koleji u nové budovanych nastupist. Pod rekonstruovanymi kolejemi byla provedena sanace
Zelezni¢niho spodku.

Hodnoceni projektu

Odpovéd na hlavni evaluacni otazku se sklada z dilcich aktivit a odpovédi, které jsou jednak
vymezeny zaddavaci dokumentaci (dalsi evaluacni otazky) a jednak analyzou souboru statistickych
dat vztahujicich se k dotéenému regionu. Stavba ,Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav, 1.
Stavba“ je stavbou, ktera v rozsahu tak jak byla navrzena, nema zasadni Uzemni ani jiné naroky a
pozadavky na Upravu okoli. Drobné a dil¢i Upravy télesa drahy z divodu rekonstrukce kolejisté jsou
nepodstatnymi vzhledovymi Upravami v koruné a paté naspl zejména z titulu pozadavku zvyseni
stability télesa. Prace na Zelezniénim télese byly orientovany na vystavbu nastupist a zastfeseni,
rekonstrukci a prodlouZeni podchodu a zfizeni bezbariérovych pristupl. Rekonstruovano bylo
trakéni vedeni, zafizeni silnoproudé elektrotechniky a castecné téz zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni.

Obecnym cilem stavby bylo uvedeni Zeleznicni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do technického
stavu odpovidajiciho evropskym parametrdm a standardidm. Tyto parametry vyplyvaji z
mezinarodnich dohod AGC, AGTC a standardl pro interoperabilitu. Specifickym cilem stavby bylo
dosazeni prechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy D4 UIC, lozné miry UIC-GC, zajisténi
pozadované propustnosti a zvyseni maximalni tratové rychlosti az na 130 km/h. Realizaci projektu
mélo dojit ke zvySeni bezpecnosti provozu, kultury cestovani, snizeni negativnich vlivli Zelezniéni
dopravy na obyvatelstvo (protihlukova opatreni), zvySeni dostupnosti dopravy pro osoby se
snizenou pohyblivosti a tim i k vyraznému zkvalitnéni sluzeb v osobni i nakladni dopraveé. Z hlediska
importu a exportu Ceské republiky projizdi Zelezniéni stanici 25 % Zelezniéni nakladni pfepravy.
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Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav (1. stavba) ma sama o sobé zanedbatelny vliv na zménu
dopravniho chovani. Studie proveditelnosti zaroven tento vliv neocCekdva. Je to proto, Ze
predpoklddana Uspora cestovniho ¢asu, generovana touto rekonstrukci je minimalni. Stavba ma
celkem zifejmy pfinos v komfortu cestovani (modernizace nastupist, podchodl, prechodd,
informacniho systému, koleji u nastupnich hran). Tento typ rekonstrukce nepfindsi Zddné méritelné
pfimé vlivy na kvalitu ovzdudi. Upravy provedené v ramci stavby (modernizace néstupist,
rekonstrukce jizniho zhlavi, dalSich &asti stanice aj.) se projevi pouze nepfimo pfi motivaci
cestujicich vyuzit vlak (snizeni emisi ze silni¢ni dopravy).

* *
* 4 *

a) Zachycuji zvolené monitorovaci indikatory u vybranych projektii dostatecnym

zpusobem plnéni cili téchto projektii a jejich efekty na dopravni dostupnost a ZP?

Z hlediska dopravniho a pfepravniho provozu jsou zvolené monitorovaci indikatory dostatecné.
Problém je v tom, Ze stavbu jako soucdst souboru staveb nelze samostatné hodnotit z hlediska
vnéjsich ucinkl. Podle cil(i stanovenych v projektové Zadosti Ize predpokladat pfiznivy dopad stavby
predevsim na zlepSeni ochrany verejného zdravi a Zivotniho prostfedi. 1. stavba, kterd je
predmétem evaluace, pfinasi mj. rekonstrukci osobniho nadrazi (modernizace nastupist, podchodd,
prechodd, informacniho systému, koleji u nastupnich hran). To znamena zretelné zvyseni komfortu
pro cestujici pfi odbavovani i nastupu do vlakd. V bezprostfednim sousedstvi nasledné mohl
vzniknout prestupni terminal, nabizejici pfimou a snadnou vazbu na regionalni autobusové linky.

Vysledny efekt na kvalitu ovzdusi neni, stejné jako u vétsiny projektd podobného zaméreni, nijak
vyrazny. Zadny ze zvolenych indikdtor( nezachycuje p¥imo vliv na kvalitu ovzdudi v regionu.
Ze zvolenych indikatort v projektu zachycuji nepfimy vliv tyto:

37.11.02 Dostupnost - zvySeni ESS (ze 100 % na 167 %)
37.11.00 Hodnota uspory c¢asu v Zelezni¢ni dopravé (426 021 EUR)

Vyse uvedené indikatory rovnéz umoznuji hodnoceni plnéni cild v oblasti zlepSovani dopravni
dostupnosti.

Neni obsazen jediny indikator monitorujici problematiku hlukové zatéze. Nelze dostateCnym
zpUsobem posoudit efekt zmény hlukové zatéZe vlivem realizaci zaméru, byt v soucasné
dobé ktomu existuje exaktni certifikovana metodika, kterou lze uplatnit pfi hodnoceni tohoto
zdméru. (Metodika ocenovdani hluku z dopravy.)

e

Problematika fragmentace krajiny a prlchodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy
neni v indikatorech projektu postihnuta.

Dopad posuzované stavby na dopravni chovani zachycuji nepfimo indikatory “37.11.02 Dostupnost
- zvySeni ESS” a “37.11.00 Hodnota Uspory ¢asu v zelezni¢ni dopravée”.

Indikatory definované v projektové Zadosti rovnéz neumoznuji sledovat dopad stavby na zisk
dotéenych ekonomickych subjektl ptipadné lokalizaci vyznamnych podnik( a investic v dot¢eném
regionu.

ZlepSeni sluzeb a zvySeni komfortu pro cestujici je v projektové Zadosti reflektovdno mezi
tzv. neméfitelnymi ukazateli.
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b) Bylo by moZné sledovat prinosy vybranych projekti jinymi monitorovacimi
indika I ¢ jinymi (kvalitativnimi) zptsoby?

indikatory, pripadné jin

Lze konstatovat, Ze zvolené monitorovaci indikatory pro oblast dopravniho a prepravniho provozu,
tedy i dopravni dostupnosti a vztaznych podminek jsou zvoleny optimalné a neni tfeba pouzit pro
objektivni hodnoceni jiné zpUsoby. Z doposud nami navrzenych indikator( je uplatnéni minimalni.
Jako stéZejni a uplatnitelné se jevi vyuZit hodnoceni hlukové zatéze indikatorem ,,Snizeni hlukové
expozice obyvatelstva“. Indikdator odpovidd poZadavkim na strategické hlukové mapovani
(smérnice END 2002/49/EC) - Ldvn - obtéZovani hlukem v [dB], Ln - ruSeni spanku v [dB]. Kdy na
zakladé znalosti poctu osob vystavenych urcité hladiné hluku dle pfislusného indikatoru pro stavajici
stav a navrhovand opatieni, Ize provést vypocteni externich nakladd hluku — vypocet a hodnoceni
stanoveno certifikovanou metodikou "Metodika ocenovani hluku z dopravy". Ziskané penéini
vyjadreni Uspory externich nakladd hluku plsobiciho na obyvatelstvo lze pouzit k prislusnym
vyhodnocenim. Jedna se o financni rozdil mezi celkovymi externimi naklady hluku pti stavajicim
stavu (pripadné nulové varianté vyhledu) vici stavu s realizaci uvazovaného protihlukového
opatreni.

U téchto typ( projektl je obtizné hodnotit pfimé dopady na kvalitu ovzdusi. Jejich dopad byva
velmi maly. Rozptylova studie zpracovana pro tuto stavbu obsahuje vypocty jak pro stavajici tak pro
vyhledovy stav. Vyhodnoceni vysledk( je velmi obecné a nenabizi srovnani imisnich koncentraci
a jejich rozdild pro oba modelované stavy. To je ovsem pochopitelné vzhledem k minimalnim
pfimym dopadlm stavby na kvalitu ovzdusi. V tomto pripadé proto nelze definovat dalsi indikatory
efektivné hodnotici pfimé dopady stavby na kvalitu ovzdusi.

Fragmentace krajiny a prlchodnosti komunikace pro volné Zijici Zivocichy je jevem obtizné
zachytitelnym pomoci exaktné stanovenych indikatord. U projektu tohoto typu o to vice, Ze
vzhledem k stavebné-technickému usporadani traté a umisténi zdméru v Uzemi lze predpokladat
maly vliv na migraci Zivocichl. Proto nepovazujeme u tohoto konkrétniho projektu problematiku
fragmentace za dulezitou.

Dopad posuzované stavby na dopravni chovani by mohl byt méfen indikdatorem “Zvyseni
prepravnich vykon( v osobni/nakladni dopravé”. Vysledek by ale nebylo mozné ocistit o dalsi vlivy
na poptavku po vyuzivani Zeleznice, které s posuzovanou stavbou nesouvisi.

Pro posouzeni viivu stavby na dopravni chovdni navrhujeme zavedeni indikdtoru projektu (podrobné
viz vyvhodnoceni otdzky ,i“):
- Zména obratu cestujicich na obyvatele.

Tento indikator oviem méfi lokalni dopad stavby na dopravni chovani obyvatel.

Z hlediska zjistovani dopadl stavby na konkrétni ekonomické subjekty nelze navrhnout konkrétni
nové indikatory. Vhodnym kvalitativnim zplGsobem pro evaluaci dopadl je ovSem forma fizenych
rozhovor(l a strukturovanych dotaznikli s predstaviteli jednotlivych firem v dotéeném regionu.
Obdobné Ize postupovat i pfi zjistovani lokalizace novych vyznamnych podnik( a pfilivu investic do
regionu diky realizaci hodnocené stavby.

c) Odpovidaji predpokladané Kklicové parametry (podminky) stanovené v CBA

uvybranych projekti skutecnosti a jsou naplihovany hodnoty, ze kterych
vypoéty v ramci CBA vychazely?

Ekonomické hodnoceni projektu ,Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav” (ddle téZz jen Projekt) je
zpracovano ve formé financni a ekonomické analyzy. Ekonomické hodnoceni vychazi z
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dokumentu [6] a je v souladu s platnymi metodologickymi pokyny Evropské komise pro
programovaci obdobi 2007 — 2013. Finan¢ni analyza se zabyva stanovenim a kvantifikaci financnich
tokd relevantnich s Projektem. Financni analyza je zpracovana z pohledu spravce infrastruktury.
Vypocet je doplnén vypoctem mezery ve financovani a miry pfispévku z fondd EU.

Rozhodujicimi financnimi toky vstupujicimi do finan¢ni analyzy jsou:
investi¢ni naklady,
naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu,
prijmy z poplatkd za dopravni cestu,
ostatni pFijmy.

Ekonomickd analyza pak projekt hodnoti ze SirSiho pohledu celospolecenskych pfinost a Ucinkd a
do finan¢nich tokd zahrnuje:

investi¢ni naklady,
naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu,
naklady dopravcu,
socioekonomické ucinky.
Efektivnost projektu je hodnocena pro nasledujici 2 varianty:
1. Varianta s projektem optimalni.
2. Varianta s projektem minimalni.

Tyto varianty byly popsany v technické ¢asti dokumentace projektu. VSechny vyse uvedené finan¢ni
toky se pri vypoctu ukazatel( efektivnosti pouZivaji v diferencni podobé tj. jako rozdil hodnoty
jednotlivych tok( ve stavu vychozim — bez projektu a ve stavu projektovém, a to pro obé
definované varianty.

Efektivnost projektu je pak vyjadiena jak ve financni, tak v ekonomické analyze nasledujicimi
ukazateli:

- Cista soucasna hodnota NPV,

- vnitfni vynosové procento IRR,

- rentabilita nakladd BCR.

Referencni (hodnotici) obdobi 30 let odpovidd metodice Evropské komise. Sklada se z obdobi
vystavby (realizace) a obdobi provozu. Faze vystavby konci v roce 2012, referencni obdobi konci
rokem 2036, dale je zapoctena zistatkova hodnota investice. Vypocet je proveden v CU 2007, co?
odpovida cenové Urovni, v niZ je zpracovan souhrnny rozpocet 1. stavby. Pro finan¢ni analyzu byla
pouzita diskontni sazba ve vySi 5 % a pro ekonomickou analyzu ve vysi 5,5 %, coz odpovida
doporucenim Evropské komise.

Analyza soucasného stavu

Pfi analyze bylo vychdzeno z rozsahu dopravy dle statistiky za rok 2006. Analyza GVD 2005/06 a
GVD 2014/15 je uvedena v kapitole ,,d”.
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Tabulka 1: Vyhledovy rozsah dopravy uvazovany pti zpracovani CBA.
. . 3¢, Ex, Sp, Celkem | Nex, | Vn, Celkem
Usek trati EIE 2 | on | osobni | Rn | Pn | M| Y | Nakladni | Celkem
Lanzhot- | Tam 6 10 12 28 20 12 1 5 38 66
Bfeclav Zpét 6 10 12 28 20 12 1 5 38 66
Bfeclav- | Tam 8 10 18 36 25 14 2 4 45 81
Brno Zpét 8 10 18 36 25 14 2 4 45 81
Bfeclav- | Tam 7 5 14 26 18 26 44 70
Hohenau | Zpét 7 5 14 26 18 26 44 70
Breclav- | Tam 0 3 12 15 2 1 3 18
Znojmo Zpét 0 3 12 15 2 1 3 18
Bfeclav- | Tam 5 10 16 31 10 30 2 5 47 78
Pferov Zpét 5 10 16 31 10 30 2 5 47 78
Breclav- | Tam 4 4 0 4
Lednice Zpét 4 4 0 4
Celkem 280 354 634
% narustu 1,12 1,29 1,21

Porovnanim vyhledového rozsahu dopravy se stavem dle GVD 2006/2007 bylo ur¢eno primérné
procento rastu denné odbavenych vlakl v uzlu Breclav v ¢lenéni na osobni a nakladni
dopravu. V osobni dopravé ¢ini tento predpokladany rist 11,55 % a v nakladni dopravé 29,20 %.
Takto byl stanoven cilovy stav projektu.

Redlny stav dle GVD 2014/15 (viz tabulky 6 aZz 15 v kapitole ,,d“) predstavuje denni pramér 245
vlakll osobni dopravy v breclavském uzlu (tranzitujici vlaky jsou zapocitany 2x, vidy do kazdé z trati),
coz predstavuje 87,5 % uvaZovaného vyhledového stavu. V pfipadé nakladni dopravy nejsou
k dispozici aktualni pocty vlakl zavadénych ve sméru do Rakouska, na ostatni traté vychazi denné
celkem 136 vlakd. Uvazovany vyhled (bez sméru do Rakouska) byl 266 vlakll, coZ predstavuje
prakticky dvojnasobnou hodnotu.

Od ukonceni celé modernizaceuzlu Breclav v roce 2013 vsak uplynula relativné kratka doba, Ize
ocCekdavat efekt modernizace, spocivajici v prevedeni cestujicich ze silni¢ni dopravy na Zeleznici a v
prilivu novych cestujicich a naklad(, se nejvice projevi béhem péti let po dokonceni realiza¢ni faze.
Predpokladame proto, Ze cilového stavu pro srovnani by mohlo byt dosazeno kolem roku 2018.

V dlouhodobé perspektivé Ize v osobni dopravé ocekavat v celostatnim méritku nardst 47,76 %
(pomér roku 2030 oproti roku 2007). Po zohlednéni faktor( tykajicich se uzlu Bfeclav vychazi tento
koeficient nardstu pro hodnoceny projekt 39,63 % v roce 2030 oproti roku 2007.

V nékladni dopravé lze v dlouhodobé perspektivé ofekdvat v celostatnim méfitku nartst 29,03 %.
Po zohlednéni faktor( tykajicich se uzlu Bfeclav vychazi tento koeficient narlstu pro hodnoceny
projekt 61,81 % v roce 2030 oproti roku 2007. Vyssi hodnoty ve srovndani s celostatnim priamérem
jsou zpusobeny vyznamnou polohou uzlu v ramci ¢eské i evropské Zelezni¢ni sité. Tyto parametry
byly uvedeny pred rokem 2008, tedy pred finanéni a hospodarskou krizi, jsou tedy z dnesniho
pohledu nadnesené.
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Investi¢ni naklady pro 1. stavbu jsou prevzaty ze souhrnného rozpoctu pro projekt stavby

v rozsahu CIN — 2 736 307 tis. K¢ v CU let realizace
v rozsahu CIN — 2 617 126 tis. K¢ v CU 2007

Tabulka 2: Investiéni naklady pro jednotlivé varianty v CU 2007 rozdélené dle jednotlivych etap

Varianta s projektem Varianta bez projektu
optimalni minimalni bez projektu
1. stavba tis. K¢ CU 07 2617 126 2330176 0
2. stavba tis. K& CU 07 1380921 0 0
Celkem 3998 047 2330176 0

Tabulka 3: Rozdéleni naklad(i na realizaci stavby pro jednotlivé varianty dle hlavnich profesnich

skupin v tis. K¢. vV cU 2007

) ) Varianta s projektem
Profesni skupina T ST
optimalni minimalni
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 1360321 1024 029
Silnoprouda zafizeni, trakéni vedeni 629771 184 070
Zelezniéni spodek a svriek 633914 481422
Mosty, propustky a zdi 274 846 27 838
Pozemni objekty budov 764 720 417 875
Naklady celkem 3663572 2135234

Komentaf k predpokladanym a realizaénim nakladum dila

Rozdil mezi planovanymi a realizacnimi naklady je zcela margindlni, resp. skutecné naklady
odpovidaji nakladim planovanym. Tato skutecnost svédci o kvalitnim zpracovani CBA, dikladném
ovéreni financnich a ekonomickych vstup(l a o jejich relevantnosti a naplnéni hodnot, ze kterych
CBA vypocty vychazela.

Na zakladé disponibilnich ekonomickych a finan¢nich vystupl realiza¢ni fdze projektu Ize
konstatovat nasledujici skute¢nosti:

nedochazi k nejednotnému sledovani beneficientl a pfijmové kategorie nékterych subjekt(
nebyly sledovdny na ndkladech jinych subjekt(,

nebylo zjisténo, Ze pfinos konkrétniho subjektu byl zarover Ujmou jiného beneficienta,
nebylo zjisténo duplicitni zahrnuti CBA (napf. narUst trZeb a mezd z téchto trzeb),

nebyly zjistény nekonsistentni odhady vysSe a struktury financnich tok( v porovnani s
minimalni variantou a rovnéz nebyly zjistény zadné neslucitelné déje a jejich ocenéni,

nebyla zjisténa Zadna iracionalita pfi definovani a kvantifikaci vstupl CBA, tzn. imysIné di
neumyslné nadhodnoceni ¢i podhodnoceni efekt(i plynoucich z investi¢nich tokd se snahou
o ovlivnéni vypovidaci schopnosti a smyslu financni analyzy.

Finanéni analyza

Finan¢ni analyza je zpracovana z pohledu spravce infrastruktury. VSechny relevantni financni toky
byly analyzovany v predchozi kapitole. Do financni analyzy vstupuji:

investi¢ni naklady,
naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu,
prijmy z poplatk( za dopravni cestu,
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- ostatni prijmy.
Rekapitulaci téchto financnich tokl vznikd vysledny financ¢ni tok (Cash-flow), na jehoZ zakladé jsou
stanoveny ukazatele financ¢ni efektivity projektu. Pfinosem projektu z hlediska pohledu spravce
infrastruktury je Uspora nakladd na udrzbu infrastruktury a narUst poplatkl za pouziti dopravni
cesty vzhledem k rostoucim dopravnim objemidm, coz ve svém dusledku znamena snizeni dotaci.
Financni analyza je zpracovana ve stalych cenach, tj. bez vlivu inflace.

Tabulka 4: Vyslekdy financni analyzy

Varianta s projektem
optimalni minimalni
FRR 0,97 % 1,81 %
FNPV - 1467 470,81 tis K¢ - 671448,65 tis. K¢
BCR 0,55 0,64

Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza je zaloZena na projekci diskontovaného ekonomického finan¢niho toku (CF).
Ekonomicka analyza je zpracovana z pohledu spolecnosti jako celku. Do ekonomické analyzy
vstupuji nasledujici financni toky:

- investi¢ni naklady,

- naklady na Zelezni¢ni infrastrukturu,

- ndklady dopravct,

- socioekonomické ucinky.

V ekonomické analyze je tfeba vyjadfit naklady a pfinosy v ekonomickych cenach. Pro pfepocet na
ekonomické ceny byl pouzit konverzni faktor 0,88.

Tabulka 5: Vyslekdy ekonomické analyzy

Varianta s projektem
optimalni minimalni
ERR 7,05 % 6,37 %
ENPV 666 143,81 tis. K¢ 216 226,88 tis. K¢
BCR 1,241,13 1,13

Zavér

Pfedpokldadané navyseni objemU osobni i ndkladni dopravy je jiz ted napliovano, i kdyz bylo
pocitdno aZ do roku 2036. U predloZzené CBA chybi udaj o dobé navratnosti z diskontovanych tokd,
které by specifikovaly ¢asovy horizont, ktery je zapotfebi, aby kumulované diskontované hotovostni

toky vyrovnaly vynaloZenou investici, jako podklad k dokumentovani pfijatelnosti a udrzitelnosti
projektu a rovnéz udaj o délce provozni faze.

Projekt uvadi tabulku finan¢nich toku, ze které odvozuje kriteridlni ukazatele pro CBA. Uvedené
vstupy jsou relevantni; rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav nebude mit sice vyrazny vliv na
dopravni chovani obyvatel a rovnéz se nepredpoklada vyrazné snizeni cestovniho ¢asu, ovlivni vSak
zménu obratu cestujicich na obyvatele zajmového Uzemi v pridmérném pracovnim tydnu. Za
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relevantni lze povaZovat i deklarované udaje o udrzbé a opravach jednotlivych entit Zeleznic¢ni
dopravni cesty u obou variantnich feseni projektu.

CBA kalkuluje s vnitfnim vynosovym procentem (ERR); jedna se o vysi diskontni sazby, pti niZ bude
Cistd soucasnda hodnota financénich tokl plynoucich z investice rovna nule.

ERR je u ,varianty s projektem minimalni“ ve vysi 6,37 %; u ,varianty s projektem optimalni“ Cini
7,05 %. V obou pfipadech se jedna o hodnoty vy3si nezZ je aplikovana diskontni sazba, tudiz je
projektovy zamér z ekonomického hlediska v obou pfipadech pfijatelny i z hlediska struktury
financ¢nich tokd.

Diskontni sazba pouZitd ve vypocltu NPV ve vysi 5,5 % odpovidd materidlim EU a je relevantni
(dlouhodob3d redlnd spolecenska diskontni sazba pro diskontovani CBA je stanovena ve vysi 5 %).
Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tok( v realném vyjadreni.

NPV vychazi u ,varianty s projektem minimalni“ i u ,varianty s projektem optimalni“ > 0. Jedna se
tedy o projekt ekonomicky pfipustny s ,Castkou zbohatnuti“ spolecnosti realizaci investice
u ,,optimalni varianty” ve vysi 666 143 81 tis. KC.

Vzajemna evaluace obou variantnich fesSeni je provedena v analyze citlivosti a rizik vzhledem ke
zménam ERR, NPV a indexu rentability v disledku zmény prepravnich vykond.

Index rentability vychdzi > 0 u obou variantnich reseni.
Zavérecné zhodnoceni

Nedostatkem predlozené CBA je:

- chybi dulezity ekonomicky ukazatel pro evaluaci udrzitelnosti projektu (doba navratnosti
z diskontovanych tokua),
- chybi udaj o provozni fazi.

Ostatni predloZené kalkulace vychdazeji z relevannich vstupld a napliuji u predloZenych variant
feSeni hodnoty, ze kterych CBA vypocty vychazely:

ERR je vyssi nez diskontni sazba,
- vySe diskontni sazby je optimalni,
NPV je >0,

- Index rentability vychazi > 0.

d) Plati u vybranych projektii piredpoklady o jejich vlivu na zlepSeni dopravni situace,
které byly uvedeny v projektovych Zadostech a v jejich prilohach?

UZ jenom samotna rekonstrukce tak vyznamného Zelezni¢niho uzlu, jakym Breclav je a ktery spojuje
dva tranzitni Zelezniéni koridory, je velkym pozitivem. Rychlejsi a modernéjsi spojeni s Evropou je
pfinosem i pro samotnou Breclav, jakoZto dlleZity uzel regionalnich spoji. Jako zlepSeni dopravni
situace se jevi také fakt, Ze s rekonstrukci Zelezni¢ni stanice bylo rekonstruované také autobusové
nadrazi. To se v soucasné dobé nachdzi v tésné blizkosti vlakového nddrazi, ¢imZ odpadlo
autobusové spojeni mezi nadrazim vlakovym a autobusovym (jinak vzdalenost asi 10 minut). To s
sebou prineslo i zvySeny pocet cestujicich ve vlacich coz uvedli i samotni zastupci mésta. Velkou
vyhodou tohoto prestupniho uzlu je predevsim spole¢né nastupisté jak pro vlakovou, tak pro
autobusovou dopravu.

Podle dalSich vyjadrani zastupcli mésta dojde v dohledné dobé také ke zklidnéni prednadrazniho
prostoru a zvySeni jeho bezpecnosti — nové verejné osvétleni, odstranéni ,tmavych” mist, zkrasleni
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prostotu atd. Ohledné zmény organizace prepravy uvedl zastupce Aliance drdzniho prostoru
nasledujicici:

* *
* 4 *

Silné stranky:

- zkraceni jizdnich dob vsech vlak(l vyraznym zvysenim tratové rychlosti (pred rekonstrukci se
pres vyhybky vedlejsim smérem jezdilo maximalné 30 km/h), které mlze byt zapracovano
do grafikonu ¢i vyuZzito jako rezerva pfi potfebé eliminace zpozdéni,

- odbourani propadu rychlosti pfi prQjezdu stfednim zhlavim s vyraznou usporou trakéni
energie i prijezdnych casu,

- zkraceni technologickych interval(i a doby potfebného posunu diky, modernizaci stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni,

- bezbariérovy pristup na vSechna nastupisté, pohodiny nastup z ndstupistnich hran s vyskou
550 mm nad temenem kolejnice,

- vyrazné zvySeni kapacity nastupiStnich hran umoZnujici do té doby nerealizovatelné
prestupni vazby mezi vlaky riznych smérd, a to nejen diky zvySeni poctu ndstupistnich hran,
ale i diky rozdéleni koleji u jednotlivych ndstupistnich hran na dvé &asti vioZzenim ndvéstidla
(dnesnim trendem jsou kratké vlaky),

- bezbariérovy pfristup k blizkému autobusovému terminalu, moznost tvorby prestupnich
vazeb mezi vlaky a autobusy v rdmci IDS JmK,

- vyrazné zkvalitnéni zazemi pro cestujici verejnost ve vestibulu vypravni budovy a prilehlych
prostorach,

- kvalitni audiovizualni informacni systém ve vestibulu i na nastupistich,

- vyrazné zkvalitnéni nabidky obcerstveni, jidel a napoji pro cestujici v rekonstruovanych
prostorach nadrazni restaurace,

- zkvalitnéni zazemi pro ¢ast provoznich zaméstnanc(i provozovatele i dopravce CD (denni
mistnost, kancelare, socidlni zafizeni na ostrovnich néstupistich),

- pohodiny a bezpeény pfistup pro zaméstnance CD, a.s. (DKV Brno, PP Bieclav) a CD Cargo,
a.s. (OKV Breclav a PJ Brno) na pracovisté.

Slabé stranky:
- velka vzdalenost pro prestup mezi nastupisti 1 a 1B, nezastifeseni prestupniho koridoru,

- absence severniho podchodu pod ndastupisti, ktery by vyrazné zkratil prestupy mezi
nastupisti 2,3,4 a 1B, odkud &asto odjizdéji osobni vlaky do Brna (Ti$nova, Zddaru n. S.) a
Pferova, a téZ na ndvazné autobusy IDS JMK,

Na zakladé zmén intezit vlakové dopravy mezi roky 2006 a 2015 odectenych z GVD byla vyvorena
analyza zmény dopravni siuace na péti tratich prochazejicich zZelezni¢nim uzlem Breclav. Je tfeba
zdUraznit, Ze tyto zmény nesouvisi pouze se stavbou samotnou, ale také se zménami strategie
jednotlivych dopravci i objednatel(l prepravy.

Lze konstatovat, Ze na tratovém Useku mezi Breclavi a Bofim lesem (smér Znojmo a Lednice) doslo,
v pracovnich dnech, k mirnému narustu osobni dopravy a k vyraznému narustu dopravy nakladni
(viz Tabulka 6). Je vSak nutné poznamenat, Ze pocet zavadénych nakladnich vlakd je velmi maly a
navyseni poctu vlakd z 1 na 2 predstavuje fakticky nar(ist o 100 %. O vikendu pak doslo k poklesu
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osobni dopravy a intenzita nakladni dopravy zlstala nezménéna. Celkové doslo ve vsedni den
k mirnému narlstu vlakové dopravy na trati. NarUst je vyssi ve sméru Bofi les — Breclav (viz Tabulka
7). O vikendech byl celkové zaznamenan mirny pokles intenzit viakové dopravy.

* *
* 4 *

Na trati mezi Brfeclavi a Lanzhotem (smér Kuty a Bratislava) byl ve vSednich dnech zaznamenan
mirny pokles intenzit osobni dopravy a vyrazny narUst intenzit nakladni vlakové dopravy. O
vikendech se snizil pocet osobnich ddlkovch spojli a narostl pocet spoja regiondlnich (viz Tabulka 8).
Vikendova intenzita ndkladnich vlak( narostla. Celkové doslo ve vsedni den k mirnému narUstu
vlakové dopravy na trati — narQst je vyssi ve sméru Lanzhot — Bfeclav (viz Tabulka 9). O vikendech
byl celkové zaznamenan narUst intenzit vlakové dopravy, ktery je opét vyssi ve sméru Lanzhot —
Breclav a to diky nakladni dopravé.

Na trati mezi Breclavi a Podivinem (smér Brno) byl ve vSednich dnech svyjimkou Cctvrtka
zaznamendn ndrust intenzit viakové dopravy, kde dominuje ndrust v osobnich dalkovych spojich (viz
Tabulka 10). O vikendech se snizil pocet osobnich regionalnich spoj a nakladnich souprav ve sméru
Podivin — Breclav. Celkové doslo k pfiblizné 30 — 40 % nar(istu vlakové dopravy na trati. Vikendovy
narlst byl vyznaméjsi ve sméru Breclav — Podivin (viz Tabulka 11), kde se do priiméru nepromitd
pokles reiondlnch spoju a nakladni dopravy.

Na trati mezi Breclavi a Hruskami (smér Prerov) byl ve vSednich dnech zaznamenan vyznamny
narust intenzit osobni dopravy (kolem 50 %) a mirny pokles intenzit nakladni vlakové dopravy. O
vikendech se mirné snizil pocet osobnich regiondlnich spoji a vyznamné narostl pocet spoju
dalkovych (viz Tabulka 12). Vikendova intenzita nakladnich vlakd mirné poklesla. Celkové doslo ve
vsedni den k mirnému narlstu vlakové dopravy na trati. NarUst je vyssi ve sméru Breclav - Hrusky. O
vikendech byl celkové ve sméru Breclav — Hrusky zaznamenan mirny nardst intenzit vlakové
dopravy v nedéli a v sobotu doslo k mirnému poklesu. Ve sméru Hrusky — Breclav (Tabulka 13) byl
zaznamenan mirny nedélni pokles intenzit viakové dopravy.

Na trati mezi Bfeclavi a hrani¢nim bodem Bfeclav st.hr. (smé&r Hohenau OBB) byl ve viech dnech
v tydnu zaznamenan vyznamny pokles intenzit osobni regionalni dopravy (kolem 60 %) a vyrazny
narust intenzit osobni dalkové dopravy (57,1 %) - viz Tabulka 14. Celkové tedy doslo ve vsedni den
k cca 20% poklesu vlakové dopravy na trati. V sobotu byl pokles intenzit viakové dopravy 11,1 % a
v nedéli zUstaly intenzity nezménény.

Obecné doslo na tratich prochazejicich uzlem Breclav k navySeni dopravnich intenzit, a to prevazné
v dopravé nakladni. V osobni dopravé je situace zavisla trat od trati. K nejvyssimu narlstu intenzit
osobni dopravy doslo na tratich Bfeclav — Podivin a Bfeclav — Hrusky. Podrobna situace je popsana
vyse.
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Tabulka 6: Trat: Bfeclav — Bofi les
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | st Ct | P4 | So | Ne | Po | Ut | st | Ct | PA | So | Ne Po Ut St Ct P So Ne
Osobni - dalkova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - - -
Osobni - regionalni | 14 [14,23|14,23|14,23|15,23(11,92(10,92| 15 | 15 | 15 | 15 | 15 | 95| 9 | +7,1 | +54 | +54 | +54 | -1,5 | -20,3 | -17,6
Nakladni 1 1 1 1 1 1 0 2 1 2 1 2 1 0 100,0 0,0 100,0 0,0 100,0 0,0 -
Celkem 15 |15,23(15,23|15,23|16,23|12,92|10,92| 17 16 17 16 17 |10,5| 9 +13,3 +5,1 +11,6 | +5,1 +4,7 -18,7 -17,6
Tabulka 7. Trat: Bofi les — Bfeclav
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | st Ct | PA | So | Ne | Po |Ut|St| Ct | PA |So|Ne| Po Ut St Ct F} So Ne
Osobni - dalkova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - - -
Osobni - regionalni | 13 |13,23(13,23|13,23|14,23|11,92(10,92| 15 15 | 15 15 15 |9,5| 9 | +15,4 | +13,4 +13,4 +13,4 +5,4 -20,3 | -17,6
Nakladni 1 1 1 1 1 1 0 2 1 2 1 2 1 0 |+100,0 0,0 +100,0 0,0 +100,0 0,0 -
Celkem 14 |14,23|14,23|14,23(15,23|12,92|10,92| 17 |16 | 17| 16 17 |10,5| 9 | +21,4 | +12,4 +19,5 +12,4 | +11,6 | -18,7 | -17,6
Tabulka 8: Trat: Bfeclav — LanZhot
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | P& | So | Ne [ Po | Ut | st | Ct | P4 | So | Ne Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni - dalkova 11 11 11 11 11 11 11 9 9 9 9 10 9 10 -18,2 | -18,2 -18,2 -18,2 9,1 -18,2 9,1
Osobni - regiondlni | 10 10 10 10 10 6 6 9 9 9 9 9 8 6 -10,0 | -10,0 -10,0 -10,0 | -10,0 | +33,3 0,0
Nakladni 7,94 (15,94|17,94|16,94|16,94(16,94|14,94|20,25|26,25(24,88|23,15(24,88|22,42| 23,58 | +155,0 | +64,7 +38,7 +36,7 | +46,9 | +32,3 | +57,8
Celkem 28,94(36,94|38,94(37,94|37,94(33,94|31,94|38,25|44,25|42,88|41,15|43,88|39,42| 39,58 | +32,2 | +19,8 +10,1 +8,5 +15,7 | +16,1 | +23,9

14



Evropskd unie

Operacéni program :***: Investice do vaii budoucnosti
Doprava X Evropsky fond pro regiondlini rozvoj
- Fond soudrinosti
Tabulka 9: Trat: LanZzhot — Bfeclav
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | P& | So | Ne | Po | Ut | St Ct | P& | So | Ne Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-déalkovd | 11 | 11 | 11 | 11 | 11 | 11 | 11 9 9 9 9 10 9 10 | -18,2 | -18,2 | -18,2 | -182 | -9,1 | -182 | 9,1
Osobni - regionalni| 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 6 6 9 9 9 9 9 8 6 | -10,0 | -10,0 | -10,0 | -10,0 | -10,0 | +33,3 | 0,0
Nakladni 9,88 |13,75|15,75|16,69|17,69(12,83(10,83| 24,21 | 24,21 | 25,54 | 25,83 | 26,44 | 24,52 |22,23| +145,0 | +76,1 | +62,2 | +54,8 | +49,5 | +91,1 |+105,3
Celkem 30,88/|34,75(36,75(37,69(38,69(29,83|27,83| 42,21 | 42,21 | 43,54 | 43,83 | 45,44 (41,52 |38,23| +36,7 | +21,5 | +18,5 | +16,3 | +17,4 | +39,2 | +37,4
Tabulka 10: Trat: Bfeclav — Podivin
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | P4 | So | Ne | Po | Ut |sSt| C | PA| So | Ne | Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-délkovd | 14 | 14 | 14 | 14 | 14 | 14 | 14 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 |+78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6
Osobni - regionaini| 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 11 | 11 | 19 | 19 | 19 | 19 | 19 |115| 9 | +18,8 | +18,8 | +18,8 | +18,8 | +18,8 | +4,5 | -18,2
Nakladni 15,96 |19,71|20,96|23,71|20,96|16,71|13,96(22,17(22,21| 25 |22,81|22,83|19,94|16,77 | +38,9 | +12,7 | +19,3 | -3,8 | +8,9 | +19,3 | +20,1
Celkem 45,96 |49,71(50,96(53,71(50,96|41,71|38,96|66,17|66,21| 69 |66,81|66,83|56,44 (50,77 | +44,0 | +33,2 | +35,4 | +24,4 | +31,1 | +35,3 | +30,3
Tabulka 11: Trat: Podivin — Bfeclav
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | st | Ct | Pa So | Ne | Po | Ut | st | C | Pd| So | Ne Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-dalkova | 14 | 14 | 14 | 14 | 14 14 14 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | +78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6 | +78,6
Osobni - regiondlni| 15 15 15 15 15 12 12 19 19 19 19 19 | 10,5 10 | +26,7 | +26,7 | +26,7 | +26,7 | +26,7 | -12,5 | -16,7
Nakladni 11,96(|17,71|20,96|21,71| 19,96 | 21,71 | 18,96 |17,25|24,67|22,81|20,63|23,81| 17,42 |18,58 | +44,2 | +39,3 | +8,8 5,0 |+19,3| -19,8 | -2,0
Celkem 40,96|46,71|49,96|50,71| 48,96 | 47,71 | 44,96 |61,25|68,67|66,81|64,63|67,81| 52,92 | 53,58 | +49,5 | +47,0 | +33,7 | +27,5 | +38,5 | +10,9 | +19,2
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Tabulka 12: Trat: Bfeclav — Hrusky
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | PA | So | Ne | Po | Ut | St | Ct | PA | So | Ne | Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-délkovda | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 15 | 15 | 15 | 15 | 15 | 14 | 15 | +50,0 | +50,0 | +50,0 | +50,0 | +50,0 | +40,0 | +50,0
Osobni - regiondlni | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 11 | 10 | 23 | 23 | 23 | 23 | 23 9 10 | +43,8 | +43,8 | +43,8 | +43,8 | +43,8 | -18,2 0,0
Nakladni 20 | 24 | 32 | 28 | 26 | 28 | 18 |16,77|24,77(17,71| 24,77 | 19,54 22,54 |16,23 | -16,2 | +3,2 | -44,7 | -11,5 | -24,8 | -19,5 | -9,8
Celkem 46 | 50 | 58 | 54 | 52 | 49 | 38 |54,77|62,77|55,71|62,77 | 57,54 |45,54|41,23| 19,1 | +25,5 | -3,9 | +16,2 | +10,7 | -7,1 +8,5
Tabulka 13: Trat: Hrusky — Bfeclav
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St [ Ct | P4 | So |Ne|Po | Ut|sSt| Ct | Pd | So | Ne | Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni-délkovda | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 15 | 15 | 15 | 15 | 16 | 14 | 14 | +50,0 | +50,0 | +50,0 | +50,0 | +60,0 | +40,0 | +40,0
Osobni - regiondlni | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 11 | 10 | 23 | 23 | 23 | 23 | 23 | 10 9 |+43,8 | +43,8 | +43,8 | +43,8 | +43,8 | -9,1 | -10,0
Nakladni 27 | 33 | 33 | 31 | 31 | 25 | 26 | 20 |25,23(26,23| 23,23 |24,23|22,23| 16 | -259 | -23,5 | -20,5 | -25,1 | -21,8 | -11,1 | -38,5
Celkem 53 | 59 | 59 | 57 | 57 | 46 | 46 | 58 |63,23(64,23|61,23|63,23|46,23| 39 | +9,4 | +7,2 | +8,9 | +7,4 | +109 | +0,5 | -15,2
Tabulka 14: Trat: Bfeclav — Bfeclav st.hr. (- Hohenau OBB)
rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St [ Ct | P4 | So |Ne|Po | Ut|sSt| Ct | Pd | So | Ne | Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni - dalkova 7 7 7 7 7 7 7 |11 |11 | 11 | 11 | 11 | 11 | 11 |+57,1| +57,1 | +57,1 | +57,1 | +57,1 | +57,1 | +57,1
Osobni-regiondlni | 14 | 14 | 14 | 14 | 14 | 11 | 9 5 5 5 5 5 5 5 | -643 | 643 | -643 | -64,3 | -64,3 | -54,5 | -44,4
Nakladni
Celkem (osobni) | 21 | 21 | 21 |21 |21 | 18 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | -23,8 | -23,8 | -23,8 | -23,8 | -23,8 | -11,1 0,0
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rok 2006 rok 2015 Zména (2015 / 2006) [%]
Po | Ut | St | Ct | PA | So | Ne | Po | Ut | St | Ct P4 | So | Ne | Po Ut St Ct P4 So Ne
Osobni - dalkova 717 |7 |7 |7 |7 |7 | 11|11 |11 | 11 | 11 | 11 | 11 |+4571 | +57,1 | +57,1 | +57,1 | +57,1 | +57,1 | +57,1
Osobni - regionalni | 13 | 13 | 13 | 13 | 13 |11 | 9 | 5 5 5 5 5 5 5 |-615| 61,5 | 61,5 | 61,5 | 61,5 | -54,5 -44,4
Nakladni
Celkem (osobni) | 20 | 20 | 20 | 20 | 20 | 18 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | 16 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -20,0 | -11,1 0,0

Pozn.: Srovnani poctu vlakd nakladni dopravy na trati mezi CR a Rakouskem nebylo mozné provést, nebot dle ujednani mezi SZDC a OBB Infrastruktur
zajistuje provoz na tomto preshrani¢nim Useku rakouska strana. PomUcky k rakouskému GVD nebyly k dispozici. Pocty vlakd osobni prepravy byly
stanoveny na zakladé bé&iného knizniho jizdniho fadu CD (GVD 2005/06) a OBB (GVD 2014/15).
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e) Plati u vybranych projektii predpoklady o jejich vlivu na ZP, které byly uvedeny
v projektovych Zadostech?

U tohoto projektu nelze, s ohledem na jeho charakter, pfedpokladat vlivy na kvalitu ovzdusi
uvedené v projektové zadosti. Vzhledem k technickému charakteru Uprav se nepredpoklada ani vliv
na duleZité zdroje podzemnich vod i pfesto, Zze se stavba nachazi v misté CHOPAV Kvartér reky
Moravy a v blizkosti protéka rfeka Dyje. Vliv projektu je predevsim v jinych hodnocenych otdzkach.

Pfislusna hlukové studie (B.3.2.1 Akusticka_studie — Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav,
1. stavba, 2007, SUDOP BRNO spol. s.r.o0.) navrhuje pro snizeni hlukové zatéze predevsim realizaci
protihlukovych stén. Realizace protihlukovych stén predstavuje pasivni opatieni — jedna se o vloZeni
prekazky mezi zdroj hluku a pfijemce. Za aktivni opatteni, jelikoZ je provedeno pfimo u zdroje, Ize
povaZovat opatieni na styku kolo kolejnice. | toto opatieni hlukova studie navrhuje — Uprava
pétikolejného mostu pres Dyji. Navrhovdno nahrazeni stavajici pfimo pojizdéné ocelova konstrukce
za soustavu mostu nesouci priibézné kolejové loze v ocelové vané. Za posledni protihlukové
opatreni, které chrani jiz jen vnitfni prostory budov u prijemce je realizace protihlukovych oken.
Hlukova studie navrhuje kombinaci vSech téchto tfi moZnych opatieni ochrany obyvatelstva — tedy
snizeni hluku u zdroje, na lokalnich mistech snizeni hluku na cesté mezi zdrojem hluku a pfijemcem
hluku a na lokdlnich mistech snizeni hluku pfimo u pfijemce. Ve studii je tak komplexné navrzen
systém protihlukové ochrany, kterd bere v potaz i adekvatnost nakladl na pfipadné realizace.
Navrhova cast protihlukovych opatreni je komplexné pripravend, kterou vSak nelze zcela exaktné
posoudit, jelikoZz zpracovateli chybi uvadény ploSny vypocet hlukové mapy (izofonové pole).
Kvalitativni zhodnoceni Uplného rozsahu provedenych praci (realizacni ¢ast) nelze hodnotit, jelikoz
chybi vysledky poZzadovanych ovéfovacich méreni dle hlukové studie.

Problematika fragamentace krajiny neni v projektu fesena, ale zaroven ani nepredstavuje v tomto
konkrétnim pripadé klicovy aspekt stavby.

f) ]e moZné u vybranych projekti popsat (pripadné i kvantifikovat) néjaké sekundarni,
nezamysSlené efekty na dopravni dostupnost, piipadné na jiné dulezité aspekty
V Breclavi byly provedeny polostandardizované rozhovory se zdastupci mésta i s draznimi
zaméstnanci. Podle ziskanych informaci byla rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu pro mésto prinosem i ve
smyslu utvareni méstského prostoru a zvySeni dopravni i obecné bezpecnosti. Hlavnim pfinosem pro
mésto i pro cestujici bylo zlepsSeni vazby na autobusové ndadrazi, které se diky upravam mohlo
presunout pfimo k vlakovému ndadrazi. Podafilo se tak dostat vlakovou, autobusovou, dalkovou
i méstskou hromadnou dopravu do jednoho mista, coz znamena pro cestujici nejen vétsi komfort,
ale i bezpecnost (odstranéni zbytecného prechazeni). Zlepsila se dopravni dostupnost mésta, IDS je
hojné vyuzivan.
Doslo ke zklidnéni provozu v pfilehlych ulicich kolem byvalého autobusového nadrazi, byla
vybudovdna okruZni kfizovatka, prostor byvalého autobusového nadrazi je vyuzit jako parkovisté
(zpoplatnéno 7:00 — 17:00 hodin, 30 K¢ za den, do 30 minut zdarma). Vyhledové se
pocitd s vybudovanim nového parkovisté u posty na druhé strané nadrazi (misto by vzniklo strzenim
nevyuzivané zchatralé budovy), soucasné parkovisté by pak slouZilo pouze taxikam.

Postupné se zkvalitniuje prednadrazni prostor, resi se dopravni zklidnéni a ndvaznost na pési zénu.
Ke zvy$eni esteti¢nosti mista prispélo i to, ze nékteré nevyuzivané budovy mohli odkoupit od SZDC
soukromnici (ubytovna, Delikana - cukrarstvi), ktefi je opravuji a davaji jim nové vyuziti. V soucasné
dobé se Cekd na realizaci planované rekonstrukce ndadrazni budovy, mimo jiné by mél vzniknout
radné zastreseny chodnik od vypravni budovy k terminalu.
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g) Jaké cilové skupiny maji z vystupt vybranych projekti nejvétsi prinos a jaké typy
IFinosu (benefitii) je u vvbranvch projekti mozné pozorovat?

Podle predpokladu maji z realizace projektu prospéch cestujici ve smyslu zlepSeni kultury
a bezpec€nosti cestovani a usnadnéni vyuziti IDS diky vybudovani terminalu. Postupnd kultivace
prostoru prednadrazi a zvysSeni bezpecnosti silniéniho provozu v téchto mistech pak znamena
prospéch pro obyvatele Breclavi. Rekonstrukce znamenala také znacné zlepSeni pracovnich
podminek pro drazni zaméstnance.

h) Doslo diky realizaci vybranych projekti k signifikantnimu nartstu zisku dotéenych
ekonomickych subjekti, a jakymi faktory je mozZné tento narust vysvétlit (pokles

v IV z

repravnich nakladii, rozsireni trhid, zintenzivnéni subdodavatelskych vazeb
pripadné jiné faktory)?

Bylo osloveno 5 respondentt z fad vyrobnich firem v Bfeclavi. Projevila se neochota firem a podnikt
spolupracovat a poskytnout potifebné informace. Proto se formou strukturovaného dotazniku ani
nasledného telefonického rozhovoru nepodafilo ziskat relevantni data. Sbér informaci tedy probéhl
cestou dotazovani lokalnich autorit na méstském uradé. Podle méstského dradu neméla
rekonstrukce vliv na velké a stfedni podniky. Pfinosnd byla stavba predevsSim pro drobné
podnikani v okoli nadrazi v souvislosti s rekonstrukcemi a zatraktivnénim prostor v okoli stavby.
Dalsi vlivy na podnikani v Bfeclavi a okoli nebyly na méstském uradé zaznamenany.

i) Doslo na zakladé realizace vybranych projekti k vyrazné zméné dopravniho chovani
obyvatel dotéenych regionti (napf. zména zplisobu dopravy u signifikantni ¢asti
obyvatel) vcéetné zmény geografické organizace regioni na zakladé dojizdkovych
vztahii (dojiZd'ka do zaméstnani)?

Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav (1. stavba) bude sama o sobé mit zanedbatelny vliv na

zménu dopravniho chovani. Studie proveditelnosti zaroven tento vliv neocekava. Je to proto, Ze

predpokladand Uspora cestovniho Casu, generovand touto rekonstrukci je minimalni. Dale se

v pfipadé 1. stavby jednd o rekonstrukci technologické casti Zelezni¢niho uzlu, takie se neda

oCekdavat pfinos ani v komfortu cestovani, vyjma samotného pohybu cestujicich v prostorach

Zelezniéniho uzlu (modernizace nastupist, podchodu, prechodl, informaéniho systému, koleji

u nastupnich hran).

Objemy cestujicich na tratich Breclav-Znojmo (246), Bofi les - Lednice (247), (Praha) —Havli¢kav
Brod — Brno — KUty (ZSR) (250), Pferov-BFeclav (330)v obou smérech, ktefi byli pfitomni ve vlacich ve
stanici Bfeclav v roce 2006 a 2014 v priimérném pracovnim tydnu ukazuje Tabulka 16.

Tabulka 16: Pocty cestujicich ve vlaku ve stanici Breclav v primérném pracovnim tydnu

Traté 2006 2014 zZzména
246 8 386 8829 | 105,3%
247 403 387 96,0%
250 47 806 69 618 | 145,6%
330 23765 32370 | 136,2%

Celkem | 80360 111204 | 138,4%

Z Tabulky 16 vyplyva, Ze mezi lety 2006 a 2014 doslo ve stanici Bfeclav k narlistu objemu cestujicich
ve vlaku na 138,3 %. Nejvétsi podil na tomto narlstu cestujicich ma trat 250 (Praha —) Havli¢kav
Brod — Brno — Kuty (ZSR) a dale trat 330 Prerov - Bfeclav. Procentudlné vyjadiené zvyseni objemu
cestujicich bude odpovidat hodnoté indikatoru “ZvySeni prepravnich vykon( v osobni dopravé”.
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Vzhledem k tomu, Ze toto zvySeni neni ocisténo o vlivy, které s posuzovanou stavbou nesouvisi
(napf. zména nabidky vlakovych spoji Zelezniénimi dopravci), je trfeba brat tento
ukazatel srezervou.

Lokalni vliv stavby na vyuzivani Zelezni¢ni dopravy lze posoudit navrienym indikatorem “Relativni
zména obratu cestujicich na obyvatele zajmového Uzemi v primérném pracovnim tydnu” pro stanici
Bfeclav (Tabulka 17).

Tabulkal7: Obrat cestujicich v primérném pracovnim tydnu ve stanici Breclav

Rok Obrat cestujicich v Pocet obyvatel Obrat cestujicich
prdmérném Breclavi na obyvatele
pracovnim tydnu
2006 65 527 25652 2,55
2014 59 001 24 956 2,36

Z Tabulky 17 vyplyva, Ze obrat cestujicich ve stanici Brfeclav mezi lety 2006 a 2014 poklesl. Zaroven
také mirné klesl pocet obyvatel Breclavi. | pfesto obrat cestujicich na obyvatele klesl v roce 2014 na
92,6% proti roku 2006.

Posuzovand stavba tedy mohla mit vliv na vyuzivani Zeleznice pasazéry na tratich Praha - Kuty
a Prerov - Breclav, kde vzrostly vykony v osobni prepravé na 138,3%. Lokalni pfiznivy dopad stavby
pfimo v Bfeclavi se nepotvrdil a obrat cestujicich na obyvatele spiSe klesl.

j)

potencidlnim vlivu na lokalizaci vyznamnych podnikii a investic v dotcéenych
regionech a to véetné efektu na delokalizace?

Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav, 1. stavba, méla vliv pfedevsim na dopravné infrastrukturni
lokalizaéni faktory. Diky vyznamnosti koridoru je pozitivni dosah projektu jak v ramci Ceské
republiky, tak i v pfeshranicni pfepravé a to predevsim prepravé osob. Ten byl v plné mife dosazen
az po dokonceni 2. stavby. Vzhledem k technickému charakteru projektu nelze predpokladat, ze by
néjak vyznamné ovlivnil snizeni nadklad( na pfepravu nebo lokalizaci investic nebo podnikl. Hlavni
vyhody stavby plynou pro tranzitni dopravu. Zavedeni vyssich tratovych rychlosti zlepsilo i
propustnost trati na Brno i na Pferov v obvodu Zelezni¢ni stanice Bfeclav a jeji kapacitu (vyssi
rychlosti vyuZivaji vSechny kategorie vlakl). Stavba podporuje koncept prioritnich os ,Politiky
uzemniho rozvoje” a je soucasti prioritni osy ¢. 0S10 a OS11.

Z dotazovani lokdlnich autorit vyplyva, Ze hlavnim prinosem pro mésto i cestujici je zlepSeni vazby na
autobusové nadrazi, které se diky upravam mohlo presunout pfimo k nadrazi vlakovému. Podafilo
se tak dostat vlakovou, autobusovou, dalkovou i méstskou hromadnou dopravu do jednoho mista,
coZ znamena pro cestujici nejen vétsi komfort, ale i bezpecnost (odstranéni zbyte¢ného prechazeni).
Zlepsila se dopravni dostupnost mésta, IDS je hojné vyuzivan. Prostor byvalého autobusového
nadrazi byl zprovoznén jako zpoplatnéné parkovisté, co je dalsi pfinos do rozpoctu
mésta. V Breclavi je duleZitd navaznost na cyklistickou dopravu. Po rekonstrukci bylo nadrazi
vybaveno stojany na kola a prostor autobusového i vlakového nadrazi je vybaven bezpecnostnimi
kamerami.

Podle méstského Uradu je pro pfipadné dulezZité investory vyhodou mozZnost jednodussi dojizdky
zaméstnancl do prace. Jedna se o kladny, nikoliv vSak rozhodujici faktor. Po realizaci stavby zatim
zadné velké firmy do Breclavi nepfisly. V tomto sméru by bylo pfinosem spiSe vybudovani obchvatu,
které by nejen odlehdilo obyvatellim Breclavi i okolnich obci od tranzitni dopravy, ale navic by
otevrelo i Uzemi pro dalsi prdmyslovy rozvoj. Rekonstrukce zfejmé ovliviiuje spiSe drobnéjsi
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podnikani, pred nadrazim napr. otevird pobocku Delikana o prostory za nadrazim projevil zajem
soukromy podnikatel se zdmérem vybudovani malych obchod(, v souvislosti s rekultivaci okoli
nadrazi se da obecné pocitat s urCitym oZivenim prostoru a zlepSenim moznosti drobného
podnikani.

k) Jaky byl u .
nepiimych vlivi) v Sirsim kontextu v¢. efektu na strukturu zameéstnanosti?

Posuzovany projekt vzhledem ke svému charakteru a zaméreni neovliviiuje socioekonomické
a demografické parametry regionu, vliv na zaméstnanost nema.

1) s
realizace/mista dopadu projektu?
Ovzdusi

sV v s

Tento typ rekonstrukce nepfinadsi z4dné méfitelné piimé vlivy na kvalitu ovzdusi. Upravy provedené
v ramci stavby (modernizace nastupist, rekonstrukce jizniho zhlavi, dalSich &asti stanice aj.) se
projevi pouze nepfimo pfi motivaci cestujicich vyuzit vlak (snizeni emisi ze silni¢ni dopravy). To
nema v ramci dané stavby zadny méritelny vliv kvalitu ovzdusi, protoze zména neni natolik vyrazna,
aby byla méfitelna v terénu. Redlné vlivy se pak promitaji spiSe v jinych hodnocenych otazkach.

Hluk

Predlozena nasledujici relevantni dokumentace obsahuijici dil¢i popis hlukové situace v Uzemi:

B.3.2.1_Akusticka_studie — Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav, 1.stavba, 2007, SUDOP
BRNO spol. s.r.o.

Zcela chybi vysledky poZadovanych ovérovacich méreni na misté samém. Vlastni hlukova studie
obsahuje pouze vypocet vyhledového stavu a to na vybrana mista, uvadény plosny vypocet hlukové
mapy (izofonové pole) neni zpracovateli k dispozici tak jako pripadny vypocet zatizeni obyvatelstva
hlukem v jednotlivych pasmech. Tedy, neni obsazen vypocet jednotlivych variant a zasazeni
obyvatelstva nadmérnou hlukovou zatézi v jednotlivych hlukovych pasmech a jejich pocty (neni
provedena hlukova studie zatizeni obyvatelstva nadrazi Breclav — stavajici stav pred rekonstrukci,
neni provedena hlukova studie zatiZzeni obyvatelstva nadrazi Breclav — vyhledovy stav bez realizace
rekonstrukce v dobé planovaného uvedeni do provozu, neni provedena hlukova studie zatizeni
obyvatelstva nddrazi Breclav — vyhledovy stav s realizaci rekonstrukce s pfipadnymi dodatecnymi
protihlukovymi Upravami PHS aj. v dobé uvedeni do provozu). Materialy neobsahuji vyZadovanou
podrobnost a informace, proto neni moiné provést podrobné a presné zhodnocenilze pouze
konstatovat, Ze navrzena protihlukova opatreni byla zrealisovana dle navrhu projektu.

Fragmentace krajiny

Pfevaina cast stavby probéhla ve stavajicich plochach uréenych dopravé, prevdiné v intravilanu
mésta Breclav. Do volné krajiny zasahovala rekonstrukce uzlu pouze v mistech rekonstrukce vybéha
jednotlivych zausténych trati . Vzhledem k charakteru krajiny jsou vici fragmentaci relevantni pouze
vybéhy sméfujici z uzlu na jih, tj. ¢ast tratovych Usekd Breclav — Bfeclav st.hr. (aZz po most pres
odlehcéovaci rameno Dyje) a Bfeclav — Bofi les (v rozsahu soubéhu s trati Breclav — Breclav st.hr.)

Stavba nebyla hodnocena v procesu EIA, pouze bylo zpracovano Oznameni o zdméru. V ném nebyl
vliv na fragmentaci resen, nebot Oznameni bylo zpracovano jiz v roce 1999, vyznamné dfive neZ byla
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implementovana koncepce ochrany konektivity krajiny zminéna v obecné ¢asti textu. Zminovany
a analyzovany jsou vsak vlivy na lokality Natura2000 (ptaci oblast Soutok - Tvrdonicko, EVL Soutok -
Podluzi), na skladebné soué&asti USES a VKP.

V prostoru ,Pastviny” dochazi ke kfizeni pfedmétné trati s DMK e.C. 5, ktery propojuje lesni
komplexy v oblasti Pohanska s pfirodnim parkem Niva Dyje. Ackoliv je vtéto Casti Zeleznice
trikolejnd (soubéh dvoukolejné trati smér Rakousko a jednokolejné trati smér odb. Bofi les), je
vedena na mirném naspu bez dalSich doprovodnych opatreni, jez by mohla mit vyznamny negativni
efekt (prudké prikopy, opérné zdi, protihlukové stény aj.) Navic intenzita vlak(i zejména v nocnich
hodinach je nizka, dochazi tedy pouze k malému ruseni okoli hlukem a svételnym znecisténim.
Ztoho davodu lze uvést zdvér, ze vdaném useku neni vyznamné omezena prlchodnost
predmétného DMK pro volné Zijici ZivoCichy.

Vodstvo

Zelezniéni uzel Bfeclav se nachazi v misté CHOPAV Kvartér feky Moravy a v blizkosti stavby protéka
feka Dyje, ale diky technickému charakteru projektu nelze predpokladat vlivy na podzemni nebo
povrchové vody. Kontaminace vod by mohla nastat pfi havarii vlaku s nebezpe¢nym nakladem, coz
ale pfimo nesouvisi se stavbou samotnou.
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	a) Zachycují zvolené monitorovací indikátory u vybraných projektů dostatečným způsobem plnění cílů těchto projektů a jejich efekty na dopravní dostupnost a ŽP?
	b) Bylo by možné sledovat přínosy vybraných projektů jinými monitorovacími indikátory, případně jinými (kvalitativními) způsoby?
	c) Odpovídají předpokládané klíčové parametry (podmínky) stanovené v CBA u vybraných projektů skutečnosti a jsou naplňovány hodnoty, ze kterých výpočty  v rámci CBA vycházely?
	d) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na zlepšení dopravní situace, které byly uvedeny v projektových žádostech a v jejich přílohách?
	e) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na ŽP, které byly uvedeny v projektových žádostech?
	f)  Je možné u vybraných projektů popsat (případně i kvantifikovat) nějaké sekundární, nezamýšlené efekty na dopravní dostupnost, případně na jiné důležité aspekty regionálního rozvoje?
	g) Jaké cílové skupiny mají z výstupů vybraných projektů největší přínos a jaké typy přínosů (benefitů) je u vybraných projektů možné pozorovat?
	h) Došlo díky realizaci vybraných projektů k signifikantnímu nárůstu zisku dotčených ekonomických subjektů, a jakými faktory je možné tento nárůst vysvětlit (pokles přepravních nákladů, rozšíření trhů, zintenzivnění subdodavatelských vazeb, případně j...
	i) Došlo na základě realizace vybraných projektů k výrazné změně dopravního chování obyvatel dotčených regionů (např. změna způsobu dopravy u signifikantní části obyvatel) včetně změny geografické organizace regionů na základě dojížďkových vztahů (doj...
	j) Je oprávněné v případě vybraných projektů hovořit o jejich zřetelném či potenciálním vlivu na lokalizaci významných podniků a investic v dotčených regionech a to včetně efektu na delokalizace?
	k) Jaký byl u vybraných projektů jejich vliv na zaměstnanost (vč. nejvýznamnějších nepřímých vlivů) v širším kontextu vč. efektu na strukturu zaměstnanosti?
	l) Jaké jsou skutečné přínosy a vlivy vybraných projektů z hlediska ŽP v okolí místa realizace/místa dopadu projektu?


	Benesov_Strancice_final-připomínkyMD
	Úvod
	Hodnocení projektu
	a) Zachycují zvolené monitorovací indikátory u vybraných projektů dostatečným způsobem plnění cílů těchto projektů a jejich efekty na dopravní dostupnost a ŽP?
	b) Bylo by možné sledovat přínosy vybraných projektů jinými monitorovacími indikátory, případně jinými (kvalitativními) způsoby?
	c) Odpovídají předpokládané klíčové parametry (podmínky) stanovené v CBA u vybraných projektů skutečnosti a jsou naplňovány hodnoty, ze kterých výpočty  v rámci CBA vycházely?
	d) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na zlepšení dopravní situace, které byly uvedeny v projektových žádostech a v jejich přílohách?
	e) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na ŽP, které byly uvedeny v projektových žádostech?
	f) Je možné u vybraných projektů popsat (případně i kvantifikovat) nějaké sekundární, nezamýšlené efekty na dopravní dostupnost, případně na jiné důležité aspekty regionálního rozvoje?
	g) Jaké cílové skupiny mají z výstupů vybraných projektů největší přínos a jaké typy přínosů (benefitů) je u vybraných projektů možné pozorovat?
	h) Došlo díky realizaci vybraných projektů k signifikantnímu nárůstu zisku dotčených ekonomických subjektů, a jakými faktory je možné tento nárůst vysvětlit (pokles přepravních nákladů, rozšíření trhů, zintenzivnění subdodavatelských vazeb, případně j...
	i) Došlo na základě realizace vybraných projektů k výrazné změně dopravního chování obyvatel dotčených regionů (např. změna způsobu dopravy u signifikantní části obyvatel) včetně změny geografické organizace regionů na základě dojížďkových vztahů (doj...
	j) Je oprávněné v případě vybraných projektů hovořit o jejich zřetelném či potenciálním vlivu na lokalizaci významných podniků a investic v dotčených regionech a to včetně efektu na delokalizace?
	k) Jaký byl u vybraných projektů jejich vliv na zaměstnanost (vč. nejvýznamnějších nepřímých vlivů) v širším kontextu vč. efektu na strukturu zaměstnanosti?
	l) Jaké jsou skutečné přínosy a vlivy vybraných projektů z hlediska ŽP v okolí místa realizace/místa dopadu projektu?


	Lysa_Milovice_final-připomínky MD
	Úvod
	Hodnocení projektu
	a) Zachycují zvolené monitorovací indikátory u vybraných projektů dostatečným způsobem plnění cílů těchto projektů a jejich efekty na dopravní dostupnost a ŽP?
	b) Bylo by možné sledovat přínosy vybraných projektů jinými monitorovacími indikátory, případně jinými (kvalitativními) způsoby?
	c) Odpovídají předpokládané klíčové parametry (podmínky) stanovené v CBA u vybraných projektů skutečnosti a jsou naplňovány hodnoty, ze kterých výpočty  v rámci CBA vycházely?
	d) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na zlepšení dopravní situace, které byly uvedeny v projektových žádostech a v jejich přílohách?
	e) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na ŽP, které byly uvedeny v projektových žádostech?
	f) Je možné u vybraných projektů popsat (případně i kvantifikovat) nějaké sekundární, nezamýšlené efekty na dopravní dostupnost, případně na jiné důležité aspekty regionálního rozvoje?
	g) Jaké cílové skupiny mají z výstupů vybraných projektů největší přínos a jaké typy přínosů (benefitů) je u vybraných projektů možné pozorovat?
	h) Došlo díky realizaci vybraných projektů k signifikantnímu nárůstu zisku dotčených ekonomických subjektů, a jakými faktory je možné tento nárůst vysvětlit (pokles přepravních nákladů, rozšíření trhů, zintenzivnění subdodavatelských vazeb, případně j...
	i) Došlo na základě realizace vybraných projektů k výrazné změně dopravního chování obyvatel dotčených regionů (např. změna způsobu dopravy u signifikantní části obyvatel) včetně změny geografické organizace regionů na základě dojížďkových vztahů (doj...
	j) Je oprávněné v případě vybraných projektů hovořit o jejich zřetelném či potenciálním vlivu na lokalizaci významných podniků a investic v dotčených regionech a to včetně efektu na delokalizace?
	k) Jaký byl u vybraných projektů jejich vliv na zaměstnanost (vč. nejvýznamnějších nepřímých vlivů) v širším kontextu vč. efektu na strukturu zaměstnanosti?
	l) Jaké jsou skutečné přínosy a vlivy vybraných projektů z hlediska ŽP v okolí místa realizace/místa dopadu projektu?


	Stříbro_Planá_final-připomínkyMD
	Úvod
	Hodnocení projektu
	a) Zachycují zvolené monitorovací indikátory u vybraných projektů dostatečným způsobem plnění cílů těchto projektů a jejich efekty na dopravní dostupnost a ŽP?
	b) Bylo by možné sledovat přínosy vybraných projektů jinými monitorovacími indikátory, případně jinými (kvalitativními) způsoby?
	c) Odpovídají předpokládané klíčové parametry (podmínky) stanovené v CBA u vybraných projektů skutečnosti a jsou naplňovány hodnoty, ze kterých výpočty v rámci CBA vycházely?
	Finanční analýza
	Socioekonomická analýza
	d) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na zlepšení dopravní situace, které byly uvedeny v projektových žádostech a v jejich přílohách?
	e) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na ŽP, které byly uvedeny v projektových žádostech?
	f) Je možné u vybraných projektů popsat (případně i kvantifikovat) nějaké sekundární, nezamýšlené efekty na dopravní dostupnost, případně na jiné důležité aspekty regionálního rozvoje?
	g) Jaké cílové skupiny mají z výstupů vybraných projektů největší přínos a jaké typy přínosů (benefitů) je u vybraných projektů možné pozorovat?
	h) Došlo díky realizaci vybraných projektů k signifikantnímu nárůstu zisku dotčených ekonomických subjektů, a jakými faktory je možné tento nárůst vysvětlit (pokles přepravních nákladů, rozšíření trhů, zintenzivnění subdodavatelských vazeb, případně j...
	i) Došlo na základě realizace vybraných projektů k výrazné změně dopravního chování obyvatel dotčených regionů (např. změna způsobu dopravy u signifikantní části obyvatel) včetně změny geografické organizace regionů na základě dojížďkových vztahů (doj...
	j) Je oprávněné v případě vybraných projektů hovořit o jejich zřetelném či potenciálním vlivu na lokalizaci významných podniků a investic v dotčených regionech a to včetně efektu na delokalizace?
	k) Jaký byl u vybraných projektů jejich vliv na zaměstnanost (vč. nejvýznamnějších nepřímých vlivů) v širším kontextu vč. efektu na strukturu zaměstnanosti?
	l) Jaké jsou skutečné přínosy a vlivy vybraných projektů z hlediska ŽP v okolí místa realizace/místa dopadu projektu?


	Breclav_final-připomínkyMD
	Úvod
	Hodnocení projektu
	a) Zachycují zvolené monitorovací indikátory u vybraných projektů dostatečným způsobem plnění cílů těchto projektů a jejich efekty na dopravní dostupnost a ŽP?
	b) Bylo by možné sledovat přínosy vybraných projektů jinými monitorovacími indikátory, případně jinými (kvalitativními) způsoby?
	c) Odpovídají předpokládané klíčové parametry (podmínky) stanovené v CBA u vybraných projektů skutečnosti a jsou naplňovány hodnoty, ze kterých výpočty  v rámci CBA vycházely?
	Nedostatkem předložené CBA je:
	Ostatní předložené kalkulace vycházejí z relevanních vstupů a naplňují u předložených variant řešení hodnoty, ze kterých CBA výpočty vycházely:
	d) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na zlepšení dopravní situace, které byly uvedeny v projektových žádostech a v jejich přílohách?
	e) Platí u vybraných projektů předpoklady o jejich vlivu na ŽP, které byly uvedeny v projektových žádostech?
	f) Je možné u vybraných projektů popsat (případně i kvantifikovat) nějaké sekundární, nezamýšlené efekty na dopravní dostupnost, případně na jiné důležité aspekty regionálního rozvoje?
	g) Jaké cílové skupiny mají z výstupů vybraných projektů největší přínos a jaké typy přínosů (benefitů) je u vybraných projektů možné pozorovat?
	h) Došlo díky realizaci vybraných projektů k signifikantnímu nárůstu zisku dotčených ekonomických subjektů, a jakými faktory je možné tento nárůst vysvětlit (pokles přepravních nákladů, rozšíření trhů, zintenzivnění subdodavatelských vazeb, případně j...
	i) Došlo na základě realizace vybraných projektů k výrazné změně dopravního chování obyvatel dotčených regionů (např. změna způsobu dopravy u signifikantní části obyvatel) včetně změny geografické organizace regionů na základě dojížďkových vztahů (doj...
	j) Je oprávněné v případě vybraných projektů hovořit o jejich zřetelném či potenciálním vlivu na lokalizaci významných podniků a investic v dotčených regionech a to včetně efektu na delokalizace?
	k) Jaký byl u vybraných projektů jejich vliv na zaměstnanost (vč. nejvýznamnějších nepřímých vlivů) v širším kontextu vč. efektu na strukturu zaměstnanosti?
	l) Jaké jsou skutečné přínosy a vlivy vybraných projektů z hlediska ŽP v okolí místa realizace/místa dopadu projektu?



